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且 局 


随 着 近 几 年 国内 汽车 工业 的 迅猛 发 展 和 进口 汽车 的 快速 引进 ，OBD 在 汽车 修理 中 的 作 
用 也 日 渐 重 要 。 网 络 上 充斥 着 很 多 OBD 故障 码 的 列表 ， 市 面 上 也 已 经 有 很 多 OBD 故障 码 方 
面 的 出 版 物 。 然 而 遗憾 的 是 它们 往往 有 三 个 共同 的 问题 : 第 一 ，OBD 故障 码 不 够 全 。 好 多 
很 常见 的 OBD 故障 码 都 很 难 找到 。 第 二 ，OBD 故障 码 欠 准确 。 先 不 说 中 文 的 翻译 如 何 ， 就 
连 很 多 英文 的 OBD 故障 码 都 是 错 的 。 第 三 ，OBD 故障 码 解释 太 简 短 而 且 使 用 了 很 多 上 涩 难 
懂 的 术语 。 好 多 时 候 ， 用 户 即 便 找到 了 故障 码 ， 也 不 知道 描述 的 故障 到 底 出 在 哪里 。 

在 编写 本 书 的 过 程 中 ， 笔 者 自始至终 把 OBD 故障 码 的 准确 性 作为 本 书 的 灵魂 。 本 套 书 
分 为 两 册 ， 共 收录 了 超过 1 万 条 的 故障 码 ， 是 目前 市 场 上 收录 OBD 故障 码 最 全 的 一 套 出 版 
物 。 通 用 故障 码 分 册 收 录 的 是 适用 于 所 有 汽车 制造 商 的 通用 故障 码 。 通 用 故障 码 也 是 最 为 党 
见 的 OBD 故障 码 。 专 用 故障 码 分 册 收 录 的 是 汽车 制造 商 自 定义 的 专用 故障 码 。 它 的 重点 放 
在 了 进口 汽车 上 。 原 因 是 进口 车 使 用 OBD 系统 多 年 ， 制 造 商 专 用 故障 码 相 对 较 多 而 且 复杂 。 
而 国产 车 制造 商 的 专用 故障 码 相 对 较 少 ， 大 部 分 国产 车 的 故障 码 都 可 以 从 通用 故障 码 分 册 中 
查 到 。 在 下 一 版 的 时 候 ， 我 们 会 考虑 收入 更 多 的 国产 汽车 故障 码 。 另 外 ， 笔 者 还 力图 给 每 一 
个 OBD 故障 码 中 的 专业 术语 提供 一 个 浅显 易 懂 的 解释 。 
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如 何 使 用 本 套 书 


如 前 言 所 述 ， 本 套 书 分 为 两 册 。 通 用 故障 码 分 册 收 录 的 是 适用 于 所 有 汽车 制造 商 的 通用 
故障 码 ， 专 用 故障 码 分 册 收 录 的 是 汽车 制造 商 自 定义 的 专用 0BD 故障 码 。 使 用 本 套 书 的 第 
一 个 步骤 就 是 决定 您 从 读 码 器 得 到 的 OBD 故障 码 是 哪 一 类 的 。 请 参考 如 下 的 示意 图 : 
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该 故障 码 属 于 下 面 情 况 的 一 种 吗 ? ; 
PO 开头 、P2 开 头 、P3400-P3FFF、 BO 开头 、 C0 开头 、U0 开 头 、U3 开 头 | 





























通用 故障 码 分 册 专用 故障 码 分 册 

按照 故障 码 种 类 按照 制造 商品 牌 

(P、B、C、U 开 头 ) (别克 、 奥 迪 等 ) 
查找 章节 查找 章节 
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第 一 音 ”OBD 简介 





汽车 尾气 污染 是 危害 城市 环境 、 引 发 呼吸 系统 疾病 的 罪魁 祸首 之 一 。 随 着 汽车 的 迅速 普 
及 ， 汽 车 尾气 污染 对 世界 环境 的 负面 效应 也 越 来 越 大 。 有 关 专 家 统计 ， 到 21 世纪 初 ， 汽 车 
排放 的 尾气 占 了 大 气 污染 的 30% ~60% 。 另 外 汽车 也 是 能 源 消 耗 与 温室 气体 排放 的 大 户 。 
每 辆 汽车 每 年 平均 消耗 近 2000L 汽油 ， 这 些 汽油 的 燃烧 会 导致 5t 左右 的 温室 气体 排放 。 到 
2011 年 8 月 ， 全 世界 拥有 超过 10 亿 辆 的 汽车 。 这 些 汽车 每 年 的 消耗 要 占 全 世界 能 源 消耗 的 
20% ， 排 放 全 世界 15% 的 温室 气体 。 因 此 ， 提 高 汽车 效率 ， 降 低 尾 气 污染 刻不容缓 。 


什么 是 OBD 


OBD 是 On-Board Diagnostics ( 车载 诊 断 系 统 ) 的 缩写 。 它 是 集成 在 发 动机 管理 系统 中 ， 
监测 尾气 排放 部 件 工 作 状 态 的 诊断 系统 。0BD 系统 通过 有 效 的 发 动机 管理 和 及 时 的 故障 报 
告 来 提高 发 动机 效率 并 降低 汽车 尾气 对 大 气 的 污染 。 

发 动机 管理 一 一 OBD 系统 利用 很 多 传感器 来 收集 发 动机 运行 的 各 项 信息 ， 如 发 动机 和 
环境 温度 、 进 气量 、 发 动机 负荷 、 排 气 中 的 氧 含 量 等 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 分 析 从 
传感器 收 到 的 信息 ， 并 通过 增加 或 减少 燃油 ， 提 前 或 滞后 点 火 等 来 提高 发 动机 的 工作 效率 。 

故障 报告 一 一 发 动机 管理 系统 以 及 排放 控制 系统 部 件 的 效能 在 车 辆 使 用 过 程 中 会 不 断 降 
低 甚至 损坏 ， 从 而 导致 污染 物 排放 的 急剧 增加 。 故 障 报告 在 这 时 便 显 得 尤为 重要 。 当 系统 出 
现 故 障 时 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM 或 PCU ,也 被 称 为 发 动机 控制 模块 /单元 ECM 、ECU 等 ) 
会 将 故障 信息 存 人 存储 髓 ， 并 同时 点 亮 仪 表 板 上 的 故障 灯 。0BD 故障 码 随 后 可 以 通过 将 读 
码 器 连接 到 汽车 上 的 专用 接口 来 读 取 。 根 据 故 障 码 的 提示 ， 用 户 可 以 准确 地 确定 故障 的 性 质 
和 部 位 。 


OBD-I 的 主要 用 户 


车 主 一 一 作为 一 个 早期 预警 系统 ，OBD 可 以 提醒 车 主 潜在 的 车 辆 维修 需要 。0BD 检测 
几乎 所 有 的 影响 到 尾气 排放 的 汽车 部 件 。 一 旦 发 现 问题 ，0BD 系统 会 点 亮 汽 车 的 仪表 板 上 
的 故障 灯 。 

维修 技师 一 一 当 检 测 到 故障 时 ，0BD 不 但 会 点 亮 故 障 灯 ， 还 会 将 故障 的 具体 信息 存储 
到 车 载 计算 机 中 。 维 修 技师 只 需 用 OBD 读 人 码 器 将 诊断 信息 直接 读 取出 来 ， 就 可 以 迅速 准确 
地 找到 故障 所 在 。 

政府 机 构 一 一 对 于 实行 汽车 年 检 的 政府 机 构 来 讲 ，OBD 是 帮助 他 们 决定 汽车 排放 是 否 
达标 的 重要 工具 。 


OBD 的 历史 


从 20 世纪 60 年 代 末 70 年 代 初 开始 ， 美 、 日 、 欧 等 各 大 汽车 制造 商 开 始 在 汽车 上 配备 
车 载 电脑 系 统 ， 以 帮助 控制 喷 油 和 诊断 故障 ， 目 的 是 提高 燃烧 效率 并 减少 空气 污染 。1991 
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年 ， 美 国 加 利 福 尼 亚 大 气 资源 管理 委员 会 (CARB ) 最早 通 过 法 律 ， 要 求 所 有 在 加 利 福 尼 亚 销 
售 的 新 车 配备 OBD 系统 ， 以 监视 汽车 的 一 些 主 要 排放 控制 部 件 。 由 于 汽车 尾气 排放 引起 的 
环境 污染 问题 日 益 受 到 关注 ， 之 后 越 来 越 多 的 国家 和 地 区 开始 实施 OBD 相关 法 规 。 

1996 年 ， 美 国 通过 法 律 ， 要 求 所 有 在 美国 销售 的 重量 低 于 14000lb(1lb = 0.45kg) 的 轿 
车 、 小 型 货车 (皮卡 ) 和 越野 车 必须 配备 OBD- 卫 (第 二 代 OBD)。2000 年 ， 欧 洲 也 开始 实施 
相应 的 OBD 法 规 ( 即 EOBD)。 随 着 相关 技术 的 不 断 进步 和 标准 化 ， 车 载 诊断 技术 以 及 相关 
标准 也 在 不 断 发 展 。 目 前 美国 实施 的 是 第 二 代 0BD 要 求 的 改进 型 ( 即 OBD- 卫 Update ) 。 
2005 年 ， 我 国 颁布 了 国 I 法 规 ( 即 GB 18352. 3 一 2005 ) ， 第 一 次 提出 了 对 OBD 系统 的 要 求 ， 
并 已 于 2006 年 12 月 1 日 起 在 北京 率先 执行 。 


OBD-I 与 OBD- 了 II 的 区 别 




















OBD-I 与 OBD- 工 最 大 的 区 别 就 是 年 份 ( 表 1-1)。OBD 系统 在 1996 年 之 前 被 称 为 OBD-I。 
它 的 作用 主要 是 在 发 动机 管理 方面 。0BD-I 控制 着 发 动机 的 喷 油 、 点 火 、 冷 却 和 一 些 最 基本 
的 排放 控制 系统 。 对 于 故障 诊断 来 讲 ，0BD-I 只 能 监测 传感器 的 断路 /短路 等 基本 情况 。 它 
无 法 监测 传感器 的 准确 性 。 只 有 当 传感器 彻底 失效 的 时 候 ， 才 会 点 亮 故 障 灯 。 由 于 各 大 主要 
汽车 制造 企业 各 自 采 用 自行 设计 的 诊断 座 ( 需 要 专用 的 读 码 器 ) 及 自 定 义 的 故障 码 ， 这 给 维 
修 检测 带 来 很 大 的 不 便 。0BD-I 报告 排放 诊断 信息 的 方式 也 很 不 规范 。 这 使 得 从 所 有 车 辆 那 
里 获得 标准 的 和 可 靠 的 排放 信息 非常 困难 。 

表 1-1 OBD-I 与 OBD- 工 的 主要 区 别 












































OBD- I OBD-I 
实行 年 份 1996 年 之 前 1996 年 之 后 
控制 范围 发 动机 运行 管理 + 某 些 尾气 排放 控制 本 
何 时 点 亮 故障 灯 排放 系统 彻底 失效 排放 系统 信号 超出 校准 范围 
读 码 器 接口 制造 商 自 定义 标准 化 
故障 码 制造 商 自 定义 标准 化 + 制造 商 自 定义 























与 OBD-I 系统 相 比 ，0BD- 卫 在 控制 喷 油 、 点 火 和 冷却 系统 等 方面 的 功能 更 加 强大 。 但 
OBD- 工 与 OBD-I 的 最 大 不 同 之 处 在 于 其 严格 的 排放 针对 性 。OBD- 开 几乎 监控 着 所 有 的 影响 
尾气 排放 性 能 的 部 件 ， 例 如 蒸发 排放 系统 、 废 气 再 循环 系统 、 二 次 空气 喷射 系统 、 众 化 转化 
系统 等 。OBD- 开 不 仅 可 以 监测 传感器 的 断路 /短路 等 情况 ， 还 可 以 测定 传感器 的 信号 是 否 在 
校准 的 工作 范围 之 内 。OBD- 工 将 诊断 接头 、 电 子 信号 协议 以 及 读 取 信息 格式 、 故 障 码 等 都 
实行 标准 化 。 对 电 控 系统 的 所 有 零 部 件 以 及 故障 码 ，OBD-I 都 使 用 一 套 标准 的 术 话 、 缩 写 
和 定义 。 除 此 之 外 ，O0BD- 卫 还 监控 着 一 系列 非 发 动机 管理 或 尾气 排放 的 系统 ， 例 如 车 身 控 
制 系统 、 底 盘 控 制 系统 、 仪 表 板 控制 系统 等 。 


OBD-I 读 码 器 接口 


OBD-I 采 用 一 个 通用 的 标准 接口 ， 简 称 DLC(Data Link Connector 的 简写 ,中 文 翻译 为 























第 一 章 


OBD 简介 


.3. 





“数据 链接 接口 ”) 。0BD- 卫 故障 码 和 其 他 参数 可 以 通过 任何 OBD- 开 标准 的 检测 仪器 读 取 。 
DLC 一 般 位 于 驾驶 室内 部 斩 驶 人 侧 仪表 板 底部 靠近 转向 盘 柱 附 近 。 有 些 车 的 DLC 在 一 个 逆 
料 小 门 的 里 面 ， 用 户 需要 移 掀 开 一 个 小 门 才 能 看 到 它 。 


DLC 是 一 个 按照 SAE J1962 (以 及 它 的 欧洲 同 
行 ISOZDIS 15301-3 ) 的 标准 设计 的 具有 16 针 插 孔 
的 倒 梯 形 插 座 ( 图 1-1) 。J962 标准 的 DLC 又 有 两 
种 常见 版 本 : 针对 电源 电压 为 12V 的 汽车 的 A 类 
和 针对 于 24V 的 汽车 的 B 类 。 这 两 类 DLC 的 主要 
区 别 就 是 两 排 针 孔 之 间 的 空 阶 。A 类 DLC 只 有 一 
条 狭长 的 间隙 ， 而 B 类 DLC 有 两 条 分 开 的 间 阶 。 
这 样 的 设计 有 效 地 避免 了 12V 读 码 器 被 错误 地 连接 
到 24V 的 DLC， 从 而 造成 读 码 器 被 烧 坏 的 可 能 性 。 

虽然 OBD- 卫 要 求 不 同 的 汽车 生产 商 使 用 统一 
的 标准 DLC 接口 ， 但 不 同 的 汽车 制造 商 使 用 的 通 
信 协 议和 DLC 针 孔 并 不 相同 ( 表 1-2 ) 。 一 般 来 讲 ， 
欧洲 车 、 亚 洲 车 还 有 克莱斯勒 多 采用 ISO9141-2 或 
ISO14230( KWP2000 ) 通信 协议 。 这 两 种 协议 使 用 
针 孔 4、5、7、15 和 16。 通 用 汽车 公司 (雪佛兰 、 












































pagan 
ruesree 





b) 


OBD- 工 标准 数据 接口 (DLC ) 示 意 轿 


a) A 类 SAEJ1962 接口 
b) B 类 SAEJ1962 接口 





(12V) 
(24V) 


别克 凯迪拉克、 悍马 、 庞 迪克 土星 .通用 吉姆 斯 ) 则 采用 了 850 VPW 协议 ( 针 孔 2.4、5 和 
16) 。 福 特 汽 车 公司 采用 J1850 PWM 协议 ( 针 孔 2.4.5 .10 和 16)。 而 2008 年 以 后 生产 的 汽 





车 多 采用 ISO 15765 协议 ( 针 孔 4.35.6 .14 和 16)。 


表 1-2 常见 的 OBD-I 通 信 协 议 及 使 用 的 DLC 针 孔 























了 针 孔 号 码 
汽车 制造 商 通信 协议 = = 
数据 正极 底盘 负极 信号 负极 
福特 SAE J1850 PWM 2、10 16 4 5 
通用 汽车 SAE J1850 VPW 2 16 4 5 
欧洲 车 、 亚 洲 车 、 
三 ISO 9142-2 7、15 16 4 5 
村 JSO 14230 
欧洲 车 、 亚 洲 车 7、15 16 4 5 
(KWP2000) 
2008 年 以 后 汽车 ISO 15765 6、14 16 4 5 











OBD-I 读 码 器 














市 场 上 有 很 多 各 种 各 样 的 OBD 读 码 器 ， 从 最 简单 的 只 能 读 取 共 享 故障 码 的 基本 读 码 器 ， 





到 昂贵 的 可 以 读 取 制造 商 专用 故障 码 并 可 以 为 控制 模块 更 新 程序 的 高 端 读 码 器 。 


共享 故障 码 读 码 带 








SAE J1978 标准 定义 了 共享 故障 码 扫 描 工 具 的 最 低 功 能 要 求 。 这 











个 标准 有 以 下 要 求 : 中 在 无 需 用 户 输入 的 前 提 下 ， 自 动 决定 通信 界面 ; @ 显 示 汽 车 传感器 的 








本 本 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 








当前 数据 ; 包 搜 索 并 显示 模块 、 车 辆 和 系统 信息 ; 全 搜索 并 显示 和 车载 诊断 测试 的 结果 ; 名 显 
示 未 删除 的 历史 故障 码 和 当前 故障 码 以 及 故障 码 出 现时 的 瞬间 信息 ; 人 删除 任何 未 删除 的 历 
史 故 障 码 和 当前 故障 码 以 及 故障 码 出 现时 的 瞬间 信息 ; CO 为 用 户 提供 信息 方面 的 有 限 帮 助 
共享 故障 码 读 码 器 的 最 大 优势 在 于 它 适 用 于 所 有 配备 有 0BD- 卫 系统 的 汽车 ， 而 不 人 其 汽车 
制造 商 或 生产 年 份 (图 1-2) 。 因 此 ， nn dn 

制造 商 故障 码 读 码 行 需要 一 个 不 仅 可 以 读 取 共享 故障 码 ， 而 且 还 要 可 
以 淡 下 利和 商 专用 玫 摩 码 的 读 码 器 (图 13)。 这 类 读 码 带 分 为 很 多 种 。 有 些 制造 商 专用 
OBD- 工 读 码 器 可 以 自动 同时 读 取 共享 故障 码 和 制造 商 专用 故障 码 。 另 外 一 些 读 码 需 则 拥有 
共享 故障 码 和 专用 故障 码 两 个 模式 。 还 有 些 读 码 器 要 求 用 户 输入 车 系 ( 美 系 车 . 欧 系 车 . 亚 系 
车 等 ) ， 有 些 甚至 要 求 输入 汽车 的 身份 识别 码 (VIN ) 。 



































图 1-2 一 个 常见 的 共享 故障 码 读 码 器 图 13 一 个 常见 的 制造 商 故障 码 读 码 器 
还 有 一 类 读 码 器 是 仅 针对 某 一 汽车 制造 商 生 产 的 汽车 而 设计 的 。 这 类 读 码 器 一 般 只 有 在 
专业 的 4S 店 才 有 。 它 可 以 读 取 该 汽车 制造 商 的 所 有 专用 以 及 共享 OBD- 荆 故障 码 。 它 的 更 强 
大 的 功能 在 于 它 可 以 完全 改写 汽车 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 内 部 的 程序 。 因 此 ， 它 可 以 用 
来 维修 PCM 故障 ， 以 及 根据 要 求 更 新 PCM 程序 。 


OBD-I 故障 码 读 取 步 又 


1) 关闭 发 动机 ， 将 点 火 开关 打 到 关 的 位 置 。 

2) 将 0BD 读 码 器 连接 到 仪表 板 下 的 接口 (DLC)。 
3) 将 点 火 开 关 打 到 开 的 位 置 (不 必 起 动 发 动机 )。 
4) 打开 OBD 扫描 器 ， 读 取 并 记录 故障 码 。 

5) 将 点 火 开 关 打 回 关 的 位 置 ， 拔 下 读 码 回 。 

6) 用 本 手册 查询 故障 原因 。 


OBD- 开 故障 码 解析 


OBD- 卫 故障 码 由 五 位 字母 或 数字 组 成 ， 由 B、C、P、U 中 的 一 位 字母 开头 ， 然 后 紧 跟 
四 位 数字 或 字母 。 对 于 0BD- 卫 故障 码 第 一 位 字母 /数字 而 言 ， 以 B 开头 的 故障 码 描述 的 是 
车 身 系统 故障 ， 以 C 开头 的 故障 码 描述 的 是 底盘 系统 故障 ; 以 P 了 开头 的 故障 码 描述 的 是 动 
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力 总 成 系统 故障 ; 以 U 开头 的 故障 码 描述 的 是 网 络 通信 系统 故障 。 
OBD- 开 故障 码 的 第 二 位 字母 /数字 一 般 是 0、1、2、3 中 的 一 个 。 从 这 一 位 数字 ， 我 们 


可 以 区 分 共享 故障 码 和 制造 商 自 定义 故障 码 ( 表 1-3)。 




































































表 1-3 ”OBD- 了 故障 码 第 2 位 数字 或 字母 

车 身 系统 底盘 系统 动力 总 成 系统 网 络 通信 

(B 开头 ) (C 开头 ) (P 开头 ) (U 开头 ) 
0 共享 故障 码 共享 故障 码 共享 故障 码 共享 故障 码 
1 制造 商 自 定义 制造 商 自 定义 制造 商 自 定义 制造 商 自 定义 
2 制造 商 自 定义 制造 商 自 定 义 共享 故障 码 制造 商 自 定义 
3 留 作 将 来 使 留 作 将 来 使 用 ER 共享 故障 码 

P3400-P3FFF 共享 

















OBD- 开 故障 码 的 第 三 位 字母 /数字 可 以 是 0 ~9 中 的 任何 


D、E、F 中 的 任何 一 个 字母 
14)。 





。 在 很 多 情况 下 ， 


mx 会 已 
它 能 告 














表 1-4 OBD-I 故障 码 第 3 位 数字 或 字母 


个 数字 ， 或 者 是 A、B 、C、 
诉 我 们 故障 发 生 在 汽车 的 哪个 系统 ( 表 






























































































































































































































































P0/P1 开头 P2 开头 P3 开头 U 开头 
0 燃油 或 空气 燃油 或 空气 燃油 或 空气 网 络 电 子 
1 燃油 或 空气 燃油 或 空气 燃油 或 空气 网 络 通信 
2 燃油 或 空气 燃油 或 空气 燃油 或 空气 网 络 通信 
3 点 火 系统 点 火 系统 点 火 系统 网 络 软件 
4 排放 控制 排放 控制 气缸 停 人 向 网 络 数据 
5 0 辅助 输入 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
6 计算 机 或 辅助 输出 计算 机 或 辅助 输出 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
7 变速 器 变速 器 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
8 变速 器 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
9 变速 器 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
A 混合 动力 汽车 燃油 或 空气 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
B 混合 动力 汽车 燃油 或 空气 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
世 混合 动力 汽车 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
D 留 作 将 来 使 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
E 留 作 将 来 使 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 
F 留 作 将 来 使 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 留 作 将 来 使 用 


























OBD- 匡 故障 码 的 第 四 位 和 第 五 位 字母 /数字 也 可 以 是 0 ~9 中 的 任何 



















































































个 数字 ， 或 者 是 


A、B、C、D、E、F 中 的 任何 一 个 字母 。 这 两 位 数 一 般 都 是 描述 故障 的 具体 细节 。 
对 于 最 为 常见 的 动力 总 成 故障 码 ， 我 们 也 可 以 借助 图 14 来 帮助 理解 五 位 字母 或 数字 代 


表 的 内 容 。 
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0 2 7 9 
TT ge 
0 PO/P1 开头 的 故障 码 : 
人 0- 人 燃油、 空气 及 排放 控制 
ee 1- 燃 油 、 空 气 计量 
U- 网 络 通信 系统 es 、 
2- 燃 油 与 空气 计量 ( 喷 油 器 电路 ) 
P 开 头 的 故障 码 : 3- 点 火 系统 
0- 通 用 故障 码 4- 排 放 控制 
1- 制 造 商 自 定义 故障 码 5- 车 速 及 傅 速 控制 
2- 通 用 故障 码 6- 计 算 机 或 辅助 输出 电路 
3-P3000-P3399: 制造 商 自 定义 7- 变 速 器 
P3400-P3FFF : 通用 故障 码 8- 变 速 器 


9- 变 速 器 

和 A- 混 合 动力 系统 
B- 混 合 动力 系统 
C- 混 合 动力 系统 


图 1-4 0BD- 卫 故障 码 各 位 数字 或 字母 含义 


OBD-I 故 障 码 常用 缩 略 语 


(1) 电路 /开路 大 部 分 时 候 是 用 在 固定 值 或 具体 电路 高 或 低 的 检测 是 不 可 行 的 情况 
下 。 它 也 可 以 跟 电路 低 和 高 故障 码 同 时 使 用 ， 前 提 是 所 有 三 个 电路 状况 都 可 以 被 检测 的 
时 候 。 

(2) 范围 /性 能 这 是 指 电路 在 正常 工作 范围 之 内 ， 但 对 当前 运行 状况 来 讲 不 正确 。 它 
可 以 用 来 指示 卡 住 的 或 被 牌 曲 的 值 ， 显 示 电 路 、 元 件 或 系统 的 性 能 不 佳 。 

(3) 电路 低 ”这 是 指 电路 电压 、 频 率 或 其 他 在 控制 模块 输入 端 测 得 的 特性 低 于 正常 工 
作 范 围 。 
(4) 电路 高 ”这 是 指 电路 电压 、 频 率 或 其 他 在 控制 模块 输入 端 测 得 的 特性 高 于 正常 工 
作 范 围 。 

(5) 排 这 是 指 共享 一 个 共同 的 控制 传感器 的 气缸 组 合 ， 第 1 排 总 是 包含 气缸 1， 第 2 
排 是 指 对 立 的 那 一 排 。 

(6) 传 感 需 的 位 置 ”或 者 是 相对 于 发 动机 空气 流动 : 从 进 气 系统 到 排 气 系统 ; 或 者 是 
相对 于 发 动机 燃油 流动 :从 油箱 到 发 动机 ， 按 1、2、3 等 的 顺序 。 

(7) 左 / 右 和 前 /后 组 件 的 “ 左 / 右 和 前 /后 ”的 位 置 是 指 坐 在 驾驶 人 座位 的 位 置 来 
观看 。 

(8) A、B、C 这 表示 组 件 是 由 一 个 字母 来 表示 (例如 A、B、C 等 )， 这 是 制造 商 自 定义 
的 值 。 

(9) 间 砍 /不 稳定 ”这 是 指 信号 暂时 不 连续 ， 但 是 故障 持续 时 间 不 足以 被 认为 是 开路 或 
短路 , 或 变化 率 过 高 。 


OBD-I 系 统 常见 问答 (FAQ ) 
1. 如 何 检查 我 的 汽车 是 否 配备 有 OBD 系统 ? 



























































第 一 章 ”OBD 简介 “7. 





将 点 火 开 关 打 到 开 的 位 置 ， 如 果 发 现 “ 发 动机 服务 ”或 “检查 发 动机 ” 灯 短 暂 闪 烁 ， 
表明 您 的 车 辆 装备 有 OBD 系统 。 正 常情 况 下 “发 动机 服务 ”或 “检查 发 动机 ” 灯 短 暂 内 烁 
后 会 自动 熄灭 ， 表 明 一 切 正常 。 

2. 如 果 OBD 指示 灯亮 起 ， 并 且 一 直 亮 ， 我 该 怎么 办 ? 

如 果 “ 发 动机 服务 ”或 “检查 发 动机 ” 灯 持 续 亮 ， 表 明 OBD 系统 检测 到 一 个 问题 。 但 
您 不 必 惊 慌 ， 好 多 时 候 只 是 某 个 尾气 排放 系统 的 传感器 出 了 故障 ， 或 者 是 仅仅 因为 您 的 油箱 
盖 没 有 盖 好 。 在 到 达 目 的 地 后 ， 应 该 首先 检查 油箱 盖 是 否 盖 好 (切记 加 油 时 关闭 发 动机 ) 。 
如 果 盖 好 后 的 一 段 时 间 里 ， 指 示 灯 仍然 亮 着 ， 您 应 当 将 您 的 汽车 送 到 修理 店 维修 。 如 果 置 之 
不 理 ， 您 的 汽车 可 能 会 浪费 燃料 ， 导 致 过 多 的 空气 污染 ， 并 有 可 能 会 缩短 发 动机 的 使 用 
寿命 。 

3. 如 果 OBD 指示 灯亮 起 ， 并 且 闪 烁 ， 我 该 怎么 办 ? 

如 果 “ 发 动机 服务 ”或 “检查 发 动机 ” 灯 闪 烁 ， 表 明 OBD 系统 检测 到 一 个 非常 严重 的 
发 动机 问题 ， 比 如 可 能 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 等 。 此 时 ， 您 应 尽量 减少 在 路 上 的 时 
间 。 更 不 要 高 速 行驶 或 拖车 。 如 果 置 之 不 理 ， 有 可 能 对 您 的 车 辆 造成 严重 破坏 。 

4. 故障 码 会 告诉 我 什么 传感器 需要 更 换 吗 ? 

故障 码 描述 可 能 会 引导 您 到 某 个 传感器 。 但 故障 原因 经 常 是 电线 断 开 、 接 口 松动 或 一 些 
其 他 原因 而 不 一 定 是 传感器 本 身 。 这 就 是 为 什么 需要 有 流程 图 或 故障 码 树 和 图 表 来 指导 具体 
的 测试 ， 以 确定 具体 是 什么 问题 。 

5. 断 开 电池 ， 可 以 清除 故障 码 吗 ? 

这 对 于 1996 年 以 前 的 车 辆 (0BD- 卫 实行 之 前 ) 可 能 适用 ,但 在 大 多 数 情 况 下 ，1996 年 
以 后 的 车 辆 ， 制 造 商 已 经 能 够 让 控制 模块 (ECUAECM/PCM ) 即便 在 电池 断 开 之 后 仍然 保留 信 
息 。 除 非特 殊 情况 ,需要 用 OBD- 工读 码 器 清除 故障 码 。 















































第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 迪 拉 死 
OBD-I 故障 码 


进 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 ， 第 1 排 - 不 正确 的 停止 位 置 
P1011 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阔 (或 机 油 控 制 阀 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
凯迪 拉克 ”| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 进 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 停止 位 
































置 故 障 
排 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 ， 第 工 排 - 不 正确 的 停止 位 置 
P1012 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 

















别克 ， 雪 佛 兰 , | OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
凯迪 拉克 “| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 排 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 停止 位 





























置 故 障 
进 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 ， 第 2 排 - 不 正确 的 停止 位 置 
P1013 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 





别克 ， 雪 佛 兰 ， OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
凯迪 拉克 ”| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 进 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 停止 位 
置 故 障 















































排 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 ， 第 2 排 - 不 正确 的 停止 位 置 
































罚 半 于 >。 | 。 可 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 西 轮轴 调节 间 ( 或 机 油 控制 阅 ， 
站 高， 佛 革 OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 本 轮轴 油 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 下 力 的 方式 来 调整 上 
克 | 轮 钠 的 角度 ， 以 确保 和 气门 在 最 人 时 间 打开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 排 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 停止 位 置 故障 

















加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电流 监控 控制 (传感器 1, 第 1 排 和 第 2 排 ) 
P1031 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 年 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


















































加 热 型 氧 传感器 加 热 器 预 热 控制 电路 (传感器 1, 第 工 排 和 第 2 排 ) 
P1032 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 年 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
















































































燃油 分 供 管 压 力 传感器 ， 命 令 / 实 际 燃油 压力 - 信号 变化 

































































P1093 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
别克 ， 雪 佛 兰 油 压力 调节 器 上 有 根 与 进 气 靶 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
邮 演 拉克 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 

“| 油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 ( ECU) 

















使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 





燃油 分 供 管 压力 传感器 - 信号 超出 范围 
B00d 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
别克 ， 雪 佛 兰 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
凯迪 拉克 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 车 的 燃 
油 压 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 

使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 































































































































































































P1101 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 进 气 流量 - 不 正确 
凯迪 拉克 
歧 管 绝 对 压力 (MAP ) 传感器 - 电压 高 ， 间 欧 
P1106 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 
凯迪 拉克 | 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 MAP 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 插 
接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故 障 等 





























第 二 全 


别克 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 本 故障 码 





歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 - 电压 低 ， 


间歇 










































































( 续 ) 
















































































































































































































































































































































































































































































































































































P1107 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 
凯迪 拉克 ”| 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 MAP 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 插 
接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 / 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 - 比较 太 高 
大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控 
P1108 制 模 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 
凯迪 拉克 ”| 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 
间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 
荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
Bi 进 气 温度 (IAT) 传感器 - 电压 高 ， 间 吹 
别克 ， 雪 佛 兰 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
邮 迪 拉克 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原 因 包 括 IAT 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 
模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
a 进 气 温度 (IAT) 传感器 - 电压 低 ， 间 歇 
别克 ， 雪 佛 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
训 迪 拉克 “ 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 
” | 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1113 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 进 气流 量 控制 执行 器 - 电路 故障 
凯迪 拉克 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 - 电压 低 ， 间 软 | 
别克 ,雪佛兰 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 
节 巡 拉克 ”| 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原因 包括 ECT 传感器 本 身 或 其 电路 故 
障 ， 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
Bi 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 - 电压 高 ， 间 钦 
别克 、 雪 人 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
中 轴 拉 页 ”| 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原 因 包 括 ECT 传感器 本 身 或 其 电路 短路 
“| 到 正极 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1116 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 
凯迪 拉克 ”| 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
pil20 节气 门 位 置 (TP) 的 传感器 1 - 电路 故障 加 
别克 ， 雪 佛 兰 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
误 迪 拉克“ 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 插 接 器 故 
”| 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
i 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 - 电压 高 ， 间 欢 
别克 、 雪 佛 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
训 迪 拉克 “ 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 故 障 或 其 电路 短路 到 正极 ， 
“| 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
i 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 - 电压 低 ， 间 吹 
别克 ， 和 雪佛兰 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控 
a 邮 迪 拉克 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 故 障 或 其 电路 短路 到 接地 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1125 加 速 踏 板 位 置 (APP) 传感器 1/2/3 - 信号 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
加 热 型 氧 传 感 器 (HO2S) 1， 第 1 排 - 信号 电路 短路 到 加 热 器 电路 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 











pp 一， 
凯迪 拉克 




















下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 























. 10 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 1， 第 1 排 - 交换 不 足 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 但 

















别克 ， 雪 佛 兰 ， 


在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 志 























已 三 
目 \ 


空 燃 比 。 
亿 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 











凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 1， 第 1 排 - 慢 响 应 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 但 














别克 ， 雪 佛 兰 ， 




















E 空 燃 比 。 





在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 





























凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 1 排 - 系统 混合 比 低 或 电压 低 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排列 








一 ， 
凯迪 拉克 


下 的 另外 一 排 为 第 2 





1 


传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 


6E。 不管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 ] 
转化 吉之 后 ) 








目 


上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 














加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 





1 排 - 


系统 混合 比 高 或 电压 高 































































































P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪佛兰 , | 在 0BD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 工 排 - 交换 不 足 
P1139 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 工 排 - 慢 响应 
P1140 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 工 排 - 加 热 器 控制 - 电路 故障 
P1141 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 





在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 


下 的 另外 一 排 为 第 2 


传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 














以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
FE。 不管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
转化 吉之 后 ) 





























加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 1， 第 2 排 - 











电路 短路 到 加 热 器 电路 






































































































































P1152 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 

传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 1， 第 2 排 - 交换 不 足 

P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 

传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传 感 器 (HO2S) 1， 第 2 排 - 慢 响应 
P1154 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 ”| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 





传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 
































转化 吉之 后 ) 








第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 卫 故障 码 . 11， 





( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 2 排 , 不 交换 ， 燃 油 修正 混合 比 太 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





































































































































































































































































































































































































P1157 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 算 
别克 ,雪佛兰 ,| 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
凯迪 拉克 “| 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 众 化 转化 器 之 后 ) 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 
油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 
空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 2 排 , 不 交换 ， 燃 油 修正 混合 比 太 浓 
Ee 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
| 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气 包 工 所 在 的 那个 排 ， 剩 
苛 过 所 页 “| 下 的 另外 一 看 为 第 2 排 。 不 管 娜 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
“人 | 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 、 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 故 
障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 2， 第 2 排 ， 加 热 器 控制 - 电路 故障 
P1161 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 | 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
本 燃油 系统 - 加 速 过 程 中 混合 比 太 稀 | 
别克 下 故障 原因 包括 空气 流量 ( MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 汇 漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附 
” 世 池 拉克 “| 近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 
“人 | 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
燃油 液 位 传感器 ， 主 & 辅 传感器 - 从 辅 汽油 泵 到 主 汽油 泵 输送 过 程 中 没有 油 位 变化 
别克 。 雪 佛 送 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 
电 迪 拉克 “| 给 电子 控制 模块 。 故 障 原因 包括 油箱 燃油 液 位 太 低 ， 和 辅助 兢 油 泵 继电器 或 其 电路 故障 ， 燃 油 液 位 传 感 
全 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 1， 第 1 排 - 气缸 之 间 的 混合 比 不 一 样 
P1174 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
凯迪 拉克 | 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 (HO2S) 1， 第 1 排 - 气缸 之 间 的 混合 比 不 二 样 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 




















在 OBD 故障 码 中 ， 你 经 常会 看 到 第 几 排 第 几 个 氧 传感器 的 说 法 。 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 







































































别克 ， 雪 佛 兰 ， 
凯迪 拉克 


超级 增 压 器 增 压 压力 传感器 - 故障 

超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
人 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 增 压 传感器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS ) ， 其 作 
用 是 将 增 压 压 力 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 



































超级 增 压 器 增 压 压力 传感器 - 低 电 压 



































| 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
呆 沿 抽 吉 “| 多 许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 增 压 传 感 咒 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS)， 其 作 
玫 “| 用 是 将 增 压 压力 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) 
i 超级 增 压 器 增 压 压力 传感器 - 高 电压 








超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 














人 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 增 压 传感器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS ) ， 其 作 
用 是 将 增 压 压 力 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 



























































机 油 温度 传感器 电路 - 低 电 压 









































ed 机 油 温度 (EOT) 传感器 依据 热 敏 电 阻 的 原理 将 机 油 温 度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 (ECU) 。 
"| 故障 原因 包括 EOT 传感器 电路 断路 或 短路 到 接地 ，EOT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故 
凯迪 拉克 | pa 
加 机 酒 温度 传 感 严 志 路 - 高 电压 - 
es 机 油 温度 (EOT) 传感器 依据 热 敏 电 阻 的 原理 将 机 油 温 度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 (ECU) 。 
邮 贮 拉克 “ 故障 原因 包括 EOT 传感器 电路 断路 或 对 地 /正极 短路 ，EOT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 





故障 等 









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 12 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1189 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”发 动机 机 油 压 力 告 警 灯 开 关 - 电路 故障 
凯迪 拉克 
P1191 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 进 气 歧 管 系统 - 空气 泄漏 
凯迪 拉克 
喷 油 器 - 电路 故障 
P1200 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电路 
故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
320 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 2 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控 
凯迪 拉克 “| 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 插 接 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
2 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 1/2 - 信号 相关 性 
别克 、 雪 人 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
“项 过 拉克 “| 制 发 动机 号 油 的 基本 参数 之 一 。 如 果 电子 控制 模块 检测 到 TP 传感器 1 与 传感器 2 在 超过 1s 的 时 间 内 读 
”| 数 相差 超过 7. 5% ， 该 故障 码 会 出 现 
喷 油 器 控制 电路 - 故障 
P1222 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 控制 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
喷 油 器 1 电路 故障 
P1223 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 和 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 1 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
喷 油 器 工 电 路 故障 
P1224 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 ”| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 1 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
喷 油 器 2 电路 故障 
P1226 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 ”| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 2 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
喷 油 器 2 电路 故障 
P1227 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 ”| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 2 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
喷 油 器 3 电路 故障 
P1229 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 和 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 ”| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 3 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
喷 油 器 3 电路 故障 
P122A 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 “| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 3 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 



























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 二 章 别克、 雪佛兰 、 凯 迪 拉 殉 OBD- 开 故障 码 “13. 
( 续 ) 
喷 油 器 4 电路 故障 
P1232 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 全 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 和 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 站 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 和 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 上 器 4 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 陪 等 
喷 油 器 4 电路 故障 
P1233 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 人 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 站 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 器 4 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 陪 等 
喷 油 器 5 电路 故障 
P1235 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 自 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 上 器 5 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
喷 油 器 5 电路 故障 
P1236 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 自 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 器 5 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
喷 油 器 6 电路 故障 
P1238 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
别克 ， 雪 人 f 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 站 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 器 6 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 陪 等 
喷 油 器 6 电路 故障 
P1239 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 人 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 站 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 器 6 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 陪 等 
喷 油 器 7 电路 故障 
P1241 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 人 f 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 和 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 7 或 其 控 尝 制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
喷 油 器 7 电路 故障 
P1242 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 全 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 和 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 喷 油 器 7 或 其 控 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
喷 油 器 8 电路 故障 
P1244 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 人 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 上 器 8 或 其 控 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
喷 油 器 8 电路 故障 
P1247 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
别克 ， 雪 人 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 站 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
凯迪 拉克 元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 控制 模块 
(FICM) 本 身 或 其 电路 故障 器 8 或 其 控制 电路 故障 ， 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
a 喷 油 器 1 电路 故障 
别克 ， 要 人 顺 器 的 作用 是 将 炊 ; 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工作 原理 是 当 电磁 线 问 通 寸 ， 产 生 吸 力 ， 针 
凯迪 拉克 图 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 了 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 昌 多 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 14 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
p20 路 油 器 2 电路 故障 
别克 “下 4 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
” 闻 池 拉克 “| 闪 被 级 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雳 状 。 电 子 控制 
“人 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
a 喷 油 占 3 电路 故障 L | 
别克 。， 革 佛 兰 。 。 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雳 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
”电池 拉克 “| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
= 人 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
本 路 油 器 4 电路 故障 
别克 下 佛 兰 | 。 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雳 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
”其 洱 拉 克 “| 奖 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
5 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
oe 喷 油 占 5 电路 故障 | 
别克 雪人 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
” 闻 池 拉克 ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
“人 | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
B14 喷 油 占 6 电路 故障 Ll | 
别 赤 雪佛兰 | 。 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雳 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
”他 过 拉克 “| 阅 被 吸 起 ， 打 开 吕 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 队 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
”” “| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
P1250 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 进 气 歧 管 加 热 器 - 电路 故障 
凯迪 拉克 
P1251 燃油 泵 控制 模块 - 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”燃油 泵 控制 模块 (FPM 或 FPCM) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃油 泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电 压 的 方式 以 实现 电 
凯迪 拉克 | 子 控制 模块 (ECU) 所 需 的 最 佳 燃 油 压 力 的 电脑 微 处 理 器 
P1252 燃油 泵 - 诊断 信号 不 正确 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 | 的 燃油 压力 
P1253 燃 - 诊断 信号 短路 到 接地 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 | 的 燃油 压力 
P1254 燃油 泵 - 诊断 信号 开路 /短路 到 正极 /短路 到 接地 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 | 的 燃油 压力 
P1255 燃油 泵 控制 模块 - 驱动 器 温度 过 高 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 控制 模块 (FPM 或 FPCM) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃 油泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 电 
凯迪 拉克 ”| 子 控制 模块 (ECU) 所 需 的 最 佳 燃 油 压 力 的 电脑 微 处 理 器 
a 超级 增 压 器 系统 过 度 增 压 _ 
别克 ， 宇 佛 兰 | ， 超 级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
”电池 拉克 “| 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 故 障 原因 包括 增 不 控制 电磁 六 控制 电路 故障 ， 增 
“| 太 器 旁 通 阀 机 械 性 卡 住 ， 增 压 器 旁 通 阀 执行 器 卡 住 等 
P1258 发 动机 过 热 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”发 动机 冷却 液 温度 过 高 - 保护 模式 激活 。 故 障 原因 包括 发 动机 冷却 液 液 位 太 低 ， 其 他 发 动机 冷却 系 
凯迪 拉克 | 统 故 障 ， 发 动机 冷却 液 温 度 ( ECT) 传感器 校准 失调 或 故障 等 
ee 燃油 泵 速度 继电器 - 电路 故障 | 
别克 、 宇 佛 送 。 的 油泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 如 配合 建立 一 定 
i “| 的 燃油 压力 。 故 障 原因 包括 燃油 泵 速度 继电器 控制 电路 故障 ， 燃 油泵 速度 继电器 故障 ， 电 子 控制 模块 
地 这 拉 3 (PCM 或 ECM) 故障 等 
燃油 泵 继电器 电路 故障 ( 喷 油 器 1,4,6 ,7 - 高 电压 ) 
燃油 秦 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
P1261 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 结合 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 从 而 启动 燃油 雁 。 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 
凯迪 拉克 | 产生 吸力 ， 针 闪 被 吸 起， 打开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 
状 。 电 子 控制 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 泵 
继电器 电路 故障 ， 喷 油 控制 模块 (FICM ) 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 












































第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 卫 故障 码 “15. 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
燃油 泵 继电器 电路 故障 ( 喷 油 器 2,3 ,5 ,8 - 高 电压 ) 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
P1262 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 结合 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 从 而 启动 燃油 泵 。 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线圈 通 时 ， 
凯迪 拉克 “| 产生 吸力 ， 针 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 
状 。 电 子 控制 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 泵 
继电器 电路 故障 ， 喷 油 控制 模块 (FICM) 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1270 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 模拟 /数字 处 理 错误 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 号 
凯迪 拉克 ”| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1271 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1/2 - 信号 相关 性 
别克 ,雪佛兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1272 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 2/3 - 信号 相关 性 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 | 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1273 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1/3 - 信号 相关 性 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 ”| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1275 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | “在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1276 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 - 范围 性 能 
别克 ,雪佛兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1277 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 - 低 电压 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1278 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 - 高 电压 
别克 ,雪佛兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 | 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1280 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 2 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 《在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1281 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2 - 范围 性 能 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1282 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2 - 低 电压 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 ”| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1283 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 2 - 高 电压 
别克 ， 雪 佛 兰 , | “在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1285 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 3 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 ”| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1286 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 3 - 范围 性 能 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 ”| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1287 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 3 - 低 电压 
别克 ,雪佛兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1288 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 3 - 高 电压 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
凯迪 拉克 “| 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 16: 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1293 燃油 喷射 控制 模块 - 电路 故障 (第 1 排 ) 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 喷射 控制 模块 (FICM ) 的 作用 是 根据 来 自 电 子 控制 模块 (ECU ) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 
凯迪 拉克 ( 喷 油 器 打开 时 间 , 即 脉冲 宽度 ) 
P1294 燃油 喷射 控制 模块 - 电路 故障 (第 2 排 ) 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”燃油 喷射 控制 模块 ( FICM ) 的 作用 是 根据 来 自 电子 控制 模块 (ECU) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 
凯迪 拉克 ”| ( 喷 油 器 打开 时 间 , 即 脉冲 宽度 ) 
P1295 燃油 喷射 控制 模块 - 电路 故障 (第 1 排 ) 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 喷射 控制 模块 (FICM ) 的 作用 是 根据 来 自 电 子 控制 模块 (ECU ) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 
凯迪 拉克 ( 喷 油 器 打开 时 间 , 即 脉冲 宽度 ) 
P1296 燃油 喷射 控制 模块 - 电路 故障 (第 2 排 ) 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 喷射 控制 模块 (FICM ) 的 作用 是 根据 来 自 电子 控制 模块 (ECU ) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 
凯迪 拉克 ( 喷 油 器 打开 时 间 , 即 脉冲 宽度 ) 
pd 点 火 开关 电路 1 - 低 电 压 
别克 ， 雪 佛 兰 点 火 开 关 主 要 有 两 个 作用 : 中 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 电池 
”他 过 拉克 “| 电量 被 耗 光 ;加 当 汽 车 起 动 时 连接 电池 与 起 动机 。 电 源 开 关 一 般 有 4 个 档 位 ; 关 (OFF) ， 附 件 (ACC ) ， 
“0 | 开 (ON)， 起 动 (START) 
P129F 燃油 泵 速度 信号 - 不 正确 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
P12A0 燃油 泵 速度 电路 - 低 负 荷 循环 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
P12A 燃油 泵 速度 电路 - 高 负荷 循环 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
P12A2 燃油 泵 速度 电路 - 性 能 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 万 
P12A4 燃油 泵 开启 电路 - 电压 低 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
P12A5 燃油 泵 开启 电路 - 电压 高 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
P12A6 燃油 泵 开启 电路 - 性 能 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
P12A7 燃油 泵 U-V-W 相 电 路 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
凯迪 拉克 的 燃油 压力 
点 火线 圈 1 控制 - 反馈 电路 故障 
P1300 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
别克 ， 雪 4 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 轿 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
中 过 拉 ds 包 线 ， 熙 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
“| 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 
点 火线 圈 2 控制 - 反馈 电路 故障 
p1305 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 图 
别克 ， 雪 4 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
凶 中 过 拉 a 包 线 ， 丰 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
“| 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 

































































第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 卫 故障 码 “17. 
( 续 ) 
点 火线 圈 3 控制 - 反馈 电路 故障 
P1310 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
别克 ， 雪 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 




















看 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 
当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 











时 ， 初 级 线 














圈 的 磁场 迅速 衰 ) 


周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 
成 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































点 火线 圈 4 控制 - 反馈 电路 故障 
Di 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
别克 。 寺 人 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
”类 他 拉克 ”| 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
Be 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 
P1320 点 火 控制 模块 ，4 倍 参 考 电路 - 间歇 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
凯迪 拉克 “| 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 
P1323 点 火 控制 模块 ，24 倍速 参考 电路 - 低频 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
凯迪 拉克 “| 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 
是 这 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 - 电路 故障 | | 
别克 ， 下 佛 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) 的 作用 
胃 迪 拉克 “| 是 检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 昌 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 
气缸 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
a36 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 - 变化 没有 学 习 
别克 ， 雪 佛 兰 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) 的 作用 
凯迪 控 克 “| 是 检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 昌 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 
多 气缸 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
证 二 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 - 信号 相关 性 
别克 ， 雪 佛 兰 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) 的 作用 
凯迪 拉克 “| 是 检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 曲 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 
2 气 红 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
凸轮 轴 位 置 执行 器 - 电路 故障 
P1346 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
凯迪 拉克 “| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 排 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 控制 电 
路 电压 范围 超出 校准 的 最 大 范围 
凸轮 轴 位 置 执 行 器 - 电路 故障 
P1349 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
凯迪 拉克 “| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 排 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 控制 电 
路 电压 范围 超出 校准 的 最 大 范围 
ee 点 火 控 制 系统 ， 旁 通电 路 - 电路 故障 i 
别克 ， 下 佛 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
邮 迪 拉克 “| 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 。 故 谭 原 因 包 括 劳 通电 路 故障 ， 点 
| 火 控制 模块 本 身 或 其 电路 故障 等 
a 点 火 控 制 模块 ， 点 火 控制 电路 - 电压 高 
别克 点 火 控 制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控 制 模 块 的 可 能 位 置 是 发 动 
凯迪 拉克 机 外 部 ,分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 。 故 障 原因 包括 点 火 控 制 模 块 
”| (ICM) 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
点 火 控 制 模块 (ICM) ， 点 火线 圈 1 - 电路 电压 高 
点 火 控 制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控 制 模 块 的 可 能 位 置 是 发 动 
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器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 


成 火花 塞 点 火 需 要 的 的 
级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 熙 数 较 少 ; 


岂可 跟 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 外 


























， 随 着 





电流 的 增强 四 周 产 生 














几 L 千 甚 


至 几 万 伏 电 压 。 
次 级 线 


成 在 一 起 。 点 火线 


圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 





圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 
臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线 
当 开 关 装 置 使 初级 线 
































时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 
圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 











使 用 分 电 
































.18 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1351 
马里 布 3. 5L 点 火 控制 系统 ， 线 圈 - 电压 高 











除外 的 雪佛兰 














点 火 控制 模块 (ICM) 


- 点 火线 圈 2 - 电路 电压 高 


点 火 控 制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 
































































































































控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































人 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 集成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
到 佛 兰 ”| 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 王 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 
二 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 
一 > | 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
P1352 
别克 , 马里 布 3.5L| 。 点火 控 制 系 统 ， 旁 通电 路 - 电压 高 
除外 的 雪佛兰 
点 火 控制 模块 (ICM) - 点 火线 圈 3 - 电路 电压 高 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
i 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 集 成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
二 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 
书香 布 3 5 | 线 轿 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 奋 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 奋 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 
一 咎 > | 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
人 点 火 控制 模块 ， 第 工 排 - 电路 故障 呈 可 
别克 、 于 佛 兰 | ， 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
“ 茹 池 拉 真 “| 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 。 故 障 原因 包括 点 火 控制 模块 本 身 
人 | 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
点 火 控制 模块 ， 第 2 排 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 |， 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
电池 拉克 “| 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 。 故 障 原因 包括 点 火 控制 模块 本 身 
| 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
a 点 火 控制 模块 - 电子 点 火 正 时 /点 火 控制 / 旁 路 电路 故障 
| 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
人 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 
点 火 控制 模块 (ICM) ， 点 火线 圈 1 - 电路 电压 低 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
ee 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 集成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
到 佛 兰 。 | 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 王 基 至 几 万 V 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 
站 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 
一 个 > | 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
P1361 
局 时 |， 点 火 控制 系统 ， 点 火 控制 电路 - 电压 低 
除外 的 雪佛兰 
点 火 控制 模块 (ICM) - 点 火线 圈 2 - 电路 电压 低 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
i 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 集 成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
ee 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 V 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 
马里 布 3 5L | 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ; 次 级 线 固 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 
一 ”| 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 

















第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 卫 故障 码 .19 ， 





( 续 ) 
P1362 
己 四 [51 点 火 控制 系统 ， 旁 路 电路 - 电压 低 

















除外 的 雪佛兰 








点 火 控 制 模块 (ICM) - 点 火线 圈 3 - 电路 电压 低 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 






















































































































































































































































































12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 V 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 
中 浊 拉 页 ”| 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 奋 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 湾 包 线 ， 奋 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 
接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增强 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
P1370 点 火 控制 模块 ，4 倍 参考 电路 - 太 多 脉冲 
别克 ， 雪 佛 兰 , |， 点火 控 制 模块 是 一 个 周 态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
凯迪 拉克 | 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 
点 火 控制 模块 ，4 信人 参考 电路 - 太 少 脉冲 
te 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控 制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
- 机 外 部 ,分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 集 成 在 一 起 
P1371 


点 火 控制 参考 信号 - 低 /高 解析 度 - 低 信号 丢失 














曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 A-B 的 相关 性 
























































别克 生 佛 送 ，| 。 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) 的 作用 
浊 科 克 ”| 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信 号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 
“| 气缸 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
P1374 曲轴 位 置 ( CKP) 高 到 低 分 辨 频率 相关 性 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”故障 原因 包括 点 火 控制 模块 3 倍 参考 电路 受到 干扰 ， 点 火 控制 模块 3 倍 参考 电路 故障 ， 点 火 控制 模 























凯迪 拉克 “| 块 (ICM) 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





点 火 控制 模块 ，24 倍 参考 电路 - 电压 高 
P1375 点 火 控 制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控 制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| 机 外 部 ,分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 集成 在 一 起 。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 (CKP) 传 
凯迪 拉克 感 器 A 本 身 或 其 电路 故障 ， 曲 轴 位 置 (CKP ) 传感器 B 本 身 或 其 电路 故障 ， 点 火 控制 模块 (ICM ) 故障 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
















































































点 火 控制 模块 - 接地 电路 

jj 页， 雪佛兰 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动机 
”| 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 。 故 障 原因 包括 点 火 控制 模块 (ICM) 地 线 
E 电路 故障 ，ICM 低 参 考 电路 故障 ， 点 火 控制 模块 (ICM) 故障 ， 电 子 控制 模块 安装 出 错 ( 比如 说 地 线 没有 接 好 ) 























点 火 控制 模块 ， 凸 轮 脉冲 /4 倍 参 考 脉冲 
P1377 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 机 外 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 。 故 障 原 因 包 括 点 火 燃油 控制 4 倍 
凯迪 拉克 | 信和 号 电路 故障 ， 凸 轮轴 位 置 ( CMP ) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ，CMP 高 或 低 参 考 电路 故障 ， 点 火 控制 模 
块 (ICM ) 故障 等 


















































防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 牵 引力 控制 系统 (TCS) ， 恶 劣 路 况 信号 到 发 动机 控制 模块 (ECM) - 故障 
电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 饶 失火。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导 










































































P1380 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 可 以 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
凯迪 拉克 ”| 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模 
块 检测 到 失火 ， 但 可 能 发 动机 并 没有 发 生 失 火 状况 ， 而 是 由 于 恶劣 路 况 ， 或 者 防 抱 死 制 动 (ABS) 和 牵 














引力 控制 (TCS) 系 统 的 故障 所 致 





防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 牵 引力 控制 系统 (TCS) ， 恶 劣 路 况 信 号 到 发 动机 控制 模块 (ECM) - 无 通信 
电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 条 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导 
P1381 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气 和 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 可 以 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
凯迪 拉克 ”| 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模 
块 检测 到 失火 ,但 可 能 发 动机 并 没有 发 生 失 火 状况 ， 而 是 由 于 恶劣 路 况 ， 或 者 防 抱 死 制 动 (ABS) 和 牵 
引力 控制 (TCS) 系统 的 故障 所 致 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































.20 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
恶劣 路 况 传感器 - 信号 故障 
P1391 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 可 以 
凯迪 拉克 ”| 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
恶劣 路 况 传感器 - 电压 低 
P1392 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 负 失火。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 
凯迪 拉克 ”| 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
恶劣 路 况 传感器 - 高 电压 
P1393 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 氏 失火 。 但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 
凯迪 拉克 | 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
恶劣 路 况 传感器 - 信号 故障 
P1396 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 氏 失 火 。 但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 
凯迪 拉克 “| 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
恶劣 路 况 传感器 - 信号 故障 
P1397 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 
凯迪 拉克 “| 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 
路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
P1400 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 冷 起 动 排放 控制 - 故障 
凯迪 拉克 
a 废气 再 循环 (EGR) 阀 1 - 电路 故障 
别克 ”雪佛兰 |， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
归 过 拉 丰 “| 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 管 路 阻 赛 
- EGR 阀门 卡 住 ，EGR 电磁 阀 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
Sd 废气 再 循环 (EGR) 阅 2 - 电路 故障 | | 
别克 ， 竺 佛 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
归 浊 拉克 ”在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 气 氧化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 ECR 管 路 阻塞 
”| EGR 阀门 卡 住 ，EGR 电磁 阀 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
Bs 废气 再 循环 (EGR) 阀 3 - 电路 故障 加 
别克 ， 雪 佛 兰 |， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 
池 巡 拉克 ”| 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 管 路 阻塞 
区 EGR 阀门 卡 住 ，EGR 电磁 阀 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 上 ECM ) 故障 等 
pe 废气 再 循环 (EGR) 闪 位 置 传感器 - 电路 故障 
别 到 ， 雪 佛 废气 再 循环 ( ECR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 
类 演 拉 克 “| 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 管 路 阻塞 ， 
”| EGR 阀门 卡 住 ，EGR 电磁 阀 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
人 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 - 电压 超出 范围 
i 叶 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 
i ”| 将 进 气 层 管 压力 与 大 气 不力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负 蓓 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 
52H | 依据， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
P1410 蒸发 排放 (EVAP) 炭 钢 吹 扫 阀 门 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 ，” 燕 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 素 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 火把 里 。 发 动机 会 利用 
凯迪 拉克 | 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Bi 二 次 空气 喷射 (AIR) 的 系统 ， 第 1 排 
别克 ， 竺 佛 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 
节 演 拉克 “| 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 俱 化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 























统管 路 故障 ， 阀 门 故 障 ， 泵 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 二 章 别克、 雪佛兰 、 凯 迪 拉 到 OBD- 开 故障 码 .21 . 
( 续 ) 
Pia16 二 次 空气 喷射 (AIR ) 的 系统 ， 第 2 排 
别克 ， 要 佛 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化 合 物 、 
邮电 拉 页 ”| 一 氧化 磋 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 
统管 路 故障 ， 阀 门 故障 ， 泵 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1431 燃油 液 位 传感器 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 
凯迪 拉克 给 电子 控制 模块 
P1432 燃油 液 位 传感器 - 电压 低 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 
凯迪 拉克 给 电子 控制 模块 
P1433 燃油 液 位 传感器 - 电压 高 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 
凯迪 拉克 给 电子 控制 模块 
P1441 燕 发 排放 (EVAP) 系统 - 未 起 动 吹 扫 时 检测 到 流量 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 痰 缸 里 。 发 动机 会 利用 
凯迪 拉克 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 茸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
i 燕 发 排放 (EVAP ) 系统 真空 开关 - 电路 故障 
别克 ， 和 雪佛兰 营 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 痰 缸 里 。 发 动机 会 利用 
凯迪 拉 的 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 EVAP 真空 开关 本 身 或 其 电路 故障 ， 
| 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1448 柴油 微粒 过 滤器 (DPF) 再生 频率 - 过 低 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”柴油 微粒 过 滤器 的 作用 是 除 掉 柴 油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟尘 。 柴 油 微粒 过 滤器 一 般 分 为 可 再 生 
凯迪 拉克 和 不 可 再 生 两 种 。 可 再 生 微粒 过 滤器 一 般 通过 高 温 或 利用 氮 氧 化 物 氧 化 颗粒 的 方式 来 再 生 过 滤器 
Biao 大 气压 力 (BARO ) 传感器 - 电压 超出 范围 
别克 ， 和 雪佛兰 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控 
”电池 拉克 “| 制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
”人 | 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
a 大 气压 力 (BARO ) 传感器 - 性 能 范围 
别克 ， 雪 佛 兰 大 气压 力 传感器 (有 了 时候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控 
凯迪 拉克 制 模 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
0 失火 - 低 燃 油 液 位 
凯迪 拉克 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 
P1483 发 动机 冷却 系统 - 性 能 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 故障 原因 包括 冷却 液 液 位 太 低 ， 冷 却 液 节 温 器 故障 ， 冷 却 液 温度 (ECT) 传感器 或 进 气温 度 (IAT) 传 感 
凯迪 拉克 器 故障 等 
pisio 点 火 开 关 ， 起 动 信号 /系统 电压 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 点 火 开 关 主 要 有 两 个 作用 : 中 人 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 电池 
邮 迪 拉克 电量 被 耗 光 ; @@ 当 汽车 起 动 时 连接 电池 与 起 动机 。 电 源 开关 一 般 有 4 个 档 位 关 ( OFF)， 附 件 (ACC)， 
- 开 (ON)， 起 动 (START) 
P1501 防盗 控制 模块 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
凯迪 拉克 起 动 
P1502 防盗 控制 模块 - 燃油 使 能 信号 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
凯迪 拉克 起 动 
P1503 防盗 控制 模块 - 密码 不 正确 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
凯迪 拉克 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 车 速 传感器 (VSS ) 输出 信号 - 电路 故障 
B04 发 动机 控制 模块 (ECM) 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 
别克 ， 要 佛 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
山 迪 拉克 ” 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 车 速 传感器 (VSS ) 的 作用 是 将 汽车 的 
速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 仿 速 、 自 动 变速 央 换 档 、 液 力 变 矩 器 
器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 








汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 










































































































































































发 动机 转速 、 车 速 、 空 
它 负 责 按 照 节气 门 


一 个 步 进 电 动机 ， 











优 速 空气 控制 (IAC) 阀门 - 发 动机 低 转 速 

傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 准确 移动 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ， 
C 阀 通过 改变 旁 放 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 

仿 速 空气 控制 (IAC) 阀 

仿 速 空气 控制 (IAC ) 效 准确 移动 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ， 
C 阀 通 过 改变 旁 通 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条件 下 的 印 速 
节气 门 控 制 系 统 性 能 - 节气 门限 制 当 前 有 效 

在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控 制 单元 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 



































令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 
控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 





让 
之 














节气 门 位 置 电动 机 - 跨行 回 家 模式 (Limp-Home-Mode) 系 统 性 能 




















控制 节气 门 的 开 度 。 跨 行 
号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 








家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 
整 到 快 合 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 了 




















在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 




















在 电子 节气 门 (ETC) 系 


所 单 元 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 














发 动机 转速 、 车 速 、 








人 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 介 























发 动机 转速 、 车 速 、 


节气 门 控 制 单元 
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在 电子 节气 门 (ET 


+ 村 | 也 
浴衣 | 汗 


央 单 元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 




















节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 介 





节气 门 命令 / 
在 电子 节气 站 









































衣 [5 
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二 | 六 


将 
可 
村 





化 (不 一 样 ) 
制 单 元 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信 


加 
， 呈 

















发 动机 转速 、 车 速 、 


一 个 步 进 电动 机 ， 














令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 
判 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 





























节气 门 控制 模块 - 


























发 动机 转速 、 车 速 、 空 


在 电子 节气 门 (ETC) 





所 单 元 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 





漠 洲 霹 潍 汉江 

















令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 介 





























节气 门 控制 模块 /发 动机 控 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 


- 通信 故障 
基 单 元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏 板 位置 ( APP ) 传感器 的 





























发 动机 转速 、 车 速 、 空 





(ECM) 也 叫 发 动机 控制 
控制 模块 ) 
个 重要 作用 是 负责 监控 














能 耗 等 ， 来 指令 
















































































来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 
加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 总 成 故障 ， 节 气门 电动 机 或 其 电路 故障 ， 节 气门 控制 模块 故障 等 








到 节气 门 位 置 电动 机 的 信 








门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 发 动机 
单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 
， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 
尾气 排放 控制 的 部 件 
节气 门 执行 器 控制 模块 -内 部 电路 故障 

节气 门 ， 就 是 通常 说 





门 。 该 故障 人 码 的 故障 原因 包括 











驻 车 / 空 档 位 置 开关 - 电路 故障 






































是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 














驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作 
单元 ( 
以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 











ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仿 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继 





























节气 门 控制 单元 ， 节 气门 关闭 位 置 - 性 能 问题 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 
旧 令 来 控制 节气 门 的 开 度 






































门 执行 右 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 








节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 - 已 学 习 的 节气 门 关闭 角度 超出 正常 范围 











节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 月 
F 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 





是 将 节气 门 























来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 避 的 作 

















电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 






































节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 - 节气 门 最 低位 置 未 学 习 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 
作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 
之 一 




















来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 


























变速 器 档 位 开关 /变速 器 液压 力 (TFP) 开 关 
到 F 或 关闭 变速 融 液 控制 效 


换 档 



































人 磁 阀 通过 打 玫 
从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液 月 
变速 器 液压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 








F 稳 换 档 非常 
速 器 控制 模块 (TCU) ， 作 为 变速 器 液 月 
依据 。 变 速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 杆 的 位 置 (PRNDL) 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 








- 信号 相关 性 


来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
EE 要 。 变 速 右 液压 力 (TFP) 传 感 右 的 作 月 














电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 




















E 力 控制 电磁 阀 工作 的 参考 


第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 卫 故障 码 23 . 






































( 续 ) 
点 火 正 时 调整 插 接 器 
P1530 在 发 动机 的 压缩 冲程 终了 ， 活 寒 达到 行程 的 顶点 时 ， 点 火 系 统 向 火花 塞 提供 高 压 火花 以 点 燃气 饶 内 
雪佛兰 的 压缩 混合 气 做 功 ， 这 个 时 刻 就 是 点 火 正 时 。 为 使 点 火 能 量 最 大 化 ， 一 般 是 在 活塞 即将 到 达 上 止 点 的 
那 一 刻 点 火 ， 而 不 是 正好 达到 上 止 点 时 才 点 火 ， 这 个 提前 量 叫 点 火 提前 角 ( BTDC) 











气门 位 置 电动 机 - 电路 故障 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 


























调 冷 却 剂 压力 传感器 - 电路 故障 
空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 








节 
凯迪 拉克 “| 在 | 人 
指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
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钾 克 ， 当 佛 兰 | 为 控制 冷却 风 肩 开 关 和 压缩 机 继电器 的 依据 
P1531 
别克 ， 和 雪佛兰 ,空调 冷却 剂 液 位 低 
凯迪 拉克 
P1532 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”空调 冷却 剂 温度 传感器 - 低 电 压 
凯迪 拉克 
P1533 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”空调 冷却 剂 温 度 传感器 - 高 电压 
凯迪 拉克 
P1536 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”发 动机 过 热 ， 空 调 系 统 强制 关闭 状态 
凯迪 拉克 
P1537 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”空调 请 求 电路 - 低 输入 
凯迪 拉克 
P1538 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”空调 请 求 电 路 - 高 输入 
凯迪 拉克 
P1539 空调 压缩 机 离合 器 继电器 - 高 电压 
别克 ， 雪 佛 兰 , | “空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
凯迪 拉克 ”| 压缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 
P1540 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”空调 制冷 剂 过 热 - 空调 系统 强制 关闭 状态 
凯迪 拉克 
P1542 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”空调 系统 过 压 / 过 热 - 空调 系统 强制 关闭 状态 
凯迪 拉克 
Did 空调 系统 - 性 能 | 
别克 ， 雪 佛 关 如 果 电 子 控制 模块 根据 燕 发 器 温度 传感器 和 制冷 剂 压力 传感器 的 信号 判断 空调 制冷 剂 太 少 ， 该 故障 
节 角 拉克 “| 碍 会 出 现 。 故 障 原 因 包 括 空调 制冷 剂 太 少 ， 空 调制 冷 剂 压力 传感器 校准 失调 或 故障 ， 空 调 素 发 器 温度 
传感器 校准 失调 或 故障 ， 空 调 压 缩 机 故障 等 











空调 压缩 机 离合 器 继电器 - 电压 低 
别克 ， 要 佛 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
咒 迪 拉 二 “| 压缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 。 故 障 原因 包括 空调 压缩 机 离合 器 
| 线圈 故障 ， 空 调 离合 器 继电器 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 



























































空调 压缩 机 离合 器 继电器 - 电路 故障 












































别 吉 和 佛 之 ， 室 调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 具 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阔 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
“人 | 压缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 。 故 障 原因 包括 空调 离合 器 继电器 





















































吉 记 条 于 | 或 其 控制 电路 故障 ， 空 调 离合 器 状态 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1S4A 进 气 加 热 器 - 反馈 电路 
别克 ， 雪 佛 兰 , | “ 进 气 加 热 器 ， 也 叫 歧 管 进 气 加 热 器 ， 其 作用 是 给 空气 进 气 预 热 ， 以 帮助 柴油 机 在 寒冷 天 气 的 情况 下 
凯迪 拉克 “| 易于 起 动 








































































































P154B 进 气 加 热 器 - 电压 信号 电路 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 进 气 加 热 器 ， 也 叫 歧 管 进 气 加 热 器 ， 其 作用 是 给 空气 进 气 预 热 ， 以 帮助 柴油 机 在 寒冷 天 气 的 情况 下 





























凯迪 拉克 ”| 易于 起 动 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 24 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P154C 进 气 加 热 器 - 电流 信号 电路 
别克 ， 雪 佛 兰 , | “ 进 气 加 热 器 ， 也 叫 歧 管 进 气 加 热 器 ， 其 作用 是 给 空气 进 气 预 热 ， 以 帮助 柴油 机 在 寒冷 天 气 的 情况 下 
凯迪 拉克 ”| 易于 起 动 
P154D 进 气 加 热 器 - 温度 信号 电路 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 进 气 加 热 器 ， 也 叫 歧 管 进 气 加 热 器 ， 其 作用 是 给 空气 进 气 预 热 ， 以 帮助 柴油 机 在 寒冷 天 气 的 情况 下 
凯迪 拉克 ”| 易于 起 动 
pl 定 速 巡航 步 进 电动 机 - 电路 故障 
别克 ， 竺 佛 : 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 躁 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 故 障 原因 包括 定 速 巡航 步 进 电动 机 本 
“| 身 或 其 电路 故障 ， 定 速 巡航 抑制 电路 故障 ， 定 速 巡 航 控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1550 系统 电压 低 
雪 佛 当 电子 控制 模块 (ECM) 检测 到 电池 电压 低 于 校准 的 最 低 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
ss 节气 门 阀 - 休息 位 置 不 正确 | | 
别克 ， 下 佛 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门， 是 一 个 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀门 。 i 
凯迪 拉 真 ” 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 
耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
P1554 定 速 巡 航 状 态 电路 
别克 ,雪佛兰 , | ” 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 故 障 原因 包括 定 速 巡航 抑制 电路 故 
凯迪 拉克 “| 障 ， 定 速 巡 航 控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
定 速 巡 航 伺服 位 置 传感器 - 电路 故障 
Da 定 速 巡航 伺服 器 的 作用 是 按照 巡航 控制 模块 的 指令 控制 节气 门 的 开 度 ( 车速 低 于 设 定 值 ,加 大 节气 门 
别克 ， 雪 佛 开 度 ;车 速 高 于 设 定 值 , 减 小 节气 门 开 度 ) ， 从 而 实现 定 定 速 巡 航 功能 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 在 超过 5s 
邮 迪 拉克 ” 的 时 间 里 ， 指 令 的 定 速 巡航 伺服 位 置 传 感 费 位 置 为 90% ， Ds ble ee 该 故障 码 会 
故障 原因 包括 制 动 开关 故障 ， 定 速 巡 航线 路 卡 住 ，EMI/RFI 干扰 影响 到 定 速 巡 航 控制 模块 ， 定 速 巡 航 
系统 真空 故障 等 
P1560 定 速 巡航 - 变速 器 不 在 行车 档 (D 位 ) 
别克 ， 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 
凯迪 拉克 定 速 巡航 系统 处 于 开 的 情况 下 ， 变 速 杆 位 于 空 档 位 置 
定 速 巡 航 排 气 电磁 阀 
定 速 巡航 系统 通过 控制 伺服 器 内 的 真空 来 控制 节气 门 角度 ， 从 而 控制 车 速 。 当 需要 加 速 时 ， 真 空 电 
P1561 磁 阀 开启 ， 与 进 气 歧 管 (或 专门 的 真空 泵 ) 相通 ， 密 封套 内 真空 度 增 大 ， 吸 动 膜 片 ， 克 服 弹 得 力 ， 通 过 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| 拉 索 使 节气 门 开 度 增 大 ， 车 辆 加 速 行驶 。 当 达到 设 定 车 速 时 ， 真 空 电磁 阀 与 通风 电磁 阀 同 时 关闭 ， 此 
凯迪 拉克 时 密封 套 内 的 真空 度 不 变 ， 汽 车 保持 恒 速 行驶 。 当 需要 减速 时 ,通风 电磁 阀 打 开 ， 让 空气 进入 密封 套 ， 
膜 片 弹簧 把 膜 片 压 回 原 位 ， 节 气门 开 度 减 小 ， 于 是 汽车 减速 。 该 故障 码 表 明定 速 巡航 系统 通风 控制 电 
磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
定 速 巡航 真空 电磁 阀 
定 速 巡 航 系统 通过 控制 伺服 器 内 的 真空 来 控制 节气 门 角度 ， 从 而 控制 车 速 。 当 需要 加 速 时 ， 真 空 电 
P1562 磁 阀 开启 ， 与 进 气 歧 管 (或 专门 的 真空 泵 ) 相通 ， 密 封套 内 真空 度 增 大 ， 吸 动 膜 片 ， 克 服 弹簧 力 ， 通 过 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 拉 索 使 节气 门 开 度 增 大 ， 车 辆 加 速 行驶 。 当 达到 设 定 车 速 时 ， 真 空 电 磁 阀 与 通风 电磁 阀 同 时 关闭 ， 此 
凯迪 拉克 ”| 时 密封 套 内 的 真空 度 不 变 ， 汽 车 保持 恒 速 行驶 。 当 需要 减速 时 ， 通 风电 磁 阀 打开 ， 让 空气 进入 密封 套 ， 
工 片 弹簧 把 膜 片 夺回 原 位 ， 节 气门 开 度 减 小 ， 于 是 汽车 减速 。 该 故障 码 表 明定 速 巡 航 系统 真空 控制 电 
人 磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1564 车 辆 加 速 太 快 - 定 速 巡 航 禁 用 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 故 障 原因 包括 在 定 速 巡 航 系 统 打 开 
凯迪 拉克 | 的 情况 下 ， 车 速 传感器 故障 ， 车 辆 在 打滑 的 道路 上 行驶 ， 或 汽车 加 速 过 快 等 
ides 定 速 巡航 伺服 器 位 置 传 感 器 - 电路 故障 
别克 雪佛兰 定 速 巡 航 伺服 器 的 作 是 按照 巡航 控制 模块 的 指令 控制 节气 门 的 开 度 (车 速 低 于 设 定 值 ,加 大 节 气门 
邮包 拉克 "| 开 度 ; 车 速 高 于 设 定 值 , 减 小 节气 门 开 度 ) ， 从 而 实现 定 速 巡 航 功 能 。 故 障 原 因 包 括 定 速 巡 航 伺服 器 位 置 
”| 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， ee ee 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1566 发 动机 转速 过 高 - 定 速 巡 航 禁 用 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 
凯迪 拉克 ”| 定 速 巡 航 系统 处 于 开 的 情况 下 ， 发 动机 转速 超过 6300r/min 
定 速 巡航 系统 - 主动 制 动 控制 系统 运行 ， 定 速 巡 航 禁 用 
P1567 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 主动 制 动 系统 正在 帮助 汽车 减速 ， 定 速 巡航 系统 被 强迫 终止 。 故 障 原 因 包括 定 速 巡航 系统 制 动 开 关 故 
凯迪 拉克 ”| 障 ， 设 定 (SET) 开关 电路 故障 ， 恢 复 (RESUME ) 开关 电路 故障 ， 定 速 巡航 开关 总 成 故障 ， 电 子 控制 模 


























块 (PCM 或 ECM) 故障 等 























第 二 全 


别克 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 工 故障 码 


， 25. 




















定 速 巡航 伺服 - 伺服 位 置 传感器 高 





















































( 续 ) 

















































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1568 定 速 巡航 伺服 器 的 作用 是 按照 巡航 控制 模块 的 指令 控制 节气 门 的 开 度 ( 车 速 低 于 设 定 值 ,加 大 节气 门 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 开 度 ;车 速 高 于 设 定 值 , 减 小 节气 门 开 度 ) ， 从 而 实现 定 速 巡航 功能 。 故 障 原因 包括 定 速 巡航 伺服 器 位 置 
凯迪 拉克 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 定 速 巡 航 系统 伺服 器 故障 ， 定 速 巡 航 真空 电磁 阀 故 障 ， 定 速 巡 航线 路 卡 住 ， 
EMIARFI 干扰 影响 定 速 巡航 控制 模块 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
定 速 巡 航 - 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 当前 运行 ， 定 速 巡航 控制 关闭 
P1570 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 
凯迪 拉克 止 液 力 变 抢 器 锁定 ， 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 如 果 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 当前 有 效 ， 电 子 控 
制 模块 会 指令 定 速 巡 航 抑 制 电路 来 禁用 定 速 巡 航 系 统 
i 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 转 矩 请 求 信号 - 故障 _ 
别克 ， 要 佛 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 清 后 点 火 时 间 等 来 控制 
凯迪 拉克 “| 扭力 输出 ， 提 前 升 档 ， 三 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 ， 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原因 包括 TCS 
局 转 矩 请 求 电路 故障 ， 电 子 制 动 及 牵引 力 控制 模块 (EBTCM) 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
二 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 当 前 有 效 信号 - 故障 _ 
别克 ， 要 佛 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 消 后 点 火 时 间 等 来 控制 
凯迪 拉克 “| 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 三 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 ， 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原因 包括 TCS 
| 当前 有 效 电路 故障 ， 电 子 制 动 及 牵引 力 控制 模块 (EBTCM) 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 防 抱 死 制 动 (ABS)/ 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 通信 - 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
ply3 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 
别克 ， 要 人 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 
“他 拉克 ， 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状 态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 
PA 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 
和 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 抢 器 锁定 ， 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原 因 包 括 电子 制 
动 及 牵引 力 控 制 模块 (EBTCM ) 到 电子 控制 模块 的 通信 故障 ，EBTCM 本 身 故 障 等 
ee 制 动 踏板 位 置 开关 ， 电 压 高 
别克 、 雪 佛 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 
凯迪 拉克 “| 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 逢 如 的 重要 依据 。 故 障 原 因 包 括 制 动 开 关 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 制 动 
” | 及 牵引 力 控制 模块 (EBTCM ) 故障 等 
制 动 踏板 位 置 开 关 - 延长 行程 接触 - 电压 高 
别克 ， 要 佛 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 
世人 过 拉克 “| 为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 。 故 障 原因 包括 制 动 开关 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 制 动 
”| 及 牵引 力 控制 模块 (EBTCM ) 故障 等 
P1576 制 动 助力 真空 (BBV) 传 感 器 - 电压 高 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ” 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 。 故 障 原因 包括 制 动 
凯迪 拉克 助力 真空 (BBV) 传感器 本 身 、 其 电路 或 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1577 制 动 助 力 真 空 传感器 - 电压 低 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ” 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 。 故 障 原 因 包 括 制 动 
凯迪 拉克 助力 真 室 (BBV) 传感器 本 身 、 其 电路 或 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
7 制 动 助力 真空 传感器 - 真空 低 
别克 雪佛兰 制 动 助力 融 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 人 汞 ) 产 生 的 真空 来 协助 制 动 。 故 障 原因 包括 制 动 
| 记 二 “| 助力 真空 (BBV) 传感器 本 身 、 其 电路 或 插 接 器 故障 ， 导 致 真空 泄漏 的 基本 发 动机 故障 ， 电 子 控制 模块 
5 | (PCM 或 ECM) 故 障 等 
P1579 变速 器 在 转速 很 高 时 从 驻 车 档 / 空 档 换 到 前 进 档 / 倒 档 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”该 故障 码 表明 电子 控制 模块 需要 滞后 点 火 并 削减 燃油 喷射 来 减少 发 动机 功率 。 故 障 原因 包括 车 辆 在 
凯迪 拉克 发 动机 转速 很 高 的 情况 下 挂 信 前进 档 或 倒 档 ， 变 速 器 档 位 开关 故障 等 
定 速 巡航 系统 ， 抑 制 输出 电路 
P1585 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 
别克 ， 雪 佛 兰 , 系统 电压 高 于 10V， 在 超过 30s 的 时 间 内 定 速 巡航 抑制 电路 电压 超出 正常 范围 。 故 障 原因 包括 定 速 巡 航 
凯迪 拉克 抑制 电路 故障 ， 定 速 巡 航 控制 模块 或 其 电路 故障 ， 定 速 巡 航 步 进 电动 机 电路 故障 ， 电 子 控 制 模块 (PCM 








或 ECM) 故 障 等 
































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 26 . 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
re 定 速 巡航 系统 ， 制 动 开 关 2 - 电路 故障 
i 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 躁 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 制 动 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 
”一 "| 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 
凯迪 拉克 。 | 依据 
P1599 ed Ne i 
别克 ”于 佛 兰 |， 检测 到 发 动机 失速 或 接近 失速 ( 遍 迪 拉克 ) 
下， 一 ，| 如 果 发 动机 仍 速 掉 到 400rmin 以 下 ， 然 后 又 恢复 ， 该 故障 码 会 出 现 
凯迪 拉克 
定 速 巡航 - 动力 管理 模式 (别克 ,雪佛兰 ) 
P1599 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 动 力 管理 模式 是 指 电子 控制 模块 为 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 防止 发 动机 节气 门 大 开 时 间 太 久 ， 而 强制 关闭 到 3 个 气 饶 的 燃油 。 故 障 原因 包括 定 速 巡航 节气 门 线路 
凯迪 拉克 ”| 卡 住 ， 定 速 巡航 真空 电磁 立 故 障 ， 制 动 真空 释放 阀 校准 失调 ， 定 速 巡 航 伺服 器 故障 ，EMI/RFI 干扰 影 
响 定 速 巡航 控制 模块 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1S9F 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”经济 模式 开关 - 低 电压 
凯迪 拉克 
Pl1SAO0 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”经济 模式 开关 - 高 电压 
凯迪 拉克 
Pl1SAl1 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”经 济 模式 开关 - 故障 
凯迪 拉克 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 长 期 存储 器 重 置 故障 
P1600 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
凯迪 拉克 “| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 
检测 到 通 往 长 期 存储 器 的 供电 电路 故障 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 总 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM)/ 防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 驱 动 防 渭 牵 引力 
控制 系统 (TCS)/ 仪 表 板 控制 模块 /诊断 控制 模块 - 部 分 通信 丢失 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 
P1601 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动 
凯迪 拉克 | 机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 
控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 
动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系 统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打滑 现象 时 ， 
通过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
发 动机 控制 模块 (ECM) 到 防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 控 制 器 局 域 网 
(CCAN) 数 据 总 线 - 通信 故障 
本 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
证 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
“名 池 拉 克 ”| 佳 中油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area 
| Network, 简 称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 
上 不 需要 主机 控制 通信 。 该 故障 码 表明 在 自 检 过 程 中 ， 电 子 控制 模块 未 检测 到 来 自 电子 制 动 牵引 力 控 
制 模块 (EBTCM) 的 串 行 数据 通信 ， 或 者 检测 到 的 通信 无 效 
让 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 总 线 - 传 感 诊断 模块 (SDMD) 
别克 ， 雪 佛 兰 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
” 剖 退 拉克 ”| 络 上 的 设 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 该 故障 码 表明 在 自 检 过 程 中 ， 电 子 控制 模块 
”| 未 检测 到 来 自传 感 诊断 模块 (SDM ) 的 串 行 数据 通信 ， 或 者 检测 到 的 通信 无 效 
en 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 总 线 - 仪表 板 
别克 ， 和 雪佛兰 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
“地 扩 克 ”| 过 上 的 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 该 故障 码 表明 在 自 检 过 程 中 ， 电 子 控制 模块 
2 人 | 未 检测 到 来 自 仪表 板 控制 模块 (IPCM) 的 串 行 数据 通信 ， 或 者 检测 到 的 通信 无 效 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 总 线 - 暖 通 空调 
别克 ， 雪 控制 右 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
”电池 拉克 “| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 该 故障 码 表明 在 自 检 过 程 中 ， 电 子 控制 模块 
| 未 检测 到 来 自 暖 通 空调 (HVAC ) 的 串 行 数据 通 信 ， 或 者 检测 到 的 通信 无 效 





















































第 二 章 “别克 、 雪 佛 兰 、 凯 迪 拉 克 OBD- 开 故障 码 .27， 
( 续 ) 
P1605 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 总 线 - 空调 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
凯迪 拉克 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 路 上 不 需要 主机 控制 通信 
P160C 电热 塞 控 制 模块 发 动机 校准 信息 - 没有 编程 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压 缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 














凯迪 拉克 








热 塞 控制 模块 可 以 将 








EE 热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 

















P1610 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 
凯迪 拉克 

















控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 总 线 - 车 身 控制 模块 (BCM ) 

控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 车 身 控制 模块 负责 监控 和 控制 各 类 
电动 后 视 镜 、 仪 表 板 、 防 资 系 统 、 
子 控制 模块 未 检测 到 来 自 车 身 控制 模块 (BCM) 的 串 行 数据 通信 ， 或 者 检测 到 





























包括 电动 车 窗 、 中 控 锁 、 























bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
电子 附件 
空调 等 。 该 故障 码 表明 在 自 检 过 程 中 ， 
的 通信 无 效 
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控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 总 线 - 悬 架 控制 模块 (SCMI) 










































































































































































































































































































































































































































































别克 ， 雪 佛 兰 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
” 避 友 拉克 “| 过 上 的 设 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 该 故障 码 表 明 在 自 检 过 程 中 ， 电 子 控制 模块 
| 未 检测 到 来 自 悬 架 控制 模块 (SCM) 的 捉 行 数据 通信 ， 或 者 检测 到 的 通信 无 效 
P1612 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”仪表 控制 模块 
凯迪 拉克 
P1613 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”仪表 集成 模块 ， 数 据 总 线 
凯迪 拉克 
P1614 
别克 ， 和 雪佛兰 ， ”后 集成 模块 ， 数 据 总 线 
凯迪 拉克 
P1615 防盗 控制 模块 ， 数 据 总 线 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
凯迪 拉克 ”| 起 动 
es 机 油 液 位 开关 (传感器 ) - 电路 故障 
i 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 在 机 油 太 多 或 太 少 的 
世 池 拉克 “| 时 候 点 亮 仪表 板 的 机 油 警告 灯 。 故 障 原因 包括 机 油 液 位 太 低 或 太 高 ， 机 油 液 位 开关 本 身 或 其 电路 故障 ， 
| 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1619 发 动机 机 油 寿 命 监 控 重 置 开关 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”机 油 质 量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 
凯迪 拉克 ”| 故障 原因 包括 机 油 寿命 监控 重 置 开关 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P161B 节气 门 电动 机 控制 模块 - 性 能 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 
凯迪 拉克 ”| 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
P1620 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ” 低 冷 却 液 - 电路 
凯迪 拉克 
本 发 动机 控制 模块 (ECM) - 长 期 存储 器 性 能 故障 
别克 赤 催 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
戎 他 拉克 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
”| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
本 发 动机 控制 模块 (ECM) - 可 编程 只 读 存 储 器 (PROM ) 
别克 ， 竺 佛 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
凯迪 拉克 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1624 
别克 ， 雪 佛 兰 ， ”请 求 的 用 户 快照 - 数据 存在 
凯迪 拉克 
发 动机 控制 模块 (ECM) /防盗 控制 模块 - 燃油 启用 信号 丢失 
P1626 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
凯迪 拉克 “| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控 制 模块 的 作用 是 保证 



































汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 28 . 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
ee 发 动机 控制 模块 (ECM) - 故障 | 
别克 、 委 佛 送 | 发动 机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
“电邮 拉克 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 改动 机 的 最 
“J | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 防 盗 控制 模块 - 燃油 启用 信号 没有 收 到 
Pp1629 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
凯迪 拉克 ”| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控 制 模块 的 作用 是 保证 
汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
0 发 动机 控制 模块 (ECM) ， 防 盗 程序 - 学 习 模式 
送信 站 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
加 过 拉 吉 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
"| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1630 
别克 ， 电池 电压 过 高 / 低 
凯迪 拉克 
ea 发 动机 控制 模块 (ECM) - 不 正确 的 防盗 程序 
别克 。 宪 佛 送 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
电 迪 拉克 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
“人 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ge 发 动机 控制 模块 (ECM) - 燃油 禁用 信号 收 到 
别克 ， 守 佛 兰 | 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
”其 洱 拉 克 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
a 发 动机 控制 模块 (ECM) ， 点 火 供电 电压 
别克 。 罕 佛 关 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
“ 饼 池 拉克 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
2 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ed 发 动机 控制 模块 (ECM) ， 点 火 供电 电压 
i 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
电池 拉克 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1635 传感器 电源 电压 h 电路 A 故障 es i 
别克 ， 雪 佛 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 5V 参考 电压 1 电路 在 超过 10s 的 时 间 里 低 于 3. 5V， 或 者 高 于 5.5V， 该 故 
”类 他 拉克 ”| 障 码 会 出 现 。5Y 参考 电压 1 电路 负责 为 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 、 节 气门 位 置 (TP ) 传感器 、 废 气 
“| 再 循环 (ECR) 阀 位 置 传感器 、 机 油 压 力 传感器 供电 
P1636 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 动力 总 成 模块 (PCM) 堆积 - 超 限 运行 
凯迪 拉克 
发 电机 工 端子 - 电路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 
P1637 “| 通常 有 5 个 端子 ，S 端子 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开关 , 工 端 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 子 一 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 ( 连接 于 电池 ) ,下 端子 一 电压 调节 器 用 
凯迪 拉克 “| 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压。 正常 情况 下 起 
动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 在 CCM 自 检 
时 检测 到 发 电机 工 端 子 电压 超出 正常 范围 
发 电机 下 端子 - 电路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 
P1638 “| 通常 有 5 个 端子 : S 端子 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开关 , 工 端 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 子 一 关闭 到 告警 灯 的 电路 ，B 端子 一 主 发 电机 输出 端子 ( 连接 于 电池 ) ,下 端子 一 电压 调节 器 用 
凯迪 拉克 “| 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压。 正常 情况 下 起 











动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 








时 检测 到 发 











电机 了 下端 子 PWM 信号 在 20s 的 
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应 该 为 14V 左右 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 
[ 间 内 连续 低 于 5% 


模块 在 CCM 自 检 

















第 二 章 ” 别 死 、 雪 佛 兰 、 凯 邮 拉 到 OBD- 卫 故障 码 .29 ， 





( 续 ) 

P1639 传感器 电源 电压 - 电路 B 故障 
别克 ,雪佛兰 , | “如果 电子 控制 模块 检测 到 5V 参考 电压 2 电路 在 超过 一 定时 间 里 超过 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 。5V 
凯迪 拉克 | 参考 电压 2 电路 负责 为 空调 制冷 剂 压力 传感器 、 油 箱 压 力 (FTP) 传感器 供电 




































































发 动机 控制 模块 (ECM) ， 四 驱动 /输出 驱动 1 - 电源 电压 高 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
~ | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
二 “| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM) 位 于 电子 控 
制 模块 之 内 ， 负 责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 地 线 。 故 障 原因 包括 薰 发 排放 (EVAP) 通风 控制 
电路 故障 ， 风 扇 继 电器 控制 电路 1、2 或 3 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





be 











































































































发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 1 - 电路 故障 
P1641 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
雪佛兰 (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包括 风扇 继电器 电路 故障 ， 风 扇 继 电器 故障 ， 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 












































故障 灯 (MIL) - 电路 故障 
了 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 











红色 的 发 动机 符号 
发 动机 冷却 风扇 电动 机 继电器 2、3 - 电路 故障 
P1642 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 


























雪佛兰 (PCM ) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包 括 风 扇 继 电器 电路 故障 ， 风 扇 继电器 故障 ， 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

















车 速 传感器 (VSS) - 电路 故障 













































































P1642 车 速 传感器 (VSS ) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控制 发 动 
雪佛兰 机 和合 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参 
考 依据 
P1644 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) - 送 达 转 矩 信号 超出 范围 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 澡 后 点 火 时 间 等 来 控制 
凯迪 拉克 ”| 扭力 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 劲 等 来 防止 打滑 





P1645 燕 发 排放 (EVAP ) 类 色 吹 扫 阀 门 - 电路 故障 
b 兰 ,| 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 痰 缸 里 。 发 动机 会 利用 
凯迪 拉克 ”| 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 

















P1645 超级 增 压 器 控制 阀门 电磁 阀 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
凯迪 拉克 “| 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 






































燕 发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 阀 门 - 电路 故障 
































et 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 匡 气 的 活性 炭 负 里。 发 动机 会 利用 
5 | 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
a 超级 增 压 占 控 制 阅 门 电磁 阀 - 电路 故障 





























别克 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 








发 动机 控制 模块 (ECM) ， 四 驱动 /输出 驱动 2 - 电源 电压 高 










































































































































































发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
Bt 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
别克 ， 雪 佛 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM) 位 于 电子 控 
山 迪 拉克 ” 制 模块 之 内 ， 负 责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 地 线 。 电 子 控制 模块 在 CCM 自 检 时 检测 到 输出 
ks 驱动 (ODM)2 电路 电压 超出 正常 范围 大 于 5s。 故 障 原 因 包 括 EGR 电磁 阀 控 制 电 路 故障 ， 液 力 变 矩 器 离 
合 器 (TCC) 电磁 阀 控制 电路 故障 ， 发 电机 过 度 充 电 ， 发 电机 工 端子 松动 ， 燃 油泵 继电器 本 身 或 其 电路 
故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

PiGst 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 继电器 1 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
凯迪 拉克 ” (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包括 冷却 风扇 继 电器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控 





制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 继电器 2、3 - 电路 故障 
P1652 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
雪佛兰 “| (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包括 冷却 风 记 继 电器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控 
制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 













































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 30 ， 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1652 本 
凯迪 拉克 悬 架 控 制 模块 - 发 动机 控制 模块 ， 加 速 / 制 动 信号 故障 
川 吉 生 佛 送 | ， 局 油 表 ， 控 制 信号 - 电路 故障 (1999 年 Venture 除外 ) 
凯迪 拉克 故障 原因 包括 燃油 液 位 控制 电路 故障 ， 仪 表 板 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
ee 机 油 液 位 息 警 告 灯 ， 控 制 信号 - 电路 故障 (1999 年 Venture) 
别克 ， 要 佛 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 在 机 油 太 多 或 太 少 的 
凯迪 拉 真 ” 故障 原因 包括 机 油 液 位 灯 控 制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 
妇 障 和 
Diesa 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 转 和 矩 控制 电路 故障 _ 
别克 ， 雪 佛 兰 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 
凯 过 拉 真 ” 扭力 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 吉 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原因 包括 转 抢 控 
制 电 路 故障 ， 电 子 制 动 牵引 力 控制 模块 (EBTCM) 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
Pigsa 定 速 巡航 禁用 电路 - 电路 故障 
凯迪 拉克 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 故 障 原 因 包 括 定 速 巡航 抑制 电路 故 
a 障 ， 定 速 巡 航 控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
空调 压缩 机 离合 器 继电器 - 电路 故障 
P1654 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
别克 ， 雪 佛 下 缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 。 故 障 原 因 包 括 空调 离合 器 继 电 央 
本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
65s 蒸发 排放 (EVAP) 炭 钠 吹 扫 阀 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 节 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
凯迪 拉 真 “， 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 EVAP 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
凸轮 轴 位 置 执行 器 - 电路 故障 
P1656 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 闪 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 吉 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
凯迪 拉克 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 排 气 凸 轮轴 位 置 执 行 器 停止 位 
置 故障 
i 跳 档 电 磁 闪 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 为 提高 汽车 的 燃油 效率 和 降低 排放 ， 当 条 件 满 足 的 时 候 (低速 ,小 节气 门 开 
凯迪 拉克 ” 度 ,车 已 预 热 等 )， 跳 档 电 磁 立 会 阻止 挂 和 信 2 档 、3 档 ， 相 当 于 强制 变速 杆 从 1 档 直接 换 到 4 档 。 该 故障 
码 表明 跳 档 电 磁 闪 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1658 喷 油 器 控制 模块 (FICM) - 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 喷 油 吉 控 制 模块 (FICM) 负责 根据 来 自 电 子 控制 模块 (ECU) 的 燃油 和 正 时 信息 来 控制 喷 油 器 电磁 阀 。 
凯迪 拉克 电子 控制 单元 (ECU) 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
ed 发 动机 控制 模块 ， 串 行 输入 驱动 器 模块 - 电源 电压 高 
雪佛兰 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
马里 布 3.5L 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
BiG60 发 动机 控制 模块 ， 输 出 驱动 3 - 电源 电压 高 
别克 ， 雪 佛 兰 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
凯迪 拉克“ 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
雪佛兰 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM) 位 于 电子 控 
马里 布 3 皂 除外 制 模块 之 内 ， 负 责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 地 线 。 故 障 原因 包括 冷却 风扇 继电器 电路 故障 ， 
冷却 风扇 继电器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1661 故障 灯 (MIL) - 控制 电路 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 
凯迪 拉克 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 原因 包括 MIL 电路 故障 ，MIL 灯泡 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1662 定 速 巡 航 ， 抑 制 输出 -电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 故 障 原因 包括 定 速 巡 航 抑制 电路 故 
凯迪 拉克 障 ， 定 速 巡 航 控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 二 章 别克、 雪佛兰 、 凯 迪 拉 到 OBD- 开 故障 码 . 31 . 
( 续 ) 
发 电机 指示 灯 ， 控 制 信号 - 电路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 
P1663 通常 有 5 个 端子 : S 端子 监控 电池 电压 ，IG 端子 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开 关 ，L 端 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| 子 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 电池 ) ，F 端子 一 一 电压 调节 器 用 
凯迪 拉克 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 
动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 。 故 障 原 因 包 括 发 电机 指示 灯 控 制 电 路 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
跳 档 指示 灯 - 电路 故障 
P1664 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 为 提高 汽车 的 燃油 效率 和 降低 排放 ， 当 条 件 满足 的 时 候 ( 低速 ,小 节气 门 开 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 度 ,车 已 预 热 等 ) ， 跳 档 电 磁 阀 会 阻止 挂 入 2 、3 档 ， 相 当 于 强制 变速 杆 从 1 档 直 接 换 到 4 档 。 当 跳 档 电 
凯迪 拉克 磁 阀 工作 的 时 候 ， 跳 档 指 示 灯 会 被 点 亮 。 该 故障 码 表 明 跳 档 指示 灯 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 
或 ECM ) 故障 等 
GE 蒸发 排放 (EVAP) 炭 欠 通 风 闪 - 电路 故障 
别克 ， 要 佛 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 葵 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 淡 缸 里 。 发 动机 会 利用 
凯迪 拉克 ” 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 芋 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原 因 包 括 通风 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
和 倒 档 抑制 电磁 阀 - 电路 故障 
雪佛兰 倒 档 抑制 的 作用 是 当 汽车 速度 高 于 10kmAn 时 ， 禁 止 变速 杆 移动 到 R( 倒 车 ) 位 。 该 故障 码 表明 倒 档 抑 
二 | 制 电磁 闪 或 其 电路 出 错 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
Db 燃油 泵 控制 模块 - 电路 故障 | | | 
别克 燃油 泵 控制 模 块 (FPM 或 FPCM) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃油 泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 电 
子 控制 模块 (ECU) 所 需 的 最 佳 燃 油 压 力 的 微 处 理 右 
发 电机 工 端子 - 电路 故障 
P1668 | 发 EB 机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 
别克 ,雪佛兰 通常 有 5 个 端子 : S 端子 监控 电池 电压 ， IC 端 于 负责 打 电压 调节 器 的 点 火 开 关 ， L 端子 
凯迪 拉克 ” 一 一 关闭 到 警告 灯 的 电路 ， B 端子 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 电池 ) ，F 端子 一 一 电压 调节 器 用 的 
磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 
前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
P166B 进 气 加 热 器 - 温度 过 高 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 进 气 加 热 器 ， 也 叫 靶 管 进 气 加 热 器 ， 其 作用 是 给 预 热 空气 进 气 ， 以 帮助 柴油 机 在 寒冷 天 气 的 情况 下 
凯迪 拉克 易于 起 动 
P166C 进 气 加 热 器 - 电阻 
别克 ， 雪 佛 兰 , | “ 进 气 加 热 器 ， 也 叫 靶 管 进 气 加 热 器 ， 其 作用 是 给 预 热 空气 进 气 ， 以 帮助 柴油 机 在 寒冷 天 气 的 情况 
凯迪 拉克 易于 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 四 驱动 /输出 驱动 4 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1670 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM) 位 于 
凯迪 拉克 电子 控制 模块 之 内 ， 负 责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 地 线 。 故 障 原因 包括 空调 继电器 本 身 
或 其 电路 故障 ， 风 扇 1 或 2 电路 故障 ， 故 障 显 示 灯 ( MIL) 电 路 故障 ， 电 子 控 制 模块 (PCM 或 ECM) 故 
障 等 
P1671 故障 灯 (MIL) - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 
凯迪 拉克 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 灯 ( MIL) 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
机 油 液 位 菊 警 告 灯 - 电路 故障 
P1672 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 很 多 汽车 的 机 油 液 位 传 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 感 器 跟 机 油 温度 传 感 需 在 一 起 。 其 通过 先 加 热 传 感 器 到 比 发 动机 温度 高 10%C 以 上 ， 然 后 测定 它 的 冷却 
凯迪 拉克 速度 的 方式 判断 机 油 液 位 的 高 度 ， 以 在 机 油 太 少 的 时 候 点 亮 仪 表 板 的 机 油 警 告 灯 。 故 障 原因 包括 机 油 
液 位 指示 灯 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
别 吉 和 信之 发 动机 冷却 液 热 敬 告 灯 - 电路 故障 | 
凯迪 拉 真 ” 故障 原因 包括 发 动机 冷却 液 过 热 指示 灯 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1674 
别克 ， 雪 佛 兰 , ”转速 表 控 制 电 路 
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“32. 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
让 燕 发 排放 (EVAP ) 炭 钢 通风 阀 - 电路 故障 
别克 雪佛兰 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 钢 里 。 发 动机 会 利用 
邮 迪 拉克“ 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 通风 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 
人 | 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
ee 褒 发 排放 (EVAP) 炭 钢 吹 扫 阀 - 电路 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
蜗 迪 拉克 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 吹 扫 电 磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 
- 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
A 发 动机 控制 模块 (ECM) - 内 部 电路 故障 ， 加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 
别克 雪佛兰 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
划 迪 拉 直 ” 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 内 部 电路 故障 ， 加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 
别克 ， 雪 佛 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
邮 迪 拉克 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
” | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
DD 发 动机 控制 模块 (ECM) - 内 部 电路 故障 ， 点 火线 圈 
别克 ， 雪 佛 : 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
邮 迪 控 克 “ 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
人 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Ca0 发 动机 控制 模块 (ECM) ( 当 P1600 .P1621 .P1627 .P1680 .P1683 同时 存在 ) 
别克 ， 雪 人 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
山 迪 拉 真 ” 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1680 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 2 - 电路 故障 ( 仅 当 P1680 存在 时 ) 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 号 
凯迪 拉克 | 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 故障 
P1681 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
凯迪 拉克 ”| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 将 故障 码 删除 ， 如 果 故 障 码 
重新 出 现 ， 则 证 明 电 子 控制 模块 需要 更 换 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 点 火电 源 小 于 10V 
ea 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
别克 ， 雪 佛 : 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
邮 迪 拉克 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 电 子 控制 模块 检测 到 点 火 1 
全 | 电压 低 于 10V。 电 子 节气 门 (ETC) 系 统 使 用 一 个 独立 于 其 他 供电 电路 的 点 火电 压 。 故 障 原因 包括 点 火 1 
电压 电路 故障 ， 点 火 1 电源 供应 开路 (检查 ETC1 熔 丝 ) 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 故障 
P1683 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
凯迪 拉克 “| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 将 故障 码 删 除 ， 如 果 故 障 码 
重新 出 现 ， 则 证 明 电子 控制 模块 需要 更 换 
P1687 喷 油 器 控制 模块 - 卡 在 开 的 位 置 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 喷 油 器 控制 模块 (FICM ) 负责 根 据 来 自 电子 控制 单元 (ECU) 的 燃油 和 正 时 信息 来 控制 喷 油 器 电磁 阀 。 
凯迪 拉克 ”| 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
而 5 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 送 达 转 矩 信号 - 故障 
别克 雪佛兰 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 
凯迪 拉 真 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原因 包括 送 达 的 
转 矩 电路 故障 ， 电 子 制 动 牵引 力 控制 模块 (EBTCM) 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
让 发 动机 控制 模块 (ECM) - 故障 
别克 ， 要 佛 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
划 迪 拉克 “ 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 





佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 

















个 重要 作 























是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 






















































































































































































































































































































































































第 二 章 ”别克 、 雪 佛 兰 、 凯 迪 拉 克 OBD- 工 故障 码 . 33. 
( 续 ) 
变速 器 控制 模块 (TCU) - 故障 灯 (MIL ) 请 求 电路 
P1700 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 故 障 灯 (MIL ) 也 叫 检查 
凯迪 拉克 ”| 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 。 电 子 
控制 单元 收 到 来 自 变速 器 控制 模块 (TCM) 的 发 现 排 放 相 关 故 障 的 信和 号 
变速 器 控制 模块 (TCU) - 故障 灯 (MIL ) 请 求 电路 
P1701 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 故 障 灯 (MIL ) 也 叫 检查 
凯迪 拉克 ”| 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 
原因 包括 故障 灯 请 求 电 路 故障 ， 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 故障， 电子 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
P1705 驻 车 档 空 档 输出 电路 故障 (4L30-E 变速 器 ) 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 检测 到 实际 和 指令 的 驻 车 档 / 空 档 输 出 信号 不 一 致 。 故 障 原因 
凯迪 拉克 “| 包括 驻 车 档 / 空 档 信号 电路 故障 ， 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 故障， 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
P1719 变速 器 控制 模块 (TCU) - 检测 到 变速 器 输入 /输出 轴 转 速 传感器 信号 差异 过 大 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
凯迪 拉克 ”| 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 使 用 
转 矩 控制 电路 (4L30-E 变速 器 ) 故障 
P1740 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 缓 。PCM 可 以 通过 清 后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 。 如 果 PCM 检测 到 转 矩 减少 请 求 失 败 ， 便 会 向 TCM 发 
凯迪 拉克 ”| 出 信息 通知 。 一 且 TCM 收 到 来 自 PCM 的 转 矩 减少 请 求 失败 的 信息 ，P1740 故障 码 便 会 出 现 。 故 障 原 因 
包括 转 矩 控制 电路 故障 ， 电 子 制 动 牵引 力 控制 模块 (EBTCM ) 故障 ，TCM 故障 ，PCM 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 通 过 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 总 线 的 转 矩 减少 信号 - 超出 范围 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 
P1779 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 
凯迪 拉克 | 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 或 灌 后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 转 和 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平 
司 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 
通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 (ECM) ，CAN 数据 总 线 - 与 变速 器 控制 模块 的 通信 丢失 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
P1780 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
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work ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 
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来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 




















另 


个 重要 作 














何 


是 负责 监控 尾气 提 

















换 档 ， 以 使 汽车 


FE 放 控 制 的 前 
特点 是 允许 网 络 上 的 设 








ph 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Net- 























接 互 相通 


信 ， 网 路 上 不 








各 类 传感器 





























以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 
换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 使 





发 动机 控制 模块 (ECM) ， 转 矩 减 少 信号 - 超出 范 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) 


























世 征 


中 发 动机 控制 





围 (请 咨询 汽车 制造 商 ) 


元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 


























































































































































































































P1781 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
别克 ， 和 雪佛兰, | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 转 和 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变 
凯迪 拉克 “| 速 器 换 挡 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 或 滞后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 
档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 。 换 故障 原因 包括 转 矩 信号 电路 故障 ， 电 子 制 动 牵引 力 控制 模 
块 (EBTCM ) 故障 ， 变 速 器 控制 模块 (TCM) 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
变速 器 控制 模块 (TCU) ， 故 障 灯 (MIL ) 请 求 信 号 - 电压 高 / 低 ( 请 咨询 汽车 制造 商 ) 
P1781 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 如 果 变 速 器 控制 模块 
凯迪 拉克 ”| (TCM) 检测 到 故障 ， 就 会 请 求 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 点 亮 故 障 灯 。 故 障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 
其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 通 过 CAN 数据 总 线 的 加 速 器 踏板 位 置 (APP ) 传感器 信号 - 超出 范围 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
P1791 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 
别克 ， 雪 佛 兰 , 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 
凯迪 拉克 | 作为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 
CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通 











信 。 如 果 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 在 超 
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. 34 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 通 过 CAN 数据 总 线 的 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 信号 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
P1792 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 感 器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修 
凯迪 拉克 正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通 
信 协 定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 如 果 变 速 器 控制 模 
块 CTCM) 收 到 来 自动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 的 无 效 发 动机 冷却 液 温度 传感器 信和 号 超过 2s， 该 故障 码 会 
出 现 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 通 过 CAN 数据 总 线 的 轮 速 传感器 (WSS ) 信和 号 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
P1793 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area 
凯迪 拉克 ”| Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 
上 不 需要 主机 控制 通信 。 如 果 变 速 器 控制 模块 (TCM) 收 到 来 自动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 的 无 效 轮 速 传 
感 器 (WSS) 信号 超过 2s， 该 故障 码 会 出 现 
Dd 节气 门 翻 板 位 置 -接收 到 无 效 数据 
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制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
(PCM) 的 无 效 的 节气 


节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
。 该 故障 码 表明 变速 器 控制 模块 (TCM ) 接收 到 来 自动 力 总 成 控制 模块 
门 翻 板 位 置信 号 超过 2s 
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P1810 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重要 。 变 速 器 液压 力 (TFP) 传感器 的 作用 是 
凯迪 拉克 | 将 变速 器 液压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 作 为 变速 器 液压 力 控制 电磁 阀 工作 的 
参考 依据 。 故 障 原因 包括 TFP 阀 位 置 开 关 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1811 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ” 换 档 时 间 太 长 - 已 达到 适应 极限 
凯迪 拉克 
i 变速 器 液 -温度 过 高 状态 
别克 ， 雪 佛 兰 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 温度 高 于 130% 超过 
凯迪 控 克 “| 6min 48s。 故 障 原因 包括 变速 器 液 位 太 低 或 老化 ， 变 速 器 液 滤 清 器 阻塞 ， 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传 感 
”| 器 故障 ， 发 动机 过 热 ， 散 热 器 故障 ， 车 辆 高 负荷 运转 ( 例如 拖车 ) 等 
i 液 力 变 矩 器 - 工作 强度 过 大 
别克 、 雪 佛 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
凯迪 控 克 “| 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 。 故 障 原因 包括 变速 器 
液 位 太 低 或 老化 ， 变 速 器 液 滤 清 器 阻塞 ， 车 辆 高 负荷 运转 (例如 拖车 ) 等 
变速 器 液压 力 (TFP) 开关 - 无 效 档 位 选择 
P1815 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重要 。 变 速 器 液压 力 (TFP) 传感器 的 作用 是 
凯迪 拉克 “| 将 变速 器 液压 力 (TFP) 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 作 为 变速 器 液压 力 (TFP) 控制 电 
磁 阀 工作 的 参考 依据 
变速 器 液压 力 (TFP) 开关 - 无 效 档 位 选择 
P1816 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重要 。 变 速 器 液压 力 (TFP) 传感器 的 作用 是 
凯迪 拉克 “| 将 变速 器 液压 力 (TFP) 以 电信 号 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 作 为 变速 器 液压 力 (TFP) 控制 电 
磁 阀 工作 的 参考 依据 
变速 器 液压 力 (TFP) 开关 - 无 效 档 位 选择 
P1818 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
别克 ， 雪 佛 兰 , 从 而 实现 换 档 。 准 确 控 制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重要 。 变 速 器 液压 力 (TFP) 传感器 的 作用 是 
凯迪 拉克 | 将 变速 器 液压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 作 为 变速 器 液压 力 控制 电磁 阀 工作 的 
参考 依据 
P1819 


别克 ， 雪 佛 兰 ， 


克 
凯迪 拉克 





变速 器 档 位 开关 ， 信 和 号 A /B/C 和 PP - 信号 变化 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 二 章 ”别克 、 和 雪佛兰、 凯迪拉克 OBD- 开 故障 码 . 35. 
( 续 ) 
别克 加 佛 送 | 变速 器 档 位 开关 ， 信 号 A - 电压 低 
显 迪 拉克 “ 故障 原因 包括 档 位 开关 信号 A 电路 断路 到 接地 ， 变 速 器 内 部 故障 等 
册 吉 ”于 货 上 |， 变速 器 档 位 开关 ， 信 号 B - 电压 高 
山 过 拉克 故障 原因 包括 档 位 开关 信号 B 电路 故障 ， 变 速 器 内 部 故障 等 
册 吉 ”于 货 具 |， 变速 器 档 位 开关 ， 信 号 了 - 电压 低 
2 凯迪 拉克 故障 原因 包括 档 位 开关 信号 P 电路 故障 ， 变 速 器 内 部 故障 等 
P1825 变速 器 档 位 开关 ， 信 号 A / B / C 和 P - 不 正确 信号 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”故障 原因 包括 档 位 开关 信号 A/B/C 和 了 可 能 电路 故障 ， 变 速 器 内 部 故障 ， 电 子 控 制 模 块 ( PCM， 
凯迪 拉克 ECM) 等 
别克 加 佛 送 | 变速 器 档 位 开关 ， 信 号 C- 电压 高 
凯迪 拉克 故障 原因 包括 档 位 开关 信号 P 电路 故障 ， 变 速 器 内 部 故障 等 
P1845 转 矩 极限 管理 
别 殉 ， 雪 佛 兰 ， 如 果 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 由 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 及 变速 器 或 发 动机 速度 限制 
凯迪 拉克 造成 的 发 动机 转 抢 限制 超过 10min， 该 故障 码 会 出 现 
液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 ， 脉 冲 宽度 调制 (PWM) - 电路 故障 
P1860 液 力 变 矩 需 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 和 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 。 液 力 变 和 矩 器 离合 器 
凯迪 拉克 (CTCC ) 脉冲 宽度 调制 (PWM) 电磁 阀 控 制作 用 到 变 和 矩 偶 离 合 右 阀 上 的 变速 器 液 ， 从 而 控制 液 力 变 矩 器 离 
合 器 的 路 合 与 分 离 。 该 故障 码 表 明 TCC 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
P1868 变速 器 液 寿 命 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”该 故障 码 表明 计算 的 变速 器 液 寿 命 低 于 10% 。 建 议 更 换 变 速 器 液 以 及 滤 清 器 ， 利 用 读 码 器 重 置 变速 
凯迪 拉克 器 液 寿命 监控 器 到 100% ， 并 检查 变速 器 冷却 系统 是 否 阻 塞 
P1870 液 力 变 矩 器 离合 器 - 打滑 速度 过 大 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| “” 液 力 变 抢 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 多 许 来 自发 动机 的 转 抢 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
凯迪 拉克 现 平 稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 和 矩 的 作用 
别克 一 佛 汪 | 变速器 ， 四 轮 驱 动 低 选 择 信号 - 电路 故障 
凯迪 拉克 “ 故障 原因 包括 四 轮 驱 动 低 开关 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 
液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 电磁 阀 释放 开关 - 电路 故障 
P1887 液 力 变 矩 需 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 和 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 。 故 障 原因 包括 TCC 释 
凯迪 拉克 放 开 关 信 和 号 电路 开路 或 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 ， 涡 轮轴 0 形 圈 损坏 ，TCC 控制 阀 故 障 或 第 1 检 
查 球 故障 等 
P1915 
别克 ， 雪 佛 兰 , | ”变速 器 档 位 开关 ,信号 A / B / C 和 PP -不 正确 的 信号 
凯迪 拉克 
U1000 控制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 故障 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
凯迪 拉克 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
Ui0i5 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM)/ 防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 电 子 防滑 牵引 力 控 制 系统 
可 十“ 重 (CTCS)/ 仪 表 板 控制 模块 /诊断 控制 模块 - 串 行 通信 丢失 
“机 这 a ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
”| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1016 仪表 板 ， 控制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 故障 
别克 ， 和 雪佛兰 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
凯迪 拉克 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
变速 器 控制 模块 (TCM)/ 四 轮 驱 动 控制 模块 ， 控 制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 故障 
U1026 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller 
凯迪 拉克 Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 














网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 



































































































































































































































































































































































































































. 36 ， 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 电 子 防 滑 牵 引力 控制 系统 (TCS) ， 控 制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 故障 
T10407U1041 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 
别克 ， 雪 佛 向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打滑 现象 
凯迪 拉 真 “| 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 
“ 防止 打滑 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 
是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
ey 车 身 控制 模块 (BCM) ， 控 制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 故障 
别克 、 雪 佛 : 车 身 控制 模块 负责 监控 和 控制 各 类 电子 附件 ， 包 括 电 动车 窗 、 中 控 锁 、 电 动 后 视 镜 、 仪 表 板 、 防 盗 
凯迪 拉 真 ” ”| 系统 、 空 调 等 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 划 
人 | 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 防 盗 控制 模块 ， 控 制 器 局 域 网 数据 连 线 - 信号 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
U1192/U1193 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 
凯迪 拉克 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller 
Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 
网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1300 控制 器 局 域 网 数据 连 线 - 信号 太 低 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
凯迪 拉克 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1301 控制 器 局 域 网 数据 连 线 - 信号 太 高 
别克 ， 雪 佛 兰 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
凯迪 拉克 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 喷 油 器 控制 模块 (FICM) ， 控 制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 故障 
LS00 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
别克 雪佛兰 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
吕 通 拉克 “| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area 
| Network, 简 称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 
上 不 需要 主机 控制 通信 
U1802 
别克 ， 雪 佛 兰 ,| ”燃油 泵 控制 模块 (FPCM) -通信 故障 
凯迪 拉克 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 变 速 器 控制 模块 (TCM)/ 喷 油 器 控制 模块 (FICM)， 控 制 器 局 域 网 数据 连 
线 - 通信 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
U2104/U2106 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
别克 ， 雪 佛 兰 , | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 
凯迪 拉克 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 
































以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 
CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 
通信 




















并 节约 燃油 使 
其 特点 是 允许 网 络 

















。 控 制 絮 局 域 


网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 
上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 























第 三 童 福特、 水星、 林肯 OBD- 工 故障 码 


































































































































































































































































































































































































P1000 车 载 故障 诊断 系统 (OBD) 就 绪 测 试 没有 完成 
福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 故障 码 被 手动 删除 ( 而 非 被 系统 自动 删除 ) ， 通 往 电子 控制 单元 的 电池 电压 被 断 开 ， 在 
林肯 OBD- 工 运行 循环 中 一 个 或 多 个 监控 器 没有 完成 等 
P1001 钥匙 开 ， 发 动机 运行 (KOER ) 自 检 没 有 完成 ， 自 检 放 弃 
福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 自 检 过 程 中 发 动机 转速 超出 标准 ， 错 误 的 自 检 过 程 ， 扫 描 工 具 通信 和 问题， 来自 自 检 监 
林肯 控 器 难以 预料 的 反应 等 
P1100 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 电路 间歇 
福特 ,水星 ， 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
林肯 量 的 基本 信和 号 之 一 
P1101 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 超出 自 检 范围 
福特 ， 水 星 ， 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
林肯 量 的 基本 信号 之 一 
P1102 空气 流量 (MAE ) 传感器 - 低 于 预期 
福特 ， 水 星 ， 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ; 
林肯 量 的 基本 信和 号 之 一 
P1103 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 高 于 预期 
福特 ， 水 星 ， 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
林肯 量 的 基本 信和 号 之 一 
P1104 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 接地 故障 
福特 ， 水 星 ， 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
林肯 量 的 基本 信号 之 一 。 
P1109 进 气温 度 (IAT) 传感器 2 - 电路 间歇 
福特 ， 水 星 ， 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
林肯 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
ji 进 气温 度 (IAT) - 电路 间 软 | 
福特 ， 水 星 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形 导 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
林肯 一 ”| 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 线路 或 插 接 器 故障 ，IAT 传感器 本 身 故障 ， 
或 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
进 气温 度 (IAT) 传感器 2 - 电路 低 
P1114 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
福特 ， 水 星 ，| 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 电 子 控制 模块 (ECM ) 检测 到 进 气温 度 (IAT) 传感器 信号 低 于 自 检 的 最 
林肯 低 值 (0.2V,121%C ) 。 故 障 原 因 包 括 IAT 传感器 电路 对 地 断路 或 短路 ，IAT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
进 气 温度 (IAT) 传感器 2 - 电路 高 
P1115 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 












































福特 ， 水 星 ，| 为 喷 油 修 正 提供 一 个 参考 依据 。 电 子 控制 模块 (ECM ) 检测 到 进 气 温度 ( IAT) 传感器 信号 高 于 自 检 的 最 
肯 高 值 (4.6V, -50% ) 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 电路 对 正极 短路 ，IAT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 











发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 超出 自 检 范 围 
































发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
害 请 “| 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 号 沿 和 点火 的 一 个 依据 。 故 障 原因 包括 ECT 传感器 电路 ， 搬 接 器 故 


























障 ，ECT 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 ， 进 行 自 检 时 发 动机 温度 太 低 等 





发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 - 电路 间歇 
P1117 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
福特 ， 水 星 ，| 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原 因 包括 ECT 传感器 电路 或 插 接 器 故 
林肯 障 ，ECT 传感器 本 身 故 障 ， 发 动机 处 于 过 热 状态 ， 节 温 器 故障 ， 冷 却 液 液 位 太 低 ， 电 子 控制 模块 (PCM 
或 ECM) 故障 等 















































pli20 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 A - 超出 正常 范围 ， 低 

福特 ， 水 星 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作 

林肯 ”| 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 
故障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 或 其 电路 故障 ， 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 38 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 - 与 空气 流量 (MAF ) 传感器 信号 不 一 臻 
P1121 节气 门 位 置 (TP) 传感器 (TPS ) 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
福特 ， 水 星 ，| 作为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 空 气流 量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 
林肯 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 。 故 障 原 因 包 括 MAF 传感器 与 TPS 传感器 之 间 
的 空气 漏 气 ，MAF 传 感 姻 故障 ，TPS 传感器 安装 位 置 不 正确 ，TPS 传感器 故障 等 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 A - 超出 自 检 范围 
P1124 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
福特 ， 水 星 ，| 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
林肯 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 链接 卡 住 或 TPS 传感器 没有 安装 好 ， 节 气门 翻 板 低 于 关闭 节气 门 位 置 ， 节 气 
门 翻 板 螺钉 没有 调 好 ，TPS 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
De 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 - 电路 间 吹 
福特 ， 水 星 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 个 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
林肯 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
一 。 故 障 原因 包括 TPS 传感器 电路 或 插 接 器 故障 ，TPS 传感器 故障 等 
7 尾气 温度 低 于 正常 范围 ， 氧 传感器 测试 未 完成 
福特 ， 水 星 加 热 型 氧 传 感 器 监视 器 运用 一 个 尾气 温度 模型 来 决定 什么 时 候 氧 传感器 加 热 器 打开 。 当 排 气 温度 低 
林肯 ”| 于 标定 的 最 低 值 时 ， 这 个 测试 会 失败 。 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 检测 到 排 气温 度 低 于 最 
低 值 。 故 障 原因 包括 自 检 前 发 动机 没有 运行 足够 长 的 时 间 ， 排 气 系统 温度 太 低 等 
上 游 加 热 型 氧 传感器 ， 第 1 排 与 第 2 排 信号 互 换 
P1128 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
福特 ， 水 星 ，| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 男 外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
林肯 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 第 1 
排 与 第 2 排 的 上 游 氧 传感器 在 插 接 器 、 电 路 或 电子 控制 模块 处 交叉 
下 游 加 热 型 氧 传感器 ， 第 1 排 与 第 2 排 信 号 互 换 
P1129 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
福特 ， 水 星 ，| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 男 外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
林肯 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 第 1 
排 与 第 2 排 的 下 游 氧 传感器 在 插 接 器 、 电 路 或 电子 控制 模块 处 交叉 
加 热 型 氧 传感器 - 燃油 修正 达到 极限 (第 1 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 灼 比 。 
P1130 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
福特 ， 水 星 ，| 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 
林肯 系统 泄漏 ，EGR 阀 卡 住 或 泄漏 ， 莹 发 排放 系统 故障 ， 燃 油 压力 过 高 泄漏 或 喷 油 器 污染 ， 氧 传感器 附近 
的 排 气 泄漏 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 氧 传感器 或 其 电路 插 接 器 故障， 燃油 压力 低 或 油箱 油 量 太 少 ， 机 
油 过 多 或 机 油 标 尺 没有 放 好 等 
加 热 型 氧 传 感 器 不 转换 - 燃油 修正 稀 混合 比 (第 1 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
P1131 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
福特 ， 水 星 ，| 传 感 吉 ( 催化 转化 需 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 如 果 是 前 轮 驱动 
林肯 ( 带 轮 在 一 侧 ) ， 靠 近 仪表 板 的 一 侧 为 第 1 排 ， 靠 近 保 险 杠 的 一 侧 是 第 2 排 。 故 障 原因 包括 进 气 系统 泄 
漏 ， 基 本 发 动机 机 械 故 障 ( 气 饶 压 缩 、 正 时 等 )， 氧 传感器 或 其 电路 插 接 器 故障 ， 燃 油 压 力 低 或 油箱 
量 太 少 ，PCV 系统 附近 的 空气 泄漏 等 
加 热 型 氧 传 感 器 不 转换 - 燃油 修正 浓 混 合 比 (第 1 排 , 传 感 器 1) 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
福特 ， 水 星 ，| 第 1 排 是 指 气 生 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 男 外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
林肯 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 
滤 清 器 、 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 不 转换 - 燃油 修正 稀 混合 比 (第 1 排 ,传感器 2) 
p1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 灼 比 。 
福特 ， 水 星 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
林肯 ” 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 























油箱 油 量 太 少 ，PCV 系统 附近 的 空气 泄漏 等 

















系统 泄漏 ， 基 本 发 动机 机 械 故障 ( 气 氏 压缩 、 正 时 等 )， 氧 传感器 或 其 电路 持 接 吕 故障， 燃油 压力 低 或 





第 三 章 福特、 水 星 、 林 肯 OBD- 卫 故障 码 


.39. 

















加 热 型 氧 传感器 不 转换 - 燃油 修正 浓 混 合 比 (第 1 排 ,传感器 2) 






































( 续 ) 




















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
福特 ， 水 星 ，| 第 1 排 是 指 气 负 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
林肯 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 
滤 清 器 、 莹 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 

加 热 型 氧 传感器 - 燃油 修正 在 极限 (第 2 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 

P1150 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
福特 ， 水 星 ，| 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 

林肯 系统 泄漏 ，EGR 阀 卡 住 或 泄漏 ， 莱 发 排放 系统 故障 ， 燃 油 压力 过 高 泄漏 或 喷 油 器 污染 ， 氧 传感器 附近 

的 排 气 泄漏 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 氧 传感器 或 其 电路 插 接 器 故障 ， 人 燃油 压力 低 或 油箱 油 量 太 少 ， 机 
油 过 多 或 机 油 标尺 没有 放 好 等 
加 热 型 氧 传感器 不 转换 - 燃油 修正 稀 混 合 比 (第 2 排 ,传感器 1) 

| 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
福特 ， 水 星 。| 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 

林肯 ”| 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 

系统 泄漏 ， 基 本 发 动机 机 械 故 障 ( 气 氏 压缩、 正 时 等 )， 和 氧 传感器 或 其 电路 持 接 器 故障 ， 燃 油 压力 低 或 
g 箱 油 量 太 少 等 
加 狼 再 氧 传 感 露 不 转换 - 燃油 修正 浓 泥 合 比 (第 2 排 , 传 感 占 1) 

P1152 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
福特 ， 水 星 ，| 第 1 排 是 指 气 负 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 

林肯 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 

滤 清 器 、 莹 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
发 动机 控制 模块 /项 油 露 控制 模块 - 故障 

P1156 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
福特 ， 水 星 ，| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 

林肯 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 喷 油 器 控制 模块 (FICM) 负责 

根据 来 自 电 子 控制 模块 (ECU) 的 燃油 和 正 时 信息 来 控制 喷 油 器 电磁 阔 
加 热 型 氧 传感器 不 转换 - 燃油 修正 稀 混 合 比 (第 2 排 ,传感器 2) 

i 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
福特 ， 水 星 。 | 第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 

林肯 ”| 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 燃 油 修正 是 指 电子 

控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 
比 ( 空 气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传感器 不 转换 - 燃油 修正 浓 混 合 比 (第 2 排 ,传感器 2) 

i 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
i 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
a 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 进 气 

加 系统 泄漏 ， 基 本 发 动机 机 械 故 障 ( 气 饶 压缩 、 正 时 等 )， 和 氧 传感器 或 其 电路 持 接 器 故障 ， 燃 油 压力 低 或 
油箱 油 量 太 少 ，PCV 系统 附近 的 空气 泄漏 等 

a 节气 门 执行 器 控制 (TAC) - 节气 门 体 空气 流速 修正 达到 最 大 极限 
往 尾 ”水 旺 当 发 动机 仍 速 运转 时 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 监控 节气 门 角度 和 进 气流 速 。 如 果 进 气流 速 低 于 
林肯“”| 预定 值 (一 般 由 节气 门 体内 的 积 炭 造 成 ) ，PCM 会 自动 调整 节气 门 角度 来 补偿 。 该 故障 码 表明 PCM 已 

加 经 达到 了 最 大 允许 的 修正 范围 
燃油 分 供 管 压力 传感器 - 信号 低 

ee 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油 箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
福特 水星。 | 油 压 力 调 节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 发 动 

林肯 ”| 机 负载 ) 提 供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 

油 压 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU) 
使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 分 供 管 压力 传感器 - 信号 高 

ew 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
福特 ， 水 星 。 | 油 压 力 调 节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 发 动 

EA 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 

各 油 压 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU) 















































使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 入 








测量 进入 燃烧 室 的 燃 


由 量 




















. 40 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
氧 传感器 1， 第 1 排 - 无 作用 



























































































































































































































































































































































福特 水 星 。 | 氧 传 感 器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 合 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
林肯 ”| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
D773 氧 传感器 1， 第 2 排 - 无 作用 
福特 ， 水 上 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
林肯 ”| 第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传 感 吉 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 感 央 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 央 之 后 ) 
P117A 计 这 广度 过 商用 到 交情 和 功率 
福特 ， 水 星 ， 如 果 机 油 温 度 超过 了 设 定 的 最 大 值 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 自动 限制 发 动机 转速 ， 直 到 机 油 温 
林肯 度 回 归 正 常 
P1180 
福特 ， 水 星 ， 燃油 输送 系统 - 压力 低 
林肯 
P1181 
福特 ， 水 星 ， 燃油 输送 系统 - 压力 高 
林肯 
P1183 机 油 温度 传感器 - 电路 故障 
福特 ， 水 星 ， 机 油 温 度 (EOT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 机 油 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 ( ECU ) 。 
林肯 故障 原因 包括 EOT 传感器 电路 对 地 断路 或 短路 ，EOT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1184 机 油 温度 传感器 - 超出 自 检 范围 
福特 ,水星 ， 机 油 温度 (EOT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 机 油 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 (ECU )。 
林肯 故障 原因 包括 EOT 传感器 电路 对 地 断路 或 短路 ，EOT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
福特 水 中 “| ， 排 气压 力 传感器 - 电路 故障 
林肯 排 气压 力 传感器 的 作用 是 将 排 气 系统 压力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
P1196 
福特 ， 水 星 ， 起 动机 开关 - 电路 故障 
林肯 
节气 门 控 制 系统 (驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 ,TCS) - 故障 
P1220 在 电子 节 oo 省 板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
福特 ,水 星 ，| 发 动机 转速 、 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 驱 动 防滑 牵引 力 
林肯 en re ee 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 














档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 





节气 门 位 置 (TP) 传感器 ( 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 ,TCS) - 电压 超出 自 检 范 围 














本 en 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 
条 熏 “，| 发 动机 叶 油 的 基本 参数 之 一 。 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打滑 现象 时 ， 通 


过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 带 锁 定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 





P1227 超级 增 压 器 因 故 障 而 关闭 - 压力 高 



























































福特 ， 水 星 ， 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
林肯 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 
P1228 超级 增 压 器 因 故 障 而 关闭 - 压力 低 

福特 ， 水 星 ， 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 


























林肯 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 





超级 增 压 器 中 间 冷 却 器 泵 - 故障 




















































































































P1229 超级 增 压 天 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 的 氧气 ， 
福特 ， 水 星 ，| 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 增 压 空气 冷却 器 (也 叫 中 冷 器 ) 是 用 来 冷却 经 























林肯 增 压 器 出 来 的 增 压 空气 的 。 空气 在 经 过 增 不 回 后 ， 压力 增加 ， 温 度 升 高 。 通 过 增 压 空 气 冷 却 器 可 降低 
增 压 空 气温 度 ， 从 而 提高 空气 密度 ， 提 高 充气 效率 ， 以 达到 提高 发 动机 功率 和 降低 排放 的 目的 




















P1230 里 酒 宵 /可 受 负 荷 控 制 模 融 - 电路 间 睦 
福特 ， 水 星 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 1 
林肯 的 燃油 压力 














5H 








j 节 器 配合 建立 一 














燃油 泵 - 电路 故障 





































































































福特 水星 。 | 鬼 油 桶 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 上 燃油 压力 调节 如 配合 建立 一 定 
生生， | 的 风 油 压力 。 故 障 原 因 包 括 高 速 油 泵 CHFP) 继 电器 电路 故障 ， 高 速 风 油泵 (HEFP) 继电器 故障 或 高 速 











燃油 泵 (HFP) 电 路 故障 










































































水 星 、 林 上 肖 OBD- 荆 故障 码 41. 
( 续 ) 
低速 燃油 泵 - 故障 
P1232 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
福特 ， 水 星 ，| 的 燃油 压力 。 低 压 燃 油泵 (40 ~95psi,1psi= 6. 90kPa ) 的 作用 是 将 汽油 从 油箱 送 往 高 压 燃油 泵 。 凸 轮轴 
林肯 驱动 的 高 压 燃 油泵 可 压 到 最 高 1900psi。 故 障 原因 包括 低速 燃油 泵 (LEFP) 电路 开路 或 短路 ， 
LFP 继电器 供电 华电 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1233 燃油 泵 驱动 器 模块 被 禁用 或 断 开 

福特 ， 水 燃油 泵 的 作用 FP 吸 出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 





























燃油 压力 。 故 


























由 关闭 (IFS) 开关 需要 对 





























EE 置 ， 燃 油泵 驱动 模块 (FPDM) 电路 开路 ， 燃 





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































林肯 泪 达 模块 (FPM) 电路 开路 或 短路 等 
燃油 泵 驱动 模块 被 禁用 或 断 开 
P1234 燃油 泵 的 作用 FP 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
福特 ， 水 星 ，| 的 燃油 压力 。 如 果 电 子 控制 模块 没有 收 到 来 自燃 油泵 驱动 模块 (FPDM ) 的 诊断 信息 ， 该 故障 码 会 出 现 。 
林肯 故障 原因 包括 惰性 ; 关 (IFS) 需 要 重 置 或 发 生 故 障 ， 燃 油泵 驱动 模块 (FPDM ) 线路 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
燃油 泵 控制 - 超出 范围 
P1235 燃油 泵 的 作用 是 把 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
福特 ， 水 星 ，| 的 燃油 压力 。 如 果 电 子 控 制 模 块 发 现 燃油 泵 驱动 模块 ( FPDM ) 没有 收 到 来 自 电 子 控制 模块 的 指令 或 收 
林肯 到 了 无 效 信息 ， 次 障 原因 包括 燃油 泵 电路 故障 ， 燃 油泵 驱动 模块 (FPDM ) 故障 或 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燃油 泵 控制 - 
P1236 燃油 泵 的 作用 是 把 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
福特 ， 水 星 ，| 的 燃油 压力 。 如 果 电 子 控 制 模 块 发 现 燃油 泵 驱动 模块 (FPDM ) 没有 收 到 来 自 电 子 控制 模块 的 指令 或 收 
林肯 到 了 无 效 信息 ， 次 障 原因 包括 燃油 泵 电路 故障 ， 燃 油泵 驱动 模块 (FPDM ) 故障 或 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燃油 泵 二 级 电路 
1 燃油 泵 电路 分 为 主 日 路 。 主 电路 负责 控制 燃油 和 到， 燃油 泵 继电器 利用 来 自 电子 控制 单元 
福 等， 水 上 (ECU ) 的 低 电流 控制 i 接 通 燃油 泵 高 电流 。 二 级 电路 指 的 是 燃油 硝 监 控 器 ( FPM) 电路 ， 
林肯 负责 监控 燃油 泵 的 电路 反馈 。 如 果 电 子 控制 模块 收 到 来 自燃 油泵 驱动 模块 (FPDM ) 的 表明 二 级 电路 故 
障 的 信号 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 燃油 泵 电路 故障 ， 燃 油泵 驱动 模块 (FPDM) 电 路 或 其 本 身 
故障 ， 燃 油泵 线 包 开 路 或 短路 ， 燃 油泵 转子 锁 住 等 
P1244 发 电机 负荷 - 高 输入 才 i 本 a 
福特 水星 如 果 电 子 控制 模 到 发 电机 负荷 信号 输入 ( GLT) 低 于 校准 的 最 低 限度 ， 运 转 超过 设 定时 间 ， 该 
林肯 故障 码 会 出 现 。 故 障 原 昌 机 负荷 输入 (GLI) 电路 开路 或 短路 ， 电 压 调节 器 故障 ,发 电机 故障 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 
ys 发 电机 负荷 - 低 输入 | a 
福特 ， 水 星 如 有 果 电子 控制 模 电机 负荷 信号 输入 ( GLI) 高 于 校准 的 最 高 限度 ， 运 转 超过 设 定时 间 ， 该 
林肯 故障 码 会 出 现 。 故 电机 负荷 输入 (GLI) 电路 开路 或 短路 ， 电 压 调节 器 故障 ， 发 电机 故障 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 
P1246 发 电机 负荷 输入 中 3 ee a 
福特 ， 水 星 如 果 电 子 控制 模 电机 负荷 信号 输入 (GLI) 高 于 或 低 于 校准 的 限度 运转 超过 设 定时 间 ， 该 
林肯 。 ”| 故障 码 会 出 现 。 故 电机 电路 故障 ， 发 电机 负荷 输入 (GLI) 电路 故障 ， 发 电机 机 械 故 障 ， 
电压 调节 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
燃油 压力 调节 器 控制 电磁 阀 
P1250 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 签 推 动 的 阔 门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
福特 ,水星 ，| 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
林肯 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 车 的 燃 
油 压 力 调 节 器 位 卫 
P1260 检测 到 盗窃 ， 车 辆 被 锁定 
福特 ， 水 星 ， 该 故障 码 表 明 电 子 1 了 来 自 防盗 系统 彤 号 。 此 时 盗窃 指示 灯 可 能 闪 亮 ， 发 动机 可 
林肯 能 起 动 不 了 。 故 障 原因 包括 汽车 被 盗 ， 防 盗 系统 故 
D2 喷 油 器 电路 ， - 电路 对 地 开路 /短路 _ 
福特 ， 水 星 _ 喷 油 器 的 作用 是 将 燃 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 42 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
es 喷 油 器 电路 ， 气 缸 2 - 电路 对 地 开路 /短路 
福村 “水 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 ”| 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
ey 喷 油 器 电路 ， 气 缸 3 - 电路 对 地 开路 /短路 
i 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 风 烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 ”| 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 电路 ， 气 缸 4 - 电路 对 地 开路 /短路 
注 棕 ”水 昌 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
es 喷 油 器 电路 ， 气 缸 5 - 电路 对 地 开路 /短路 
语 丰 > 永 量 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
Be 路 油 器 电路 ， 气 缸 6 - 电路 对 地 开路 /短路 
本 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 ”| 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
ey 喷 油 器 电路 ， 气 缸 7 - 电路 对 地 开路 /短路 
福全 水量 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 。” ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 电路 ， 气 缸 8 - 电路 对 地 开路 /短路 
水 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
pA 阀 被 吸 起， 打开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
P1270 发 动机 转速 或 车 速达 到 最 高 值 
福特 ， 水 星 ，| ”该 故障 码 表明 发 动机 或 车 辆 超过 最 大 限制 速度 。 故 障 原因 包括 车 轮 打 滑 ， 发 动机 空 档 高 速 运转 ， 车 
林肯 辆 超速 行驶 等 
a 喷 油 器 电路 ， 气 缸 工 - 对 正极 短路 
局 和 仁 ， 水 必 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 。 ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 电路 ， 气 缸 2 -对 正极 短路 Ll | 
福特 ， 水 星 。 | ， 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电梯 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 ”| 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 电路 ， 气 缸 3 -对 正极 短路 | 
福特 ， 水 星 。 | 。 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 苇 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
4 喷 油 器 电路 ， 气 缸 4 -对 正极 短路 _ 
福 述 “水 上 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 风 烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 ”| 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阔 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
本 喷 油 器 电路 ， 气 缸 S -对 正极 短路 
入 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
ee 喷 油 器 电路 ， 气 缸 6 -对 正极 短路 
李冰 区 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 。” ”| 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 三 章 福特 、 水 星 、 林 肯 OBD- 工 故障 码 “43 
( 续 ) 
DD 喷 油 器 电路 ， 气 缸 7 -对 正极 短路 _ 
福 等 ， 水 上 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
林肯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
7 喷 油 器 电路 ， 气 缸 8 -对 正极 短路 
福特 水 上 晓 油 器 的 作用 是 将 燃油 筋 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
林肯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
a 气缸 盖 处 于 过 热 状态 | | 
福特 水 该 故障 码 表 明 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 或 征 盖 温度 传感器 显示 发 动机 处 于 过 热 状态 。 故 障 原 
林肯 ”| 因 和 包括 基本 发 动机 问题 ， 冷 却 液 温度 传感器 或 征 盖 温度 传感器 故障 ， 发 动机 冷却 液 液 位 太 低 ， 冷 却 系 
统 故障 等 
Dd 气缸 盖 温 度 传感器 - 超出 自 检 范围 
福特 ， 水 星 饶 羡 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 币 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温 
林肯 度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 氏 盖 温度 传感器 。 故 障 原 因 包 括 CHT 传感器 插 接 
器 或 电路 故障 ，CHT 传感器 故障 ， 冷 却 液 液 位 太 低 ， 发 动机 过 热 或 过 冷 
气缸 盖 温 度 传感器 - 电路 高 
P1289 氏 盖 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 年 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温 
福特 ， 水 星 ，| 度 和 冷却 速率 。 一 些 复 杂 的 发 动机 每 个 气 氏 拥有 一 个 饶 盖 温度 传感器 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 CHT 
林肯 温度 传感器 的 信号 高 于 4.6V， 该 故障 码 就 会 出 现 。 故 障 原因 包括 CHT 传感器 或 其 电路 或 插 接 器 故障 ， 
发 动机 冷却 液 液 位 太 低 或 节 温 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P128A 气缸 盖 温 度 传感器 - 电路 间歇 /不 稳定 
福特 ， 水 星 ，| 红 盖 温度 ( CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 生 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温度 
林肯 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 生 盖 温度 传感器 
气缸 盖 温 度 传感器 - 电路 低 
P1290 氏 盖 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电 阻 的 原理 将 气 氏 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温 
福特 ， 水 星 ，| 度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 氏 盖 温度 传感器 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 CHT 
林肯 温度 传感器 的 信号 高 于 0.2V， 该 故障 码 就 会 出 现 。 故 障 原因 包括 CHT 传感器 或 其 电路 或 插 接 器 故障 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
气缸 盖 温 度 传感器 - 过 温 保护 启动 
P1299 氏 羡 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 年 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温 
福特 ， 水 星 ，| 度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 仙 都 有 一 个 缸 盖 温度 传感器 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检 
林肯 测 到 发 动机 处 于 过 热 状态 ， 故 障 安全 模式 已 经 启动 。 故 障 原因 包括 冷却 系统 故障 ， 发 动机 冷却 液 液 位 
太 低 ， 基 本 发 动机 问题 
失火 监控 被 禁用 
P1309 气 氏 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 该 故障 
福特 ， 水 星 ，| 码 表 明 电子 控制 模块 为 确认 凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 同步 ， 而 禁用 失火 监视 器 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 
林肯 位 置 (CMP) 传感器 故障 ; 曲轴 位 置 ( CKP) 传感器， 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 或 进 气流 量 ( MAF) 
传感器 校准 问题 或 故障 ; 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
曲轴 /凸轮 轴 传 感 器 - 范围 /性 能 
1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 
P1336 按 气 红 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系 
福特 ,水星 ，| 统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸 
林肯 轮轴 调节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 吓 
轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单 
元 (ECU)。 故 障 原因 包括 基本 发 动机 故障 ， 曲 轴 位 置 ( CKP) 传感器 或 凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 本 身 或 
其 电路 或 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 - 电路 故障 
P1345 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
福特 ,水星 ，| OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
林肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 











位 置 (气门 的 相 

















对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































44 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
点 火 系统 故障 诊断 监控 器 - 输入 电路 故障 
P1351 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 点 
福特 ， 水 旺 ，| 火 系统 的 故障 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 电路 从 点 火 模块 中 消失 ， 该 故障 码 会 
林肯 出 现 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 故障 ; IDM 信和 号 电路 故障 ， 曲 轴 位 置 ( CKP) 传感器 、 发 
动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 或 进 气流 量 传感器 故障 ; 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
点 火线 圈 A 主 电路 故障 
辣 > 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
福特 ， 水 上 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 焉 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
高 的 电压 。 新 型 汽车 不 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 图 BB 主 电路 故障 
ies TY ET 
福特 ， 水 星 圈 里 面 有 两 组 线 疾 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， ， 因数 较 少 ; 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 硬 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
FE 了 人 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 开 时 ， 初级 线 图 的 磁 世 迅速 间 城 ， 次 级 线 轩 就 会 胡 应 出 和 
高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 图 C 主 电路 故障 
说 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 Ee 压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 生 甚至 儿 万 伏 电 压 。 点 火线 
福特 ， 水 星 里 面 有 两 组 线圈 ， 初级 线 疾 和 次 级 线 峰 。 初 级 线 疾 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
F 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 开 时 ， 初级 线 因 的 磁场 迅速 衰减 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
的 电压 。 新 理 汽车 不 再 使 用 分 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 图 D 主 电路 故障 
i 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄 电 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
福特 ， 水 星 里 面 有 两 组 线圈 ， 初级 线 轿 和 次 级 线 轿 。 初 级 线 轿 有 较 粗 的 六 索 包 线 ， ， 臣 数 较 少 ， 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 硬 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
F 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 开 时 ， 初级 线 因 的 磁场 迅速 误 减 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
的 电压 。 新 型 汽车 不 使 用 分 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
P1356 。 ”发 动机 关闭 时 检测 到 PIP 信号 


福特 ， 水 星 








电子 控制 模块 检测 到 PIP 信号 











而 点 火 诊 断 监控 器 (IDM) 信和 号 显示 发 动机 处 





FF 关闭 状态 。 故 障 原 因 















































林肯 包括 点 火 模块 故障 ， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
es 点 火 系统 故障 诊断 显示 器 - 超出 自 检 范围 
福特 水 点 火 诊 断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 点 
火 系统 的 故障 。 电 子 控制 模块 检测 到 PIP 信号 显示 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 信号 超出 自 检 范围 。 故 障 原 
包括 点 火 模块 故障 ， 电 子 控 制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1359 点 火 系 统 ， 火 花 输 出 信号 - 电路 故障 
福特 ， 水 星 ， 的 变化 。 故 障 原因 包括 点 














发 动机 起 动 ， 而 电子 控制 模块 在 自 检 时 没有 检测 到 点 火 输出 (SPOUT) 信 号 



































































































































































































































































































































林肯 火 输出 信号 电路 故障 ， 点 火 模块 故障 所 

点 火线 圈 A 次 电路 故障 
P1360 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
福特 ， 水 星 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， ， 畦 数 较 少 ; 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 古 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 开 时 ， 困 纹 线 则 的 声 玻 、 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
高 的 电压 。 新 理 汽车 不 再 使 用 分 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 

点 火线 圈 B 次 电路 故障 
p1361 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄 电 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 讨 。 点 火线 
福特 ， 水 星 里 面 有 两 组 线圈 ， 初级 线 回 和 次 级 线 闫 。 初 级 续 转 有 较 相 的 洒 达 包 线 ， 古 数 较 少 ; 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当初 级 线圈 色 源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
存 了 磁场 能 ;， 当 开关 装置 使 初级 线圈 开 时 ， 初级 线圈 的 磁场 迅速 守 减 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
















































































第 三 章 福特、 水星、 林肯 OBD- 荆 故障 码 “45. 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
点 火线 圈 C 次 电路 故障 
1 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 
福特 ， 水 星 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 
i 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电 嚣 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提供 点 火 
点 火线 圈 D 次 电路 故障 
3 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蕾 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 
福特 ， 水 星 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 
本 漆包线 ， 夏 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
一 存 了 人 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 圈 主 电路 故障 
pid64 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蕾 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 
福特 ， 水 星 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 
林肯 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增 大 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 
和 存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 
高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提供 点 火 
可 变 凸 轮 正 时 (凸轮 轴 位 置 执行 器 ) - 电路 故障 (第 1 排 ) 
pla 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
福特 ， 水 8 OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
林肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 可 变 凸 轮 
正 时 (VCT) 信号 电路 上 难以 预料 的 信号 。 故 障 原 因 包 括 可 变 凸 轮 正 时 (VCT) 执行 器 电路 故障 ，VCT 执 
行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
可 变 凸 轮 正 时 (凸轮 轴 位 置 执 行 器 ) - 正 时 提前 (第 1 排 ) 
pa 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 了 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
福特 ， 水 星 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
林肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 可 变 凸 轮 
轴 正 时 (VCT) 位 置 显示 凸轮 轴 正 时 比 最 大 校准 值 更 超前 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 正 时 没有 正确 设置 ， 低 
机 油 压 力 ，VCT 执行 器 卡 在 关闭 的 位 置 ， 凸 轮轴 前 进 机 理 卡 住 等 
可 变 凸 轮 正 时 (凸轮 轴 位 置 执 行 器 ) - 正 时 滞后 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 了 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
福特 ， 水 星 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
林肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 可 变 凸 轮 
轴 正 时 (VCT) 位 置 显示 凸轮 轴 正 时 比 最 大 校准 值 更 滞后 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 正 时 没有 正确 设置 ， 低 
机 油 压 力 ，VCT 执行 器 卡 在 关闭 的 位 置 ， 凸 轮轴 前 进 机 理 卡 住 等 
可 变 凸 轮 正 时 (凸轮 轴 位 置 执行 器 ) - 电路 故障 (第 2 排 ) 
lade 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
福特 ， 水 6 OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
宁肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 可 变 凸 轮轴 正 时 (VCT) 信和 号 电 
路 电压 超出 了 校准 的 正常 范围 。 故 障 原因 包括 VCT 执行 器 电路 故障 ，VCT 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
可 变 凸 轮 正 时 (凸轮 轴 位 置 执 行 器 ) - 
6 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
福 等 ， 水 上 a 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
林肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 可 变 凸 轮 
轴 正 时 (VCT) 位 置 显示 凸轮 轴 正 时 比 最 大 校准 值 更 超前 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 正 时 没有 正确 设置 ， 低 
机 油 压 力 ，VCT 执行 器 卡 在 关闭 的 位 置 ， 凸 轮轴 前 进 机 理 卡 住 等 
可 变 凸 轮 正 时 (凸轮 轴 位 置 执 行 器 ) - 正 时 滞后 (第 2 排 ) 
1 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 了 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
福特 ， 水 旺 OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
林肯 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 可 变 凸 轮 
轴 正 时 (VCT) 位 置 显示 凸轮 轴 正 时 比 最 大 校准 值 更 滞后 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 正 时 没有 正确 设置 ， 低 
机 油 压 力 ，VCT 执行 器 卡 在 关闭 的 位 置 ， 凸 轮轴 前 进 机 理 卡 住 等 
































46 ， 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 




































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
P1390 辛 烷 调整 - 超出 自 检 范围 
福特 ， 水 星 ， 辛 烷 值 调整 跳 线 棒 的 作用 是 滞后 点 火 正 时 (如 果 拿 掉 , 点 火 正 时 会 滞后 3" 左 右 ) 。 该 故障 码 的 故障 原 
林肯 忆 包 括 辛 烷 值 调整 跳 线 棒 被 拿 掉 ， 辛 烷 值 调整 电路 开路 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
福特 水星。| 系统 电压 - 超出 自 检 范 围 
林肯 当 电 子 控制 模块 (ECM) 检测 到 电池 电压 超出 校准 的 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
废气 再 循环 (EGR ) 压力 传感器 - 低 输入 
P1400 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负 蓓 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 层 管 。 这 些 废 气 的 存 
福特 ,水 星 ， | 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 如 果 DPFE( EGR 压力 差 回 馈 ) 传 
林肯 感 器 的 信号 电压 低 于 0.2V， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原 因 包括 DPFE( EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 信和 号 电路 
对 地 断路 或 短路 ，DPFE 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
废气 再 循环 (EGR ) 压力 传感器 - 高 输入 
P1401 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
福特 ， 水 星 ，| 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 如 果 DPFE( EGR 压力 差 回馈 ) 传 
林肯 感 器 的 信号 电压 高 于 4. 5V， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 信和 号 电路 
对 地 短路 ，DPFE 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1402 废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 - 电路 故障 
福特 ,水 星 ， 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排放 
P1403 废气 再 循环 (EGR ) 压力 传感器 
福特 ， 水 星 ， 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
TD 废气 再 循环 (EGR) 系统 - 上 游 管 路 断 开 或 堵塞 | 
福特 ， 水 上 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 
反馈 ) 传感器 上 游 管 路 阻塞 或 断 开 ，EGR 管 路 阻塞 或 破坏 等 
BD 废气 再 循环 (EGR) 系统 - 下 游 管 路 断 开 或 堵塞 _ | 
福特 ， 水 星 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 和 人 进 气 靶 管 。 这 些 废气 的 存 
林肯 ” 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 
反馈 ) 传感器 下 游 管 路 阻塞 或 断 开 ，ECGR 管 路 阻塞 或 破坏 等 
P1407 废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阔 
福特 ， 水 星 ， 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 层 管 。 这 些 废气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
废气 再 循环 (EGR ) 流 量 - 超出 自 检 范围 
P1408 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 



















































































福特 ， 水 星 ，| 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 真空 调节 器 真 
林肯 空 供应 故障 ，EGR 阀 卡 在 关闭 位 置 或 管 路 阻塞 或 泄漏 ，DPFE (EGR 压力 差 回馈) 传感器 管 路 泄漏 或 阻 
塞 ，DPFE 传感器 本 身 故 障 ，EGR 真空 调节 吉 故 阶 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 









































废气 再 循环 (BGR) 真空 调节 器 电磁 辣 - 电路 故障 


















































































































































人 废气 再 循环 ( EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
亲生 “| 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原 因 包 括 ECR 真 室 调节 器 电 
路 故障 ，EGR 真空 调节 器 电磁 阀 故 障 ， 或 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 
燃油 压力 调节 器 控制 电磁 闹 / 废 气 再 循环 (EGR) 控 制 电磁 闪 
ee 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 答 推动 的 六 门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 不 力 恒定 。 燃 
注入 。 尿 是 。 | 油 压 力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 占 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真 室 度 判断 发 动 
各 全“，| 机 和 负载) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 稀 油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 多 
油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 废 气 再 循环 ( EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 
入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 








二 次 空气 喷射 系统 - 故障 
P1411 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 
福特 ,水 星 ， 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 
林肯 统 电 子 泵 故障 ， 机 械 泵 故障 ， 泵 管 路 泄漏 或 阻塞 ， 旁 通电 磁 阀 通路 泄漏 或 阻塞 ， 旁 通电 磁 阀 卡 在 关闭 
或 打开 的 位 置 等 










































































第 三 章 福特、 水 星 、 林 肯 OBD- 工 故障 码 47 
































( 续 ) 
二 次 空气 喷射 监控 电路 - 低 输入 
P1413 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化合物 、 
福特 ,水星 ， 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 





























林肯 统 电磁 阀 控制 电路 对 地 断路 或 短路 ， 二 次 空气 喷射 系统 泵 故障 ， 固 态 继电器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 























二 次 空气 喷射 监控 电路 - 高 输入 























P1414 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化合物 、 
福特 ， 水 星 ， 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 



































林肯 统 监控 器 从 泵 到 电子 控制 模块 的 电路 开路 ， 二 次 空气 喷射 系统 电磁 阀 控制 电路 对 正极 短路 ,固态 继 电 


































































































































































































器 本 身 或 其 电路 故障 ， 二 次 空气 喷射 系统 泵 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
er 发 动机 节 温 器 加 热 器 - 电路 故障 
福特 ， 水 上 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 当 冷 却 
林肯 液 温度 超过 设 定 温 度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 。 故 障 原 因 包 
括 节 温 器 加 热 器 控制 电路 开路 或 短路 ， 节 温 器 加 热 器 总 成 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
se 空调 燕 发 器 空气 温度 传感器 - 电路 低 | 
福特 ， 水 星 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 空调 蒸发 器 空气 温度 传感器 信号 低 于 自 检 的 最 低 值 (0. 13V) ， 该 故障 码 会 
林肯 出 现 。 故 障 原因 包括 空调 蒸发 器 空气 温度 传感器 信号 电路 对 地 断路 或 短路 ， 空 调 莹 发 器 空气 温度 传 感 
器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
a 空调 蒸发 器 空气 温度 传感器 - 电路 高 
福特 ， 水 星 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 空调 蒸发 器 空 气温 度 传感器 信号 高 于 自 检 的 最 高 值 (4. 5SV) ， 该 故障 码 会 出 
林肯 现 。 故 障 原因 包括 空调 蒸发 器 空气 温度 传感器 信号 电路 对 正极 短路 ， 空 调 蒸 发 需 空 气温 度 传感器 本 身 
故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燕 发 排放 (EVAP) 系 统 - 检测 到 少量 泄漏 
P1442 燕 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 鳅 里。 发 动机 会 利用 





























福特 ， 水 星 ，| 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 直径 小 于 0. 04in 的 泄漏 ， 
林肯 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 油箱 盖 没 打 紧 ,蒸发 排放 系统 管 路 泄漏 ， 落 发 排放 系统 垫圈 松动 出 
间隙 ，CYV 电磁 阀 关闭 不 紧 等 
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蒸发 排放 (EVAP) 系统 控制 阀门 - 低 / 没 有 流量 
P1443 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 莱 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利用 
福特 ， 水 星 ，| 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 芋 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 蔡 发 排放 系统 炭 钢 吹 扫 阀 卡 在 关闭 的 
林肯 位 置 ， 落 发 排放 系统 炭 铅 吹 扫 立 与 油箱 压力 (FTP) 传感器 之 间 人 燃油 莹 气管 路 阻塞 ， 莹 发 排放 系统 炭 饶 
吹 扫 阀 与 进 气 层 管 之 间 燃 油 蒸 气管 路 阻塞 ， 芋 发 排放 系统 炭 饶 吹 扫 阀 与 进 气 歧 管 之 间 真 空 管 路 阻塞 等 

































































蒸发 排放 (EVAP) 系 统 - 低 输入 
P1444 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 钢 里 。 发 动机 会 利用 
福特 ,水星 ，| 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 电 子 控制 模块 检测 到 莹 发 排放 系统 吹 扫 流量 (PF) 传 
林肯 感 器 信号 低 于 校准 的 最 低 值 (0.4V) 。 故 障 原因 包括 歇 扫 流量 (PF) 传感器 电路 对 地 断路 或 短路 ， 吹 扫 流 
量 (PF) 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





















































燕 发 排放 (EVAP) 系 统 - 高 输入 



























































































































































































































































P1445 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 壮 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 镀 里 。 发 动机 会 利用 
福特 ， 水 星 ，| 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 莹 气 歇 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 电 子 控制 模块 检测 到 蒸发 排放 系统 吹 扫 流量 (PF ) 传 
林肯 感 器 信和 号 高 于 校准 的 最 高 值 (4. 8V) 。 故 障 原 因 包括 吹 扫 流 量 (PF ) 传感器 电路 对 正极 短路 ， 吹 扫 流 量 
( PF) 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P144A 蒸发 排放 (EVAP) 系 统 吹 扫 蒸气 管 路 受 限制 /阻塞 
福特 ， 水 星 ， 蔡 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 炭 钢 里 。 发 动机 会 利用 
林肯 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒙 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P144C 蒸发 排放 (EVAP) 炭 钠 吹 扫 阀 - 性 能 
福特 ， 水 星 ， 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 花 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 炭 钢 里 。 发 动机 会 利用 
林肯 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒙 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燕 发 排放 系统 不 能 够 清除 油箱 真空 
P1450 蔡 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利用 
福特 ， 水 星 ，| 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 芋 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 炭 铅 通风 口 ( CV) 电磁 阀 卡 住 或 滤 清 器 
林肯 阻塞 ， 油 箱 、 吹 扫 闪 和 炭 负 之 间 的 管 路 阻塞 ; 油箱 盖 卡 住 ( 真空 释放 受阻 ) ; 燃油 芋 气 受 污染 ， 类 把 阳 


















































塞 ， 吹 扫 阀 卡 住 等 














































































































































































































































































































. 48 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
As 燕 发 排放 (EVAP) 通风 控制 电路 
福特 ， 水 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
林肯 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 炭 钢 通 风口 (CV) 电磁 阀 本 身 或 其 电路 
故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燕 发 排放 (EVAP) 系 统 - 无 法 实现 油箱 真空 
P1452 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 炭 钢 里 。 发 动机 会 利用 
福特 ， 水 星 ，| 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 碰 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 炭 铅 通 风口 (CV) 电磁 阀 卡 住 或 滤 清 器 
林肯 阻塞 油箱 、 吹 扫 阀 和 火 负 之 间 的 管 路 阻塞 ; 油箱 盖 卡 住 (真空 释放 受阻 ); 燃油 蔡 气 受 污染 ， 炭 负 阻 
塞 ,， 吹 扫 阀 卡 住 等 
a 蒸发 排放 (EVAP) 系 统 - 检测 到 大 量 泄漏 
福特 ， 水 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 莹 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
林肯 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 油箱 盖 没 盖 好 ， 油 箱 压 力 (FTP) 传 感 
嚣 本身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
Di 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 加 热 器 控制 B 电路 故障 
福特 ， 水 旺 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 合 
林肯 ”| 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 进 气 
歧 管 ， 然 后 窜 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 饶 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
P1460 节气 门 全 开 ， 空 调 关 断 继电器 - 电路 故障 
福特 ,水 星 ， 故障 原因 包括 节气 门 全 开 ( WOT) 、 空 调 ( AZC ) 关 断 继电器 本 身 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控 制 模块 
林肯 (PCM 或 ECM) 故障 等 
a 空调 压力 传感器 - 电路 高 
福 等 ， 水 上 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 
林肯 为 控制 冷却 风扇 开 关 和 压缩 机 继电器 的 依据 。 故 障 原因 包括 空调 压力 ( ACP) 传感器 电路 对 正极 短路 ， 
ACP 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
es 空调 压力 传感器 - 电路 低 


福特 ,水星 





空调 制冷 剂 压力 传 














感 器 的 作用 是 将 空调 








剖 冷 剂 有 


E 力 








义 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 





































































































































































































































































































林肯 ” | 为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 。 故 障 原因 包括 空调 压力 (ACP) 传感器 电路 对 地 断路 或 短 
路 ，ACP 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
空调 压力 传感器 - 没有 足够 的 压力 变化 
P1463 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 
福特 ， 水 星 ，| 为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 。 电 子 控制 模块 检测 到 当 压 缩 机 循环 时 ， 空 调 冷 却 剂 压力 
林肯 没有 足够 大 的 变化 。 故 障 原因 包括 空调 系统 机 械 故 障 ， 空 调 离 合 器 嘴 合 ， 空 调 压 力 传感器 电路 故 
障 ， 空 调 压 力 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1464 空调 请 求 开关 信号 超出 自 检 范围 
福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 自 检 时 空调 开关 处 于 打开 状态 ， 空 调 供 电 电路 故障 ，ACCS 电路 故障 ，A/C 请 求 开关 ， 
林肯 节气 门 全 开 空 调 关 闭 (WAC) 继电器 ， 连 续 控 制 继电器 (CCRM ) 故障 等 
频繁 的 空调 压缩 机 离合 器 循环 
P1469 电子 控制 模块 检测 到 经 常 的 空调 压缩 机 离合 器 循环 。 这 个 检查 的 目的 是 为 了 保护 变速 器 。 在 一 些 情 
福特 ， 水 星 ，| 况 下 ， 当 空调 离合 器 哮 合 的 瞬间 ， 电 子 控制 模块 会 解除 液 力 变 矩 器 的 锁定 。 故 障 原因 包括 循环 压力 开 
林肯 关 电 路 在 41 针 和 电子 控制 模块 之 间 开 路 ， 点 火 运行 电路 跟 循 环 压力 开关 电路 间 开 路 ， 空 调 系统 机 械 故 
障 (比如 冷却 剂 压力 太 低 ) 等 
a 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 - 电路 故障 
福特 水星 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
林肯 (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原 因 包 括 冷 却 液 风扇 供电 电路 故障 ， 冷 却 风 扇 电 动机 
线圈 开路 ，VLCM 故障 等 
a 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 (低速 ) - 控制 电路 故障 
福特 ， 水 上 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
林肯 (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原 因 包 括 冷 却 液 风扇 电动 机 电路 或 其 本 身 故 障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1477 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 ( 中 速 ) - 控制 电路 故障 


福特 ， 水 星 
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包括 冷却 液 风 扇 电动 机 电路 或 划 


启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
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第 三 章 福特、 水 星 、 林 肯 OBD- 卫 故障 码 “和 





( 续 ) 
发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 (高 速 ) - 控制 电路 故障 
福特 ， 水 当 冷 却 液 温 度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
人 ”| (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包括 冷却 液 风扇 电 动机 电路 或 其 本 身 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 









































P1480 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 ( 低速 ) - 低速 风扇 开 的 时 候 
福特 ， 水 星 ， 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 


















































































































































































































































































































































林肯 (PCM ) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
Aa 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 ( 低速 ) - 高 速 风扇 开 的 时 候 

福特 ， 水 星 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 让 动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 寸 ) ， 动力 总 成 控制 模块 
林肯 ”| (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 书 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包括 高 速 冷却 风扇 电路 对 地 开路 或 短路 ， 高 速 冷 

却 风扇 继电器 或 其 供电 电路 开路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

P1483 冷却 风扇 供电 电路 - 检测 到 电流 过 高 

福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 供电 电路 短路 ， 冷 却 风扇 电动 机 故障 ， 可 变 负荷 控制 模块 (VLCM ) 故障 ， 电 子 控制 模 
林肯 块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1484 

福特 ,水 星 ， 可 变 负荷 控制 模块 - 故障 
林肯 
P1485 废气 再 循环 (EGR ) 控 制 电磁 阀 - 电路 故障 

福特 ,水 星 ， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
P1486 废气 再 循环 (EGR ) 通风 电磁 阀 - 电路 故障 

福特 ， 水 星 ， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
P1487 废气 再 循环 (EGR ) 控制 电磁 阀 - 电路 故障 

福特 ， 水 星 ， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
林肯 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
Deo 曲轴 箱 强 制 通 风 (PCV) 通气 孔 加 热 器 控制 电路 

福特 ， 水星 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混合 

”| ”| 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 和 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 进 气 





















































可 有 歧 管 ， 然后 定 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 红 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 








车 速 传 感 器 (VSS) - 电路 间 砍 

福特 水星 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 

林 肯 ”| 熏 速 ， 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 。 
故障 原因 包括 VSS 传感器 插 接 器 或 电路 故障 ，VSS 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


P1500 


















































车 速 传 感 器 (VSS) - 超出 自 检 范 围 
P1501 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 作 为 控制 发 动 
福特 ,水 星 ，| 机 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 
林肯 依据 。 发 动机 运行 自 检 时 如 果 汽 车 处 于 静止 状态 ， 而 电子 控制 模块 检测 到 VSS 传感器 信和 号， 该 故障 码 
会 出 现 。 故 障 原因 包括 VSS 传感器 信号 由 于 受到 电磁 干扰 (来 自 点 火线 .充电 线路 ) 等 













































































车 速 传感器 (VSS) - 间歇 性 信和 号 






































































































































人 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 
麻生 ”| 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风 户 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 。 
故障 原因 包括 VSS 传感器 插 接 器 或 电路 故障 ，VSS 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
人 仍 速 空气 控制 (IAC) 阅 门 - 电路 故障 
福特 “水星 。 | 合 速 空气 控制 (IAC) 阅 带 有 一 个 由 准确 移动 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ， 
凡生 ”IAC 阅 通 过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 息 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 息 速 。 故 障 原因 包括 IAC 
电路 故障 ，IAC 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
i 急速 空气 控制 系统 - 空气 修正 在 极限 | 
i 僵 速 空气 控制 (IAC) 闪 带 有 一 个 由 准确 移动 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闽 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ， 
六 全“，| IAC 阅 通 过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 息 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 急速 。 故 障 原 因 包 括 基 





本 发 动机 空气 汽 漏 ， 空 气 滤 清 器 太 脏 ， 节 气门 体 / 链 接 卡 住 ，IAC 阀 太 脏 或 故障 ， 节 气门 体 故 障 等 





总 速 空气 控制 (IAC) 阀门 - 过 高 速度 错误 
P1506 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 准确 移动 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ， 
福特 ， 水 星 ，| IAC 阀 通 过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 。 该 故障 码 表 明 
林肯 子 控制 模块 检测 到 仍 速 高 于 预定 值 。 故 障 原 因 包 括 基本 发 动机 真空 泄漏 ， 蒸 发 排放 系统 故障 ，IAC 
路 故障 ，IAC 阀 卡 在 开 或 故障 ， 节 气门 体 或 节气 门 翻 板 太 脏 等 
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. S0 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
龟 速 空气 控制 (IAC) 阀门 - 过 低速 度 错误 
P1507 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 准确 移动 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ， 
福特 ， 水 星 ，| IAC 阀 通 过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 该 故障 码 表 明 电 
林肯 子 控制 模块 检测 到 愈 速 低 于 预定 值 。 故 障 原因 包括 进 气 阻塞 或 空气 滤 清 器 太 脏 ，IAC 电路 故障 ，IAC 电 
人 磁 阀 故障 ， 节 气门 体 或 节气 门 翻 板 太 脏 等 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 关闭 (第 1 排 ) 
BI 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 个 
福特 ， 水 星 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 真空 汇 
漏 ， 真 空 电 磁 阀 或 执行 器 故障 ，IMRC 执行 器 链接 或 齿轮 卡 住 ，IMRC 回 位 弹 得 故障 ，IMRC 杆 / 轴 故 
障 ，IMRC 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 关闭 (第 2 排 ) 
进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ， 水 上 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000rzmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电 动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 真空 汇 
漏 ， 真 空 电 磁 阀 或 执行 器 故障 ，IMRC 执行 器 链接 或 齿轮 卡 住 ，IMRC 回 位 弹 得 故障 ，IMRC 杆 / 轴 故 
障 ，IMRC 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
BIS16 进 气 歧 管 通路 控制 - 输入 错误 (第 1 排 ) | 
福特 ， 水 星 进 气 歧 管 通路 控制 ( MRC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 问 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 
林肯 ”| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rzmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 通路 控制 - 输入 错误 (第 2 排 ) 
P1517 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ,水星 ，| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMRC 机 
械 故 障 ( 链接 卡 住 ) ， 链 接线 路 松弛 等 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 开启 位 置 (第 1 排 ) 
P1518 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ， 水 星 ，| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rzmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMRC 监 
控 器 信号 电路 短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 关闭 位 置 (第 1 排 ) 
P1519 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ， 水 星 ，| 进 气 通 路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMRC 监 
控 器 信号 电路 短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
A 进 气 歧 管 通路 控制 - 故障 加 加 四 
福特 ， 水 上 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC ) 总 成 位 于 进 气 此 管 和 气缸 盖 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 生 对 应 两 个 
林肯 “| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仪 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 通路 控制 - 电路 故障 
et 进 导管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 扩 管 和 气缸 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ， 水 星 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000zmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原 因 包 括 IMRC 控 
必 制 电路 对 地 开路 或 短路 ，IMRC 监控 器 参考 电压 电路 开路 ，IMRC 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 
障 等 
BT 进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 1 - 电路 故障 
福特 水星 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
林肯 ”| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
5 进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 2 - 电路 故障 
福特 ， 水 星 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
林肯 ”| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000rzmin) 的 四 候 直 莘 红 ， IMAC 执 











行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 
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第 三 章 福特、 水星、 林肯 OBD- 工 故障 码 . S1 . 
( 续 ) 
i 进 气 歧 管 空气 控 制 电磁 阀 ， 高 速度 - 电路 故障 
福特 ， 水 星 进 导管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 导管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
i 进 气 通路 ， 甚 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
0 空调 压缩 机 离合 器 - 电路 故障 
福 等 ， 水 上 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
林肯 ”| 压缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 。 故 障 原因 包括 空调 离合 器 供电 电 
路 故障 ， 空 调 离合 器 开路 ，VLCM 故障 等 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 开启 位 置 (第 1 排 ) 
P1537 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ,水 星 ，| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMRC 监 
控 器 信号 电路 短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 开启 位 置 (第 2 排 ) 
P1538 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 个 
福特 ， 水 星 ，| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMRC 监 
控 咒 信号 电路 短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
空调 压缩 机 离合 器 - 电路 故障 
P1539 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离 合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
福特 ， 水 星 ，| 压缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 。 电 子 控制 模块 检测 ee 
林肯 供电 电路 电流 超过 正常 范围 。 故障 原因 包括 空调 离合 器 供电 电路 对 正极 路 或 短路 ， 空 调 离合 器 接地 
电路 开路 ， 空 调 离合 器 故障 ，VLCM 故障 等 
P1548 
福特 ， 水 星 ， 空气 滤 清 器 - 堵塞 
林肯 
进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 电路 - 故障 (第 1 排 ) 
P1549 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
福特 ， 水 星 ，| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
林肯 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMRC 电 
路 对 地 开路 或 短路 ，IMRC 供电 电路 开路 ，IMRC 总 成 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
动力 转向 压力 传感器 - 超出 自 检 范围 
P1550 动力 转向 压力 (PSP) 传 感 器 根据 电位 器 的 原理 将 动力 转向 负载 压力 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控 
福特 ,水星 ， | 制 单 元 (ECU) 。 如 果 负 载 压力 过 大 ， 必 要 的 时 候 ECU 会 提高 发 动机 傅 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 
林肯 动机 熄火 。 故 障 原因 包括 PSP 传感器 电路 开路 或 短路 ， 对 地 开路 ，PSP 传感器 故障 ， 自 检 过 程 中 转向 
盘 没 有 转动 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 
福特 水星 。 | 定 速 巡航 系统 操纵 开关 电路 - 超出 正常 范围 ， 偏 高 
林肯 人 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
福特 水星。 | ， 定 速 巡 航 系统 操纵 开关 电路 - 超出 正常 范围 ， 偏 低 
林肯 2 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
福特 水星 。 。 定 速 巡 航 系统 输出 电路 故障 
林肯 站 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
视 特 水星 。 。 定 过 巡航 系统 不 能 保持 恒定 车 速 ( 自 检 ) 
林肯 ee 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾 怠 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
制 动 踏板 位 置 开 关 - 电路 间 砍 
P1572 制 动 踏板 位 置 (BPP) 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 
福特 ， 水 星 ，| (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 。 故 障 原因 包括 制 动 踏板 位 置 (BPP) 或 制 动 
林肯 踏板 踩 下 ( BPA) 传感器 校准 失调 ， 传 感 器 供电 电压 熔 丝 烧毁 ，BPP 或 BPA 传感器 电路 故障 ，BPP 或 
BPA 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1573 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 - 输入 错误 
福特 ， 水 星 ， 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
林肯 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. S2 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1575 节气 门 /加 速 踏板 位 置 传感器 - 超出 自 检 范围 
福特 ,水 星 ， 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 和 号 
林肯 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1576 节气 门 /加 速 踏板 位 置 传感器 - 信号 不 存在 
福特 ,水 星 ， 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
林肯 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 节气 门 数 据 被 存储 
P1582 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
福特 ， 水 星 ，| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
林肯 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 仅 提供 信息 。 没 有 
故障 
P1605 不 失效 存储 器 (KAM ) 检测 失败 
福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 汽车 电池 电极 锈蚀 ( 导致 电阻 太 大 ) ，KAM 存储 器 到 电子 控制 模块 的 电路 故障 ， 没 有 运 
林肯 行 重新 编程 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
icpd 发 动机 控制 模块 - 内 部 故障 
福特 ， 水 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
林肯 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1625 
福特 ， 水 星 ， 可 变 负荷 控制 模块 ， 发 动机 冷却 风扇 电动 机 电源 - 电路 故障 
林肯 
P1626 
福特 ， 水 星 ， 可 变 负 荷 控 制 模块 ， 空 调 系统 电源 - 电路 故障 
林肯 
P1633 不 失效 存储 器 (KAM) 电源 供应 - 电压 过 低 
福特 ,水 星 ， 故障 原因 包括 KAM 存储 器 电路 故障 ， 汽 车 电池 电极 锈蚀 ( 导致 电阻 太 大 ) ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 
林肯 ECM ) 故障 等 
P1635 轮胎 /车 轴 比 率 - 超出 可 接受 的 范围 
福特 ,水星 ， 故障 原因 包括 不 正确 的 轮胎 大 小 或 车 轴 比 率 ， 不 正确 的 VID 配置 参数 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 
林肯 需要 重新 编程 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 电感 签名 芯片 通信 错误 
P1636 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
福特 ， 水 星 ，| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
林肯 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 
(PCM) 故障 需 换 新 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 车 辆 标识 (ID ) 板块 故障 ， 没 有 编程 
P1639 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
福特 ， 水 星 ，| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
林肯 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 
不 匹配 ， 电 子 控制 模块 需 重 新 编程 ， 车 辆 身份 (VID ) 配 置 参数 不 正确 
P163E 
福特 ,水星 ， 变速 器 标识 板块 破坏 /版 本 错误 
林肯 
本 ， 诊断 故障 码 被 存储 在 另 一 个 模块 
林肯 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 从 另 一 模块 收 到 点 亮 故 障 灯 的 请 求 
燃油 泵 主 电路 故障 
P1641 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
福特 ， 水 星 ，| 的 燃油 压力 。 燃 油泵 电路 分 为 主 电 路 和 二 级 电路 。 主 电路 负责 控制 燃油 泵 ， 燃 油泵 继电器 利用 来 自 电 
林肯 子 控制 单元 (ECU ) 的 低 电 流 控 制 电磁 线圈 ， 从 而 接 通 燃油 泵 高 电流 。 二 级 电路 指 的 是 燃油 泵 监控 器 
(FPM) 电路 ， 负 责 监 控 燃 油泵 的 电路 反馈 
河和 发 动机 控制 模块 (ECM) - 线性 氧 传感器 控制 芯片 (第 1 排 ) 
福特 ， 水 星 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
林肯 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 




















佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

















第 三 章 ”福特 、 水 星 、 林 肯 OBD- 卫 故障 码 53. 








( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 线性 氧 传感器 控制 芯片 (第 2 排 ) 
















































































































































































































































































































































































































































































































































































rap 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
林肯 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
pe 氧 传感器 控制 - 性 能 (第 2 排 ) 
福特 ， 水星。 ， 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 忠 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
析 皮 ”| 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 所 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
i 动力 转向 压力 开关 - 超出 自 检 范 转 
es 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电子 控制 单元 ( ECU) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动 
条 痛 ”| 机 仍 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 煌 火 。 故 障 原因 包括 自 检 时 转向 盘 没有 被 旋转 ，PSP 开关 / 短 
路 杆 故 障 ，PSP 信和 号 电路 对 地 开路 或 短路 ，PSP 开关 对 地 开路 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
动力 转向 压力 开关 - 电路 故障 
P1651 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电子 控制 单元 ( ECU) 检测 到 动力 转向 系统 负载 不力 过 大 时 ， 提 高 发 动 
福特 ， 水 星 ，| 机 全 速 ， 关 闭 空调 不 缩 机 ， 以 防止 发 动机 炸 火 。 故 障 原 因 包 括 自 检 时 转向 盘 没 有 被 旋转 ，PSP 开关 / 短 
林肯 ”| 路 杆 故障 ，PSP 信号 电路 开路 或 短路 到 接地 ，PSP 开关 地 线 ( 回路 ) 电路 开路 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
ECM) 故障 等 
P1657 变速 器 控制 模块 - 通信 和 链接 错误 
福特 ， 水 星 ，| ”变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
林肯 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
P1674 
福特 ， 水 星 ，| ”控制 模块 软件 出 错 
林肯 
P1700 变速 器 系统 - 故障 
福特 ， 水 星 ，| ”变速 器 控制 模块 (TCM) 在 车 辆 处 于 前 进 档 行使 过 程 中 ， 检 测 到 空 档 位 置信 号 。 故 障 原因 包括 变速 器 
林肯 液 液 位 太 低 ， 变 速 器 故障 等 
了 P1701 
福特 ， 水 星 ，| ”变速 器 系统 - 倒 档 结合 错误 
林肯 
福特 水星 。 | ， 变速器 档 位 传感器 - 电路 间 欢 
由衣 ”| 变速器 档 位 传感器 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) 
pe 制 动 路 板 位 置 (BPP) 开关 - 超出 自 检 范 轩 - - 
福特 水 是 。 | ， 制 动 路 板 位 置 (BPP) 开 美的 作用 是 将 制 动 路 板 躁 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 
由 肯 ”| (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 算 器 的 重要 依据 。 故 障 原因 包括 BPP 开关 电路 故障 ， 制 动 开 
关 失 调 或 故障 ， 制 动 灯 电 路 故障 ， 跟 BPP 相连 接 控制 模块 故障 等 
P1704 变速 器 档 位 传感器 - 故障 
福特 ， 水 星 ，| ”变速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)。 故 障 原因 包括 
林肯 档 位 (TR) 传感器 或 换 档 拉 索 失调 ， 档 位 传感器 电路 故障 ， 档 位 传感器 故障 等 
自 松 时 变速 匣 禄 位 传 感 圳 没有 最 示 在 了 (性 车 ) 位 或 N( 空 ) 位 
P1705 变速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 该 故障 码 表明 ， 
福特 ， 水 星 ，| 变速 器 处 于 驻 车 档 或 空 档 时 ，FECU 没有 收 到 变速 器 档 位 传感器 的 驻 车 档 或 空 档 信号 。 故 障 原因 包括 自 
林肯 检 时 变速 杆 没有 在 P( 驻 车 ) 位 或 N( 空 ) 位 ， 档 位 (TR) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 
或 ECM) 故障 等 
P1708 变速 器 档 位 传感器 - 电路 故障 
福特 ， 水 星 ，| ”变速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)。 故 障 原因 包括 
林肯 档 位 传感器 电路 故障 ， 档 位 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 - 超出 自 检 范 转 
P1709 驻 车 档 / 空 档 位 置 (PNP) 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 在 驻 车 档 / 空 档 ， 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电 
福特 ， 水 星 ，| 子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 仍 速 ， 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 
林肯 电路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 故 障 原因 包括 PNP 开关 电路 故障 ，PNP 开关 
故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
人 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 - 中 间 范围 故障 
福特 水 号。 | ， 变 速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 音 
林肯 “| 元 (ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 














TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压力 

























































































































































































































































































































































































































































































































































































. 54. 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
pe 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 自 检 时 未 显示 操作 温度 
福特 ， 水 变速 器 液 温 度 (TFT) 传 感 器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单 
林肯 ”| 元 (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
3 变速 器 液 温度 ( TFT) 传感器 - 持续 低温 故障 
福特 ， 水 星 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单 
林肯 ” ”| 元 (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减 速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
P1714 换 档 电磁 立 A 机 械 性 故障 es | 
福特 ， 水 星 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
林肯 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 右 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 故 障 ， 
电路 、 搬 接 器 或 变速 央 控 制 模块 (TCM ) 故障 等 
P1715 换 档 电磁 立 be 机 械 故 障 5 避 、 
福特 ， 水 星 揣 档 电位 效 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阐 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
林肯 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 故 障 ， 
电路 、 搬 接 器 或 变速 央 控 制 模块 (TCM ) 故障 等 
P1716 换 档 电磁 立 Ce 机 械 故障 由 
福特 ， 水 星 揣 档 电磁 效 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
林肯 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 胜 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 
电路 、 搬 接 器 或 变速 央 控 制 模块 (TCM ) 故障 等 
i 换 档 电磁 冰 D - 机 械 故 障 
福特 ， 水 星 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
林肯 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 右 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 
电路 、 搬 接 器 或 变速 央 控 制 模块 (TCM ) 故障 等 
i 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 - 持续 温度 过 高 故障 
福特 ， 水 星 变速 器 液 温 度 (TFT) 传 感 器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单 
林肯 ”| 元 (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
a a 变速 器 控制 模块 (TCM 接收 到 一 个 来 自动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 的 无 效 的 或 不 准确 的 转 短 控制 
林肯 信号 
Bg20 车 速 传感器 ( VSS) - 电路 故障 | | | 
福特 .水 车 速 传感器 (VSS) 的 作 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 作为 控制 发 动 
林肯 、 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 
居 
福特 水星 。 | ， 变速 器 打滑 故障 
林肯 人 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 收 到 一 个 来 自 变速 器 控制 模块 (TCM) 的 关于 变速 器 打滑 的 信号 
P1729 4 x4 低档 开关 故障 
福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 速度 传感器 校准 失调 ; 4 x4 低档 线路 、 插 接 器 或 开关 故障 ; 电子 换 档 控 制 模块 ( ES- 
林肯 CM ) 或 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
让 液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 电磁 阀 - 故障 | 
福特 ， 水 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
林肯 ”| 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 和 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 。 如 果 车 速 高 于 32km/ 
h， 而 电子 控制 模块 检测 到 TCC 没有 锁定 ， 该 故障 码 会 出 现 
P1741 液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC ) 控制 错误 
福特 ， 水 星 ， 液 力 变 矩 需 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
林肯 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 吉 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
P1742 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 
福特 ,水 星 ， 液 力 变 矩 需 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
林肯 现 平 稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 和 矩 的 作用 
P1743 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 
福特 ， 水 星 ， 液 力 变 和 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 吉 里 的 离合 吉 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 抢 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
林肯 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 需 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 三 章 福特、 水星 、 林 肯 OBD- 工 故障 码 “55. 
( 续 ) 
P1744 液 力 变 矩 器 离合 器 系统 - 卡 在 关 的 位 置 
福特 ， 水 星 ，| ， 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 和 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
林肯 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 和 矩 的 作用 
变速 器 液压 力 控制 电磁 阀 - 电路 故障 
ee 痪 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
a 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 
福特 ， 水 星 ，| 器 液 的 压力 。 该 改 障 码 的 原因 和 包括 压力 控制 电磁 闪 本 身 、 电 路 、 揪 接 器 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 
林肯 电磁 阀 故障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 
候 ， 仅 仅 因为 变速 器 液 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
变速 器 液压 力 控 制 电磁 阀 - 电路 故障 
ee 痪 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
了 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 
器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阀 本 身 、 电 路 、 插 接 器 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 吕 控制 
加 电磁 阀 故障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 
候 ， 仅 仅 因为 变速 器 液 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
变速 器 液压 力 控 制 电磁 阀 - 故障 
ee 用 档 电磁 闪 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 六 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
福特 ， 水 星 。 | 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 效 的 作用 就 是 控制 变速 
本 各 ”| 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 赣 本 身 、 电 路 、 搬 接 器 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 
加 电磁 阔 故 障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 
候 ， 仅 仅 因 为 变速 器 液 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
变速 器 液压 力 控制 电磁 阀 - 低压 
换 档 电磁 阅 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
福特 ， 水 星 。 | 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阅 的 作用 就 是 控制 变速 
林肯 ”| 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 赣 本 身 、 电 路 、 插 接 器 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 
局 电磁 阀 故障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 
候 ， 仅 仅 因为 变速 器 液 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
了 P17S1 换 档 电磁 闪 A 性 能 本 Rh 
ee 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 闪 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
本目 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 而 太 低 ， 变 速 器 液 大 脏 ， 换 档 电磁 内 机 械 故 障 ， 
办 电路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
0 自动 变速 器 滑行 离合 器 电磁 阅 ( CCS)- 电路 故障 
林肯 ”| ， 车辆 在 档 位 巡航 时 ， 电 子 控制 模块 检测 到 滑行 离合 器 电磁 竟 ( CCS) 电路 电压 不 正常 
P1756 换 档 电磁 闪 » 性 能 i Es a a 
ee 换 档 电磁 内 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
林肯 。 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 
电路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
变速 器 液压 力 控制 电大 阀 - 电路 短路 
换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 米 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
福特 ， 水 星 。 | 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 效 的 作用 就 是 控制 变速 
林肯 ”| 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 赣 本 身 、 电 路 、 插 接 器 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 
局 电磁 阅 故 障 有 些 情 况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 
候 ， 仅 仅 因为 变速 器 液 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
P1761 换 档 电磁 闪 Ce 性 能 i | 
a 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 闪 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
林肯 ”| 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 胜 ， 换 档 电 磁 交 机 械 故 障 ， 
电路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
P1762 
福特 ， 水 星 ，| ”变速 器 系统 超速 传动 单元 - 故障 /关闭 
林肯 
了 P1765S 
福特 ， 水 星 ，| ” 正 时 电磁 阔 ， 减 档 3-2 - 电路 故障 
林肯 






































































































































































































































































































































































































































. 56 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1767 液 力 变 矩 器 离合 器 - 电路 故障 
福特 ， 水 星 ， 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
林肯 现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
0 变速 器 控制 开关 (TCS) 超 出 自 检 范 围 | 
福特 ， 水 变速 器 控制 开关 (TCS) ， 又 称 超速 传动 (0/D) 开关 ， 一 般 位 于 自动 变速 器 的 变速 秆 上 。 故 障 原因 包 
林肯 J 电路 或 插 接 器 故障 ，TCS 在 自 检 时 没有 循环 ，TCS 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故 
障 科 
P1781 4 x4 低档 开关 - 超出 自 检 范 围 
福特 ， 水 星 ， 故障 原因 包括 4 x4 低档 开关 电路 或 搬 接 器 故障 ， 电 子 换 档 模 块 (ESM ) 故障 ， 电 子 控 制 模块 (PCM 或 
林肯 ECM) 故障 等 
变速 器 液 温度 (TFT) 传 感 器 - 过 热 状 态 
P1783 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单 
福特 ， 水 星 ，| 元 (ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
林肯 TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 闪 压 力 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模 
块 检测 到 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 信和 号 高 于 148%C 
P1784 
福特 ， 水 星 ， 变速 器 机 械 故 障 - 1 档 和 倒 档 
林肯 
P1785 
福特 ,水 星 ， 变速 器 机 械 故 障 - 1 档 或 2 档 
林肯 
P1786 
福特 ,水 星 ， 变速 器 机 械 故 障 - 2 档 或 3 档 
林肯 
P1787 
福特 ， 水 星 ， 变速 器 机 械 故 障 - 3 档 或 4 档 
林肯 
P1788 
福特 ,水星 ， 变速 器 换 档 控制 阀 ，3 一 2 降 档 / 降 档 滑行 - 电路 故障 
林肯 
P1789 
福特 ,水星 ， 变速 器 换 档 控制 阀 ，3 一 2 降 档 / 降 档 滑行 - 电路 故障 
林肯 
0 关闭 的 节气 门 位 置 ( CTP) 开关 - 电路 故障 | 
福特 ， 水 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
林肯 ”| 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 是 将 
节气 门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 
P1794 
福特 ， 水 星 ， 电池 电压 电路 故障 
林肯 
福特 水星 。 | 排 气压 力 传感器 - 电路 故障 
林肯 于 排 气压 力 传感器 的 作用 是 将 排 气 系统 压力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 / 离 合 器 踏板 位 置 开 关 
P1797 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 在 驻 车 档 / 空 档 ， 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 
福特 ,水星 ，| 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 
林肯 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 离 合 器 踏板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 踩 下 的 信息 以 
电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 发 动机 起 动 和 定 速 巡航 系统 的 重要 参数 
P1900 输出 轴 转 速 传感器 - 电路 间歇 
福特 ， 水 星 ， 输出 轴 速 度 传感器 (0SS) 也 叫 车 速 传感器 (VSS) ， 它 的 任务 是 将 变速 器 输出 轴 的 速度 信和 号 传送 给 电子 
林肯 控制 单元 (ECU) ， 作 为 换 档 的 一 个 重要 依据 
P1901 涡轮 转速 传感器 - 电路 间 吹 
福特 ， 水 星 ， 涡轮 转速 传感器 (TSS) ， 也 叫 输入 轴 转 速 传感器 (ISS) ， 其 作用 是 将 输入 轴 ( 也 就 是 液 力 变 矩 器 ) 的 转 
林肯 速 以 频率 的 形式 输送 给 变速 器 控制 模块 (TCU) ， 这 些 信息 对 于 调节 液 力 变 矩 器 锁定 离合 器 尤为 关键 










































































































































































































































































































































































































































































第 三 章 ”福特 、 水 星 、 林 此 OBD-I 故 障 码 57: 
( 续 ) 
P1910 
福特 ， 水 星 ， 倒车 灯 - 电路 故障 
林肯 
P1911 
福特 ， 水 星 ， 倒车 灯 控 制 电路 低 
林肯 
P1912 
福特 ， 水 星 ， 倒车 灯 控 制 电路 高 
林肯 
P1919 
福特 ， 水 星 ， 发 动机 冷却 液 传感器 信号 错误 
林肯 
P1920 
福特 ， 水 星 ， 发 动机 转速 信号 错误 
林肯 
P1934 
福特 ， 水 星 ， 车 辆 速度 传感器 信号 错误 
林肯 
B1231 
福特 ,水 星 ， 事件 阔 值 超过 (碰撞 数据 存储 器 满 ) 
林肯 
B1317 
福特 ,水星 ， 电池 电压 高 
林肯 
B1318 
福特 ， 水 星 ， 电池 电压 低 
林肯 
a ECU( 气 圳 控制 模块 ) 故障 
福特 ， 水 星 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
林肯 ”| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
WA | 乘客 气 要 禁用 (PAD) 警 竺 果 电 路 故障 | 
福特 ， 水 上 PAD 是 乘客 气 圳 禁 (Passenger Airbag Disabled ) 的 简称 。 当前 排 乘 客座 椅 没 有 乘员 时 ， 很 多 新 型 车 辆 
林肯 ”| 会 目 动 禁 乘客 侧 安 全 气 寺 ， 并 同时 点 亮 指 示 灯 显示 乘客 侧 气 串 关 闭 。 该 故障 码 表 明 乘 客 侧 安全 气 中 
禁用 指示 灯 电 路 发 生 故 障 
oo 乘客 气囊 禁用 (PAD) 警告 灯 电 路 对 蓄电池 短路 | | 
福特 ， 水 8 PAD 是 乘客 气 圳 禁 (Fassenger Airbag Disabled ) 的 简称 。 当前 排 乘 客座 椅 没 有 乘员 时 ， 很 多 新 型 车 辆 
林肯 ”| 会 自动 禁用 乘客 侧 安全 气 宫 ， 并 同时 点 亮 指示 灯 显 示 乘 客 侧 气 宫 关闭 。 该 故障 码 表 明 乘 客 侧 安 全 气 圳 
禁用 指示 灯 电 路 发 生 故 障 
B2290 乘员 分 类 系统 故障 二 
福特 ， 水 星 气 吉 对 于 在 碰 童 发 生 时 保志 驾驶 人 和 乘客 的 安全 起 了 非常 重要 的 作用 。 然 而 对 于 儿童 或 者 身材 较 小 
林肯 ” ”| 的 乘客 ， 气 串 的 冲击 有 时 候 会 造成 严重 的 脑 部 和 浴 椎 损伤 。 乘 员 分 类 系统 的 作用 是 识别 乘客 是 成 年 人 
还 是 儿童 ， 以 此 作为 多 阶段 安全 气 圳 展开 的 重要 参数 
福特 水 星 。 | 约束 系统 - 安全 带 预 紧 器 故障 
林肯 ee 安全 带 预 紧 器 的 作用 是 在 碰撞 发 生 的 一 刹那 绷 紧 安全 带 
B2293 
福特 ， 水 星 ， 约束 系统 - 气 寺 故障 
林肯 
5 ot | 约束 系统 - 帘 式 所 世族 取 l 
福特 ， 水 上 侧面 安全 气 吉 主要 分 为 两 类 ; 侧 躯 干 气 吉 和 侧 帘 式 气 喜 。 侧 躯干 安全 气 宫 从 座 椅 或 者 门板 位 置 展开 ， 
林肯 ”| 以 对 乘员 的 身体 躯干 提供 保护 。 对 头 部 施加 的 安全 保护 来 自 侧 躯 干 安全 气 吉 的 延伸 部 分 或 者 来 头顶 的 
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. 58 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
38229 ”| ”约束 系统 - 例 安全 气 专 帮 障 
福特 水星 。 “侧面 安全 气 屯 主要 分 为 两 类 ， 侧 饮 二 气 变 和 侧 定式 气 履 。 侧 机 二 安全 气 训 从 座 樟 或 者 门板 位 置 展开 ， 
二 生 “| 以 对 乘员 的 身体 驱 干 提供 保护 。 对 头 部 施加 的 安全 保护 来 自 侧 开 干 安全 气 误 的 延伸 部 分 或 者 来 头顶 的 
月 与 宏 不 安全 与 局 
气 帘 式 安全 气 嘻 
约束 系统 - 莱 挤 传感器 故 订 
B2296 。 | 碰 挤 传感器 一 般 也 称 安全 气 吉 传 感 器 ， 按 照 用 途 的 不 同 ， 碰 挤 传 感 器 分 为 触发 碰撞 传 感 如 和 防护 碰 
福特 ， 水 星 ，| 挤 传 感 器 。 触 发 磁 挤 传感器 也 称 为 碰撞 强度 传感器 ， 用 于 检测 碰撞 时 的 加 速度 变化 ， 并 将 碰撞 信号 传 
林肯 “| 给 气 到 电脑 ， 作 为 气 纪 电 脑 的 触发 信号 ， 防护 磁 挤 传 感 涡 也 称 为 安全 碰撞 传感器 ， 它 与 触发 碰撞 传 感 
器 串联 ， 用 于 防止 气 吉 误 爆 
B229A 乘员 分 类 系统 污染 : ee : a 
视 特 让 旦 。 。 气 绪 对 于 在 碰撞 发 生 时 保护 驾驶 人 和 乘客 的 安全 起 了 非常 重要 的 作用 。 然 而 对 于 儿童 或 者 身材 较 小 
亲友“，| 的 乘客 ， 气 变 的 冲击 有 时 候 会 造成 严重 的 脑 部 和 省 椎 损伤 。 乘 员 分 类 系统 的 作用 是 识别 乘客 是 成 年 人 
还 是 儿童 ， 以 此 作为 多 阶段 安全 气 才 展 开 的 重要 参数 
B229B | 乘员 分 类 制度 障碍 
福特 水星 。 ， 气压 对 于 在 碰撞 发 生 时 保护 移 驶 人 和 乘客 的 安全 起 了 非常 重要 的 作用 。 然 而 对 于 儿童 或 者 身材 较 小 
内 全 “，| 的 乘客 ， 气 襄 的 冲击 有 时 候 会 造成 严重 的 脑 部 和 背 礁 损伤。 乘员 分 类 系统 的 作用 是 识别 乘客 是 成 年 人 
还 是 儿童 ， 以 此 作为 多 阶段 安全 气 玫 展开 的 重要 参数 
福特 、 术 性。 驾驶 人 座 本 安全 带 扣 开关 电路 对 地 短路 
条 生 “，| 。 安 全 带 扣 开关 /传感器 的 作用 是 监测 安全 带 是 否 系 好 
岂 慰 ， 水 中 |， 驾驶 人 座 椅 安 全 带 扣 开 关 电 阻 超出 范 转 
休 答 ” ”| 安全 带 扣 开 关 / 传 感 器 的 作用 是 监测 安全 带 是 否 系 好 
福特 水 星 。 | ， 乘 客座 竺 安全 带 扣 开关 对 地 短路 
条 生 “，| 。 安 全 带 扣 开关 / 传 感 震 的 作用 是 监测 安全 带 是 否 系 好 
福特 ， 水 是。 ， 乘 客座 村 安全 带 扣 开 关 电阻 超出 范围 
条 全“，| 。 安全 带 把 开关/ 传感器 的 作用 是 旗 测 安全 带 是 否 系 好 
B2477 
福特 ， 水 星 ， ， 模块 配置 失败 
林肯 
B2607 
福特 ， 水星 ，| ”线束 /配置 不 匹配 
林肯 
福特， 水星。 | 座 本 安全 带 扣 开 关 电路 故障 ， 驾 驶 人 全 
村 褒 ”安全 带 扣 开 关 / 传 感 器 的 作用 是 星 测 安全 带 是 否 系 好 
福特 、 水星。 前 排 乘客 座 椅 安 全 带 扣 开关 电路 故障 
条 三“，| 。 安 全 带 扣 开 关 / 传 感 器 的 作用 是 监测 安全 带 是 否 系 好 
B2792 
福特 ， 水星 ，| ( 气 履 ) 起 爆 回路 之 间 有 交叉 连接 (短路 ) 
林肯 
C1414 
福特 ， 水星，| ， 不 正确 的 模块 设计 级 别 (适用 车 型 不 正确 ) 
林肯 
C1941 
福特 ， 水 星 ， 。 零 座 椅 重 量 测试 失败 
林肯 
C1946 | ， 罗 驶 人 应 符 困 道 位 置 开 关 电 路 开路 
福特 ， 水星 ，| ， 座 椅 轨 道 位 置 传感器 的 作用 是 监测 座 椅 是 否 离 安全 气 塞 太 近 ， 并 以 此 作为 多 阶段 安全 气囊 展开 的 重 
林肯 ”| 要 参数 
C1947 | 驾驶 玉兰 牺 胃 天 位 置 开关 电路 对 子 夫 路 
福特 ， 水 星 ， 。 座 村 轨道 位 置 传感器 的 作用 是 监测 座 椅 是 否 离 安全 气 夺 太 近 ， 并 以 此 作为 多 阶段 安全 气囊 展开 的 重 
林肯 ”| 要 参数 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 三 章 福特、 水 星 、 林 肯 OBD- 荆 故障 码 . 59. 
( 续 ) 
C1948 驾驶 人 座 椅 轨 道 位 置 开关 电路 电阻 超出 范围 
福特 ,水 星 ， 座 椅 轨 道 位 置 传感器 的 作用 是 监测 座 椅 是 否 离 安全 气 圳 太 近 ， 并 以 此 作为 多 阶段 安全 气 引 展开 的 重 
林肯 要 参数 
C1981 驾驶 人 座 椅 轨 道 位 置 开关 电路 故障 
福特 ,水 星 ， 座 椅 轨 道 位 置 传 感 器 的 作用 是 监测 座 椅 是 否 离 安全 气 圳 太 近 ， 并 以 此 作为 多 阶段 安全 气 叶 展开 的 重 
林肯 要 参数 
U1011 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 进 气 - 无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Netwo 冰 ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1020 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 空 调 压缩 机 离合 器 - 无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1021 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 空 调 - 通信 错误 
福特 ， 水 星 ， 室 制 妖 局 域 网 ( Controller Area Netwoxk ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协 定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
Ul039 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) - 车 辆 速度 无 效 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 室 制 器 局 域 网 (Controller Area Nelworks 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
. Wa “ ”| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状 态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 
UO 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) - 车 辆 速度 无 效 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 ”| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) - 制 动 信和 号 无 效 或 丢失 数据 
Ul051 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
福特 ， 水 星 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 
林肯 ”| 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 
个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 
监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
U1071 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 发 动机 传感器 数据 - 无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1073 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 冷 却 系 统 - 通信 错误 
福特 ， 水 星 ， 室 制 髓 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1089 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 主 动 悬 架 系统 - 无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
Ui098 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) - 车 辆 速度 无 效 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
所 让 ”| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状 态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
L130701131 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 燃 油泵 - 通信 错误 | | | 
福特 ， 水 上 控制 器 局 域 网 《Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 ”| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 燃 油泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 
压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃油 压力 
控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) - 点 火 开 关 无 效 或 丢失 数据 
控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
3s 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 
福特 ， 水 星 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 
新 主 ”| 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 
监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 点 火 开关 主要 有 两 个 作用 : 中 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 
避免 发 动机 关闭 以 后 蓄电池 电量 被 耗 光 ; 四 当 汽 车 起 动 时 连接 电池 与 起 动机 。 电 源 开 关 一 般 有 四 个 档 
位 : 关 (OFF) 、 附 件 (ACC) 、 开 (ON) 、 起 动 (START ) 















































































































































































































































































































































































































































.60 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
U1137 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 仪 表 板 警告 装置 - 无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1147 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 防 盗 报警 系统 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1243 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 空 调 - 无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 水星， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
oe 控制 器 局 域 网 数据 连 线 - 通信 错误 二 sp 
Et 丙 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
生生 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1341 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 空 调 - 车 辆 速度 无 效 或 丢失 的 数据 
福特 水星， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1451 控制 器 局 域 网 数据 连 线 ， 防 盗 报警 系统 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U1900 CAN 通信 总 线 故 障 - 接收 错误 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U2015S 
福特 ， 水 星 ， 信和 号 链接 错误 
林肯 
U2050 
福特 ， 水 星 ， 没有 应 用 存在 
林肯 
U20s1 
福特 ， 水 星 ， 一 个 或 多 个 校准 文件 丢失 /损坏 
林肯 
U2195 控制 器 局 域 网 ， 车 灯 控 制 模块 -无 效 的 或 丢失 的 数据 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
U2243 控制 器 局 域 网 ， 空 调 
福特 ， 水 星 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
林肯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 





第 四 竟 ” 死 汪 斯 勒 、 道 奇 、 
吉普 OBD- 了 故障 码 


进 气 歧 管 空气 控制 阀 ( 短 通路 ) -性 能 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































克莱斯勒 进 气 层 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 生 对 应 两 个 
道奇 吉普 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 (比如 3000rzmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
”| 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
obs 进 气 歧 管 空气 控制 阀 -性 能 本 
克 莱 斯 勤 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 攻 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
道奇 ， 吉普 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000rxmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
”中 | 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
Bis 涡轮 增 压 器 增 压 执行 器 -电路 故障 司 
克莱斯勒 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
道奇 上 上 汪 ，| 而 提高 汽车 功率 。 增 压 执 行 器 的 作用 是 当 增 压 达 到 设 定 值 时， 通过 将 多 余 尾 气 旁 通 到 废气 门 的 方式 ， 
” ”“” | 来 控制 增 压 压力 
oe 涡轮 增 压 器 增 压 执 行 器 -范围 /性 能 
克 羔 斯 荐 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
道奇 吉普 而 提高 汽车 功率 。 增 压 执 行 器 的 作用 是 当 增 压 达 到 设 定 值 时 ， 通 过 将 多 余 尾气 旁 通 到 废气 门 的 方式 ， 
来 控制 增 压 压 力 
P1110 发 动机 性 能 降低 -过 高 进 气温 度 
克莱斯勒 ， 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
道奇 ,吉普 | 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 / 进 气 温度 (IAT) 传感器 /室外 温度 传感器 -信和 号 变化 
而 ;请 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
克莱斯勒 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 
省 ”二 让 | 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 外 部 空气 温 
”中 | 度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 实现 最 
佳 空 燃 比 
pli 闭环 燃油 控制 没有 达到 (第 1 排 ) 
克 羔 斯 贡 闭环 燃油 控制 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 根据 尾气 中 氧气 含量 的 反馈 信息 ， 来 增加 或 减少 喷 油 器 的 打 
首 ” 工 志 | 开 时 间 ， 从 而 控制 燃油 输送 ， 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 正 常情 况 下 ， 冷 车 起 动 时 ， 电 子 控 制 模块 会 
”中 | 加 浓 空 燃 比 ， 以 利于 起 动 。 当 汽车 达到 操作 温度 时 ， 便 会 进入 闭环 燃油 控制 状态 
i 闭环 燃油 控制 没有 达到 (第 2 排 ) 
克 羔 斯 荐 闭环 燃油 控制 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 根 据 尾 气 中 氧气 含量 的 反馈 信息 ， 来 增加 或 减少 喷 油 器 的 打 
道奇 吉普 开 时 间 ， 从 而 控制 燃油 输送 ， 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 正 常情 况 下 ， 冷 车 起 动 时 ， 电 子 控制 模块 会 
加 浓 空 燃 比 ， 以 利于 起 动 。 当 汽车 达到 操作 温度 时 ， 便 会 进入 闭环 燃油 控制 状态 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 / 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 /大 气压 力 (BARO ) 传感器 -相关 性 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
看 提高 汽车 功率 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压 力 以 电信 和 号 的 形式 传 
P1185 输 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 
克莱斯勒 ， | 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 
道奇 ,吉普 | 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 
岂 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 
气 和 海拔 高 度 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气压 力 的 数 
值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
涡轮 增 压 器 增 压 压 力 传 感 器 -范围 /性 能 
P1187/P1188 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
克莱斯勒 ， | 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
道奇 ,吉普 | 轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS ) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 
电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 





汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 









































































































































































































































































































































( 续 ) 

涡轮 增 压 器 增 压 压 力 传感器 - 低 电 压 

涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 吉 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS ) ， 其 作用 是 将 增 压 压 力 以 
电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 

涡轮 增 压 器 增 压 压 力 传 感 器 -高 电压 

涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 吉 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS ) ， 其 作用 是 将 增 压 压 力 以 
电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 

进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -电压 低 

进 气 温度 (IAT) 传 感 器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 
为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 进 气 温度 (IAT) 传感器 电路 对 地 断路 或 短路 ，IAT 传感器 
本 身 故 障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 等 

进 气温 度 (IAT) 传感器 -电压 高 

进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 进 气温 度 (IAT) 传感器 电路 对 正极 短路 ，IAT 传感器 本 身 
故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 等 

加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 控制 -电路 故障 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 (第 1 排 ,传感器 1) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 








传感器 ( 催化 转化 器 

















第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 


的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 
之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 








一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 咒 之 后 ) 








加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 (第 2 排 ,传感器 1) 































































































































































































































































































































































































































































































氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 响 应 (第 1 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
机 油 温 度 -温度 低 
机 油 温度 (EOT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 机 油 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 (ECU) 
进 气 歧 管 空气 控制 -性 能 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
空调 压缩 机 离合 器 控制 电路 2- 电 压低 
克 莱 # 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
道奇 ， 压缩 机 运转 。 空 调 离 合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 
1 空调 压缩 机 离合 器 控制 电路 2- 高 电压 
莱 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
道奇 压缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 
1 空调 压缩 机 离合 器 控制 电路 2- 开 路 
所 莱 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
道奇 压缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 
1 空调 压缩 机 离合 器 控制 电路 2- 电 路 故障 
莱 ] 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 结合 时 ， 才 会 带动 
压缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 结合 
起 动 电动 机 控制 电路 2(PCM)- 电 压低 





第 四 登 ” 殉 莱 斯 勒 、 道 奇 、 吉 普 OBD- 本 故障 码 “63. 








( 续 ) 


起 动 电动 机 控制 电路 2(PCM) -电压 高 








起 动 电动 机 控制 电路 2(PCM) -电路 开路 








起 动 电动 机 控制 电路 2(PCM ) -过 电流 








燃油 泵 控制 电路 2(PCM) -电压 低 
泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 


























燃油 泵 控制 电路 2(PCM) -电压 高 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 

















燃油 泵 控制 电路 2(PCM) -开路 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 









































燃油 泵 控制 电路 2(PCM) -电路 故障 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 


























燃油 泵 继电器 -电路 故障 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 结合 ， 
从 而 启动 燃油 泵 














































































































































































































发 动机 温度 -长 时 间 很 低 
如 果 动 力 总 成 控制 模块 检测 到 发 动机 冷却 液 温度 传感器 的 信号 在 设 定 的 时 间 里 低 于 某 一 数值 ， 该 故 
障 码 便 会 出 现 。 最 常见 的 故障 原因 是 节 温 器 卡 在 常 开 的 位 置 












































燃油 泵 继电器 

燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 结合 ， 
从 而 启动 燃油 泵 










































































进 气 歧 管 空气 控制 电磁 ( 短 通路 ) 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 















































进 气 通 路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 




















进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 靶 管 和 气 币 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 












































进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000rxmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电 动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 




















un 

[sn 
i 

7 


eb 


同 


燃油 泵 ， 双 速 -性 能 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
的 燃油 压力 
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压缩 天 然 气压 力 传感器 -压力 高 





FE 





No 


压缩 天 然 气压 力 传感器 -电压 高 








压缩 天 然 气压 力 传感器 -电压 低 





























仿 速 控制 系统 -转速 低 /高 于 预期 
总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 准确 移动 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ， 
IAC 阀 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 印 速 














































































































































































































.64 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

ee 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 -电源 电压 
克莱斯勒 节 人 中 ; 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 疾 门 。 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 
道奇 吉普 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 

i 

de 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -电源 电压 

克莱斯勒 靶 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 
首 ”工业 “| 将 进 气 层 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 
ee 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

pd 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 
克莱斯勒 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 )。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 
道 9 -te 将 进 气 层 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 

”中 | 依据， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

系统 混合 比 太 稀 -在 长 时 间 节 气门 全 开 的 情况 下 

pi 燃油 修剪 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 

克莱斯勒 ， 发 动机 效 得 最 佳 空 并 比 ( 空 对 江油 厌 量 比 为 4.7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
XE 


道奇 ,吉普 








之 后 的 空气 汇 


指 燃油 输送 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 
漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 




















( MAF) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 供 ; 


不 足 等 


故障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 
附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 








歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /节气 门 位 置 CTP) 传感器 























































































































































































































































































































































































































































































































P1299 靶 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 )。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 
克莱斯勒 ， | 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 
道奇 ,吉普 | 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 

电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 

P129F 燃油 泵 ， 双 速 - 性 能 
克莱斯勒 ， 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
道奇 吉普 | 的 燃油 压力 

发 动机 控制 模块 (ECM) ， 爆 燃 控制 -缺陷 

Be 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
5 革 斯 革 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
道奇， 吉普 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利 

， 用 爆燃 传感器 探测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 
的 时 候 电 子 控 制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

P1388 发 动机 控制 继电器 
克莱斯勒 ， 往 制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 
道奇 ,吉普 | 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 

a 发 动机 控制 继电器 
克莱斯勒 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 
道奇 吉普 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 燃 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 

2 盒 内 
曲轴 位 置 CCKP) 传感器 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -信号 同步 故障 
曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP ) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 

P1390 检测 上 止 点 (TDC) 信 号 、 曲 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 饶 
克莱斯勒 ， | 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 
道奇 ,吉普 | 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 响 

(机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 
( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
II 基 。 正 时 带 跳 1 齿 或 更 多 
道奇， 吉普 正 时 带 跳 齿 将 会 导致 凸轮 轴 无 法 在 正确 的 时 间 打 开 和 关闭 进 气门 和 排 气门 
曲轴 位 置 CCKP) 传感器 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -间歇 信号 
曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 

P1391 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 
克莱斯勒 ， | 气 红 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 
道奇 ,吉普 | 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 

节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 同 轮轴 位 置 


























(CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 


























位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 





第 四 登 ” 殉 莱 斯 勒 、 道 奇 、 吉 普 OBD- 本 故障 码 65 . 





( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 失 火 检 测 限 已 达到 
P1398 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
E 莱 斯 勒 ， | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
道奇 ， 吉普 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 气 生 失 火 是 指 发 动机 工作 过 
程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 

























































































P1400 歧 管 压 差 传感器 ， 废 气 再 循环 (EGR ) 系统 -电路 故障 
克莱斯勒 ， 歧 管 压 差 传 感 器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 





























道奇 ， 吉 普 | ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
3 废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -无 SV 电源 
元 莱 斯 勒 ， 废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 



































































































































































































































































































































道奇 ,吉普 | 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 

P1404 废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 传感器 -故障 
克莱斯勒 ， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
道奇 ,吉普 | 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 

P1411 气 抽 切断 电磁 阅 1- 故 障 、 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 ， 二 总 | 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 负 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

” ”” | 式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

i 气 负 切 断 电磁 阀 2- 故 障 | | 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 吉普 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 包 系 统 通 过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

ee 气 负 切 断 电磁 阀 3- 故 障 | | 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 吉普 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 负 系 统 通 过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

l 式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

是 气缸 切断 电磁 阔 4- 故 障 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 吉普 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 负 系统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

P1415 气 抽 切断 电磁 阅 5- 故 障 g 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 吉普 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 负 系统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

”中 | 式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

P1416 气 抽 切断 电磁 间 6- 故 障 、 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 ， 二 训 | 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 氏 停 包 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

”中 | 式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

气缸 切断 电磁 阀 7- 故 障 
克莱斯勒 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
道奇 吉普 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通 过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 

”中 | 式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

P1446 
克莱斯勒 ， 油箱 控制 系统 -性 能 
道奇 ,吉普 

P1451 柴油 微粒 过 滤器 (DPF ) -性 能 
克莱斯勒 ， 柴油 机 微粒 过 滤器 的 作用 是 除 掉 柴 油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟尘 。 柴 油 机 微粒 过 滤器 一 般 分 为 可 












































道奇 ,吉普 生 和 不 可 再 生 两 种 。 可 再 生 微粒 过 滤 融 一 般 通 过 高 温 或 利用 氮 氧 化 物 氧化 颗粒 的 方式 来 再 生 过 滤 髓 









































柴油 微粒 过 滤器 压 差 传感器 - 管 路 性 能 

P1452 柴油 机 微粒 过 滤器 ( DPF) 的 作用 是 除 掉 紫 油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟尘 。 柴 油 机 微粒 过 滤 吕 
克莱斯勒 ， | (DPF) 一 般 分 为 可 再 生 和 不 可 再 生 两 种 。 可 再 生 微粒 过 滤器 一 般 通 过 高 温 或 利用 氮 氧 化 物 氧化 颗粒 的 
道奇 ,吉普 | 方式 来 再 生 过 滤器 。 柴 油 机 微粒 过 滤器 (DPF) 压力 传感器 的 作用 是 避免 因为 微粒 过 滤器 阻塞 造成 压力 
过 大 而 对 发 动机 造成 破坏 ， 并 对 微粒 过 滤器 的 再 生 提供 诊断 



































































































































汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 








柴油 微粒 过 滤器 压 差 传感器 - 管 路 堵塞 
柴油 机 微粒 过 滤器 ( DPF ) 的 作 月 





























( DPF) 一 般 分 为 可 再 生 和 不 可 再 生 两 种 。 可 ] 

















方式 来 再 生 过 滤器 。 柴 油 机 微粒 过 滤器 (DPF 
过 大 而 对 发 动机 造成 破坏 ， 并 对 微粒 过 滤器 














站 
































( 续 ) 


除 掉 柴 油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟尘 。 柴 油 机 微粒 过 滤器 
微粒 过 滤器 一 般 通 过 高 温 或 利 月 
压力 传感器 的 作用 是 避免 因 
再 生 提 供 诊 出 


昌 气 氧化 物 氧化 颗粒 的 
为 微粒 过 滤器 阻塞 造成 压力 








柴油 微粒 过 滤器 压 差 传感器 -流量 过 高 
柴油 机 微粒 过 滤器 (DPF) 的 作 月 























(DPF) 一 般 分 为 可 再 生 和 不 可 再 生 两 种 。 可 和 

















方式 来 再 生 过 滤器 。 柴 油 机 微粒 过 滤器 (DPF 
过 大 而 对 发 动机 造成 破坏 ， 并 对 微粒 过 滤器 































































































油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟尘 。 业 油 机 微粒 过 滤 右 
E 微 粒 过 滤器 一 般 通 过 高 温 或 利 月 
) 压力 传感器 的 作用 是 避免 因 
再 生 提 供 诊 出 


昌 气 氧化 物 氧化 颗粒 的 
为 微粒 过 滤器 阻塞 造成 压力 








油箱 压力 传感器 -电压 低 














油箱 压力 传感器 -电压 高 














发 动机 控制 模块 -辅助 5V 输出 高 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 


发 动机 控制 和 





元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 











佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 




















是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








就 是 控制 发 动机 的 最 














于 


7 
站 


二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 流量 不 足 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化合物 、 





同 yg 





中 


氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 


[加 速 了 众 化 转换 器 的 暖 化 过 程 








td 


(NT mm 
站 




















泌 间 





二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 流量 过 度 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 
氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 


系统 通过 往 排 气 疏 管 强 
[加 速 了 众 化 转换 器 的 暖 化 过 程 











得 











输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 所 化合物、 





马 | 蕊 





于 


二 


外 围 /电池 温度 传感器 
























































电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 

















己 | 薄 














于 


7 证 
站 


变速 器 冷却 风扇 继电器 -电路 故障 


























曲轴 箱 强制 通风 (PCV) 电磁 阀 -接线 开路 /短路 


曲轴 箱 强制 通风 (PCV) 系 统 的 作用 是 将 
气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 六 
歧 管 ， 然 后 帘 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 饶 烧 掉 ， 从 而 

































































1 轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 合 











革 漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 进 气 
降低 污染 提高 发 动机 效率 














变速 器 控制 模块 (TCU)- 失 火 检 测 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 
定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 
程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 
































控制 模 
能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 
能 正常 燃烧 的 现象 














块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
江 失 火 是 指 发 动机 工作 过 








催化 转化 器 温度 传感器 - 低 输入 


催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 








个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 9 














对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 


4 CO、HC 和 NO, 转换 为 




















催化 转化 器 温度 传感器 -高 输入 


催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 








个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 9 

















对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 





位 于 排 气管 的 消 声 融 之 前 


4 CO、HC 和 NO, 转换 为 

















催化 转化 器 -过 热 
































催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 右 ) ， 是 




















个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 9 
































江 失 火 等 


EE 


对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 


和 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 故 障 





9 CO、HC 和 NO, 转换 为 
原因 包括 空 燃 比 过 浓 ， 气 








二 次 空气 喷射 (AIR ) 电磁 阀 -电路 故障 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化 合 物 、 




















氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转换 器 的 暖 化 过 程 


























燕 发 排放 (EVAP ) 系统 -检测 到 堵塞 











蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 
新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 





第 四 音 ” 克莱斯勒 、 道 奇 、 吉 普 OBD-I 故 障 码 … 67 . 








( 续 ) 
发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 ， 高 速 -接线 开路 /短路 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 























发 动机 控制 模块 (ECM ) -辅助 SV 输出 低 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
























































空调 冷凝 器 鼓风机 电动 机 继电器 ， 高 速 -接线 开路 /短路 
冷凝 器 的 作用 是 通过 跟 车 外 空气 热 交换 而 帮助 制冷 剂 液化 。 从 压缩 机 出 来 的 高 温 高 压制 冷 蒸汽 通过 
高 压 软 管 进入 冷凝 器 ; 由 于 车 外 温度 低 于 进入 冷凝 器 的 制冷 剂 温 度 ， 借 助 于 冷凝 风扇 的 作用 ， 在 冷凝 




































































器 中 流动 的 制冷 剂 的 大 部 分 热量 被 车 外 空气 带 走 ， 从 而 高 温 高 压气 体 被 冷凝 成 高 温 高 压 的 液体 ， 为 接 
下 来 的 汽化 降温 做 好 准备 








发 动机 冷却 风扇 电动 机 继电器 ， 低 速 -接线 开路 /短路 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 














发 动机 冷却 风扇 电动 机 继电器 - 开 /短路 
当 冷却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 


















































外 围 /电池 温度 传感器 -电压 高 
ee FE 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 






































控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 


























外 围 /电池 温度 传感器 -电压 低 
电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 































































































控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 














燕 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 泵 -压力 开关 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 痰 鲜 里 。 发 动机 会 利用 
新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 和 泵 (LDP) 给 蒸 
发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 







































































素 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 和 泵 电磁 阔 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 痰 缸 里 。 发 动机 会 利用 
新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 汇 漏 检测 泵 ( LDP ) 给 蒸 
发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 
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发 动机 控制 模块 (ECM) -5V 输出 低 

发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 



























































发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 继电器 ， 高 速 3- 接 线 开路 /短路 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 房 ， 以 帮助 降温 
































发 动机 冷却 液 风扇 看 合 et 






































当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
发 电机 -电路 故障 























发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 
通常 有 5 个 端子 :S 端子 一 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开 关 , 工 端子 
关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 ( 连接 于 电池 ) ,，F 端子 一 电压 调节 器 用 的 磁场 
旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 前 的 
电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 

























































































车 辆 高 速度 状态 -后 桥 比 前 桥 速度 快 




















车 辆 高 速度 状态 -前 桥 比 后 桥 速度 快 





汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 








( 续 ) 


冷 起 动 排放 控制 -不 规则 急速 

















起 动机 请 求 电 路 -开关 卡 住 














机 油 传感器 模块 -故障 

机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 等 
来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频繁 造成 的 浪费 
和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 





eS 


























机 油 压力 传感器 -故障 








发 动机 舱 盖 没 关 好 开关 -性 能 








发 动机 舱 盖 没 关 好 开关 -电路 故障 











制 动 踏板 位 置 开 关 - 电 路 故障 
制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 
为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 









































定 速 巡航 系统 ， 多 功能 输入 A- 电 路 滞留 
定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 











发 电机 -电压 高 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 角 以 供 汽车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 通 
常 有 5 个 端子 : S 端子 -一 监控 电池 电压 ， 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开 关 ，L 端子 一 一 关 
闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电 机 输出 端子 连接 于 电池 ) ， 了 端子 一 一 电压 调节 需 用 的 磁场 旁 
通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 前 的 电 
压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 



















































































定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 











定 速 巡航 总 开关 -高 电压 
定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 躁 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 








定 速 巡航 总 开关 - 低 电压 
定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 






























































空调 冷媒 压力 传感器 -高 输入 
空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 


为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 









































空调 冷媒 压力 传感器 - 低 输入 
空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 
为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 






























































控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 恶 劣 路 况 信号 -错误 

控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network, 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 电 子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 
来 检测 气 生 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气 氏 失火 的 检测 。 
防 抱 死 制 动 (ABS) 和 牵引 力 控 制 (TCS) 系统 可 以 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 
如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记 
录 错 误 的 故障 信息 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 四 音 “” 克莱斯勒 、 道 奇 、 吉 普 OBD-I 故 障 码 “69. 
( 续 ) 
让 发 动机 控制 模块 (ECM) -没有 编程 
克莱斯勒 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
道奇。 二 总 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
”中 | 佳 暑 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Bicba 发 动机 控制 模块 (ECM ) -随机 存 取 存储 器 ( RAM ) 链接 错误 
克 羔 斯 贡 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
道奇 “Ew | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
”| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
en 发 动机 控制 模块 (ECM )- 随 机 存 取 存储 器 ( RAM ) 读 / 写 错误 
; 菜 斯 勒 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
道奇 十 普 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
i607 发 动机 控制 模块 (ECM ) -关闭 定时 错误 
克 羔 斯 贡 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
道奇 站 吉普 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
”中 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1610 防盗 控制 模块 -电路 故障 
克莱斯勒 ， 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
P1612 节气 门 位 置 控 制 模块 -故障 
克莱斯勒 ， 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 
道奇 ,吉普 | 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
ee 发 动机 控制 模块 (ECM )- 主 5V 输出 不 稳定 
克 羔 斯 贡 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
道奇 ， 吉普 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
B128 发 动机 控制 模块 (ECM ) -辅助 SV 输出 不 稳定 
克莱斯勒 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
道奇 上 六 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
”中 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1646 
克莱斯勒 ， 发 动机 冷却 液 液压 风扇 电动 机 电磁 阀 - 电 路 高 
道奇 ， 吉 普 
P1647 
克莱斯勒 ， 发 动机 冷却 液 液压 风扇 电动 机 电磁 阀 - 电 路 低 
道奇 ， 吉 普 
P1648 电热 塞 控制 模块 -故障 
克莱斯勒 ， 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
道奇 ,吉普 | 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自 动 化 
P1649 电热 塞 控制 模块 /电源 电路 -电路 故障 
克莱斯勒 ， 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
道奇 ,吉普 | 热 塞 控 制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自 动 化 
P1652/P1653 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 -电路 对 地 短路 
克莱斯勒 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
道奇 ， 吉普 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
at 离合 器 踏板 位 置 开 关 - 电路 故障 
克莱斯勒 离合 器 踏板 开关 的 作 是 将 离合 器 是 否 踩 下 的 信息 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 
道奇 古音 发 动机 起 动 和 定 速 巡 航 系统 的 重要 参数 。 当 离合 器 踏板 被 踩 下 的 时 候 ， 离 合 器 开关 电路 电压 会 变 低 
， (5V 一 0) 
P1681 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 仪 表 板 -无 信号 
克莱斯勒 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
首 二 滥 




















络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 








.70 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 














































































































( 续 ) 
发 电机 -电压 低 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 通 
克 桨 其 其 。 | 常 有 5 个 端子 : S 端子 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 一 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开 关 ， 工 端子 一 关 
道 坷 、 筷 普 “| 闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 电池 ) ，F 端子 一 电压 调节 器 用 的 磁场 这 
， 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 前 的 电 
压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
ee 定 速 巡 航 系统 
道 奔 二 宫 | ， 定 速 巡 航 系统 可 以 使 各 驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 刀 





发 动机 控制 模块 (ECM) -电源 电压 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
1 普 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 













































































所 奇 ， 去 普 | 侍 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
1685 钥匙 未 编程 到 防盗 控制 模块 
克莱斯勒 ， | ”防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 








控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 防 盗 控制 模块 -无 信号 




















































































































志 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 网 
道奇 ”二 让 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钠 
” ”” | 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
P1687 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 仪 表 板 -无 信号 
克莱斯勒 ， 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
道奇 ,吉普 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 -故障 检测 














克 某 斯 其 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
4 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 



















































































克莱斯勒 ， 配套 发 动机 控制 模块 -故障 检测 





控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) -无 信号 





p1694 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
克莱斯勒 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 





省 奇 ” 二 时 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 
”| 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 
监控 尾气 排放 控制 的 部 件 


























控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 车 身 控 制 模块 -无 信号 






























































有 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
道奇 - 吉普 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 车 身 控 制 模块 负责 监控 和 控制 各 类 电子 附件 ， 
”mm | 包括 电动 车 窗 、 中 控 锁 、 电 动 后 视 镜 、 仪 表 板 、 防 次 系统 、 空 调 等 
jG062p1607 发 动机 控制 模块 (ECM)- 电子 可 擦 可 编程 内 读 存 储 器 (EEPROM) 错误 n 
克莱斯勒 ， 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 




















被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





道奇 ,吉普 



































控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 -无 信号 
P1698 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
莱 斯 勒 ， | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 
道奇 ， 吉普 ，| 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 
换 档 平稳 ， 并 节约 燃 





















































P1699 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 空 调控 制 模块 -无 信号 
克莱斯勒 ， 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 


























道奇 ， 吉普 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 








跳 档 电磁 阀 -接线 开路 /短路 


















































贡 加 基期 | 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 为 提高 汽车 的 燃油 效率 和 降低 排放 ， 当 条 件 满足 的 时 候 ( 低速 ,小 节气 门 ,车 
道 视 。 守 总 | 已 预 热 等 ) ， 跳 档 电磁 加 会 阻止 持 入 2、3 档 ， 相 当 于 强制 变速 杆 从 1 档 直 接 换 到 4 档 。 该 故障 码 表明 
于 | 跳 档 电磁 阅 控 制 电路 出 错 








第 四 音 ”克莱斯勒 、 道 奇 、 吉 普 OBD-I 故 障 码 .71 . 








( 续 ) 

变速 器 -齿轮 /输入 速度 /输出 速度 比 错误 
涡轮 转速 传感器 (TSS) ， 也 叫 输入 轴 转 速 传感器 (ISS) ， 其 作用 是 将 输入 轴 ( 也 就 是 液 力 变 矩 器 ) 的 转 
速 以 频率 的 形式 输送 给 变速 器 控制 模块 (TCU) ， 这 些 信息 对 于 调 广 液 力 变 和 矩 占 锁定 离合 器 尤为 关键 。 
输出 轴 速 度 传感器 (0SS) 也 叫 车 速 传感器 (VSS) ， 它 的 任务 是 将 变速 器 输出 轴 的 速度 信号 传送 给 控制 单 
元 ， 作 为 换 档 的 一 个 重要 依据 








液 力 变 矩 器 离合 器 /超速 传动 (O/D) 电磁 阀 - 性 能 间 题 























液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 抢 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 




















现 平 稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
变速 器 系统 继电器 
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调 速 器 压力 不 等 于 目标 -中 压 故障 





















































































































































器 
全 叫 





[nd 


Nm 


同 


克 莱 # 故障 原因 包括 变速 器 调 速 器 压力 电磁 阀 故 障 ， 或 调 速 器 压力 传感器 故障 等 。 调 速 器 压力 电磁 阀 和 调 
道奇 速 器 压力 传感器 一 般 位 于 变速 器 内 部 靠近 变速 器 油 底 壳 处 

P1 调 速 器 压力 不 等 于 目标 -低压 故障 

忆 莱 故障 原因 包括 变速 器 调 速 器 压力 电磁 阀 故 障 ， 或 调 速 器 压力 传感器 故障 等 。 调 速 器 压力 电磁 阀 和 调 
道奇 速 器 压力 传感器 一 般 位 于 变速 器 内 部 靠近 变速 器 油 底 壳 处 

P1 调 速 器 压力 传感器 -错误 的 信号 
克 莱 # 故障 原因 包括 变速 器 调 速 器 压力 电磁 阀 故 障 ， 或 调 速 器 压力 传感器 故障 等 。 调 速 器 压力 电磁 阀 和 调 
道奇 ， 速 器 压力 传感器 一 般 位 于 变速 器 内 部 靠近 变速 器 油 底 壳 处 

P17 调 速 器 压力 传感器 -信号 高 
克 莱 故障 原因 包括 变速 器 调 速 器 压力 电磁 阀 故 障 ， 或 调 速 器 压力 传感器 故障 等 。 调 速 器 压力 电磁 阀 和 调 
道奇 ， 速 器 压力 传感器 一 般 位 于 变速 器 内 部 靠近 变速 器 油 底 壳 处 

7 调 速 器 压力 传感器 -信号 低 


































































































故障 原因 包括 变速 
速 器 压力 传感器 一 般 
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nn 






































剑 蛮 
| 


调 速 器 压力 电磁 阀 故 障 ， 或 调 速 器 压力 传感器 故障 等 。 调 速 器 压力 电磁 阅 和 调 
内 


变速 器 内 部 靠近 变速 器 油 底 过 处 
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BE: 


变速 器 系统 继电器 -接线 开路 /短路 








| 
MT pk 
法 - 


电磁 阀 开 关 阔 锁 在 液 力 变 矩 器 离合 器 位 置 








un 
[sn 
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转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 的 
方式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
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节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电路 故障 

节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 气 门 位 置 (TP) 传感器 的 
作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 
之 一 






































手动 换 档 温度 过 高 























离合 器 踏板 位 置 开关 超越 控制 继电器 -电路 故障 

离合 器 踏板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 踩 下 的 信息 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 
发 动机 起 动 和 定 速 巡航 系统 的 重要 参数 。 当 离合 器 踏板 被 踩 下 的 时 候 ， 离 合 器 开关 电路 电压 会 变 低 
(5V™O0) 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































“72. 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 -范围 /性 能 
Bs 歧 管 绝对 压力 ( MAP ) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 )。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 
克莱斯勒 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 
道奇 吉普 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 涡 轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推 
’ 动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 汽车 功率 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传 感 
器 (BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
P1861 燃油 液 位 -油箱 液 位 之 间 的 变化 
克莱斯勒 ， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 
道奇 ， 吉 普 “| 给 电子 控制 模块 
i 发 动机 控制 模块 -通信 故障 
克莱斯勒 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
道奇 吉普 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
E 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 - 输 入 电路 故障 
克莱斯勒 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 
道奇 吉普 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 
以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
各 交 姑 向。 |， 过 变 器 冷却 友 - 过 温 
道奇 的 吉普 逆 变 器 的 作用 是 将 直流 电 转 换 成 交流 电 
于 兴 其 轴 。 逆 变 器 冷却 系 -冷却 液 低 
道奇 吉普 逆 变 器 的 作用 是 将 直流 电 转 换 成 交流 电 
re 过 变 器 冷却 泵 - 仁 能 
道奇 ， 吉普 逆 变 器 的 作用 是 将 直流 电 转 换 成 交流 电 
,Ji 逆 变 器 冷却 篆 - 故 障 
道奇 吉普 逆 变 器 的 作用 是 将 直流 电 转换 成 交流 电 
PI1A0A 
克莱斯勒 ， 辅助 加 热 器 泵 -故障 
道奇 ， 吉普 
pa0s 氧 传感器 -电路 故障 | 
克莱斯勒 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
道奇 | 吉普 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
”中 | 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
P3080 
克莱斯勒 ， 发 动机 机 油 压 力 传感器 -电路 故障 
道奇 ,吉普 
P3097 进 气 温度 (IAT) 传感器 - 值 太 高 
克莱斯勒 ， 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
道奇 ,吉普 | 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
P3098/P3099 进 气 温度 (IAT) 传感器 - 值 太 低 
克莱斯勒 ， 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
道奇 ， 吉 普 | 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
P3121 催化 转化 器 温度 传感器 -电路 故障 
克莱斯勒 ， 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 为 
道奇 ,吉普 | 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
p3131 氧 传感器 -电路 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 
克莱斯勒 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
道奇 ”二 让 | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 男 外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
”m9 | 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
P3133/P3134 人 本 ee es a 
克莱斯勒 ， 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





道奇 ， 吉 普 



































化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 (1 
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微粒 过 滤器 -难以 相信 信号 
























































( 续 ) 














































































































































































































































































































































































































































































































交 久 籼 。 和 柴 油 机 微粒 过 滤器 (DPF) 的 作用 是 除 掉 柴 汕 机 尾气 中 的 蜂 粒 污染 物 和 烟尘 。 柴 油 机 微粒 过 滤器 
道奇 十 普 es et ia 再 生 两 种 。 可 再 生 微粒 过 滤器 一 般 通 过 高 温 或 利用 氮 氧 化 物 氧化 颗粒 的 
式 来 过 滤器 
aie 微粒 过 滤器 -信号 太 高 
克莱斯勒 柴油 机 微粒 过 滤器 ( DPF ) 的 作用 是 除 掉 柴 油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟 竺 。 柴油 机 微粒 过 滤器 
省 2 十 普 ee ge 生 两 种 。 可 再 生 微粒 过 滤器 一 般 通 过 高 温 或 利用 氮 氧 化 物 氧化 颗粒 的 
式 来 再 生 过 滤器 
p3197 微粒 过 滤器 -信号 太 低 
页 莱 斯 勒 柴油 机 微粒 过 滤器 (DPF) 的 作用 是 除 掉 柴 油 机 尾气 中 的 颗粒 污染 物 和 烟 竺 。 柴油 机 微粒 过 滤器 
道奇 吉普 a me ea 有 生 两 种 。 可 再 生 微 粒 过 滤器 一 般 通 过 高 温 或 利用 毛 氧 化 物 氧化 颗粒 的 
方式 来 再 生 过 滤 
P3154 进 气 温度 (IAT) 传感器 -信号 太 高 
克莱斯勒 ， 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
道奇 ， 吉 普 ，| 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
P3155 进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -信号 太 低 
克莱斯勒 ， 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
道奇 ,吉普 | 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
Ul10A 
克莱斯勒 ， 转向 盘 功能 控制 模块 ， 串 行 通信 -电路 故障 
U110C 燃油 液 位 ， 串 行 通 信 - 电 路 故障 
克莱斯勒 ， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 
道奇 ， 吉 普 | 给 电子 控制 模块 
U110E 外 部 空气 温度 ， 串 行 通信 -电路 故障 
克莱斯勒 ， 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 
道奇 ， 吉普 | 发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 
Ul10F 燃油 量 ， 串 行 通 信 - 电 路 故障 
克莱斯勒 ， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 
道奇 ， 吉普 | 给 电子 控制 模块 
U1110 
克莱斯勒 ， 汽车 速度 ， 串 行 通 信 - 电 路 故障 
U1113 空调 压力 传感器 ， 串 行 通 信 - 电 路 故障 
克莱斯勒 ， 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 
道奇 ,吉普 | 为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 
Oli20 车 轮 速度 传感器 ， 串 行 通信 -电路 故障 
均线 斯 勤 ABS 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传感器 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮 
道奇 吉普 se a 大 部 分 轮 速 传 感 央 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些 轻 型 载 货 汽 车 的 轮 速 
感 带 安装 在 差 速 
U1403/U1411 燃油 液 位 ， 串 行 通信 -难以 相信 信号 
克莱斯勒 ， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 
道奇 ， 吉 普 | 给 电子 控制 模块 
U1412 
克莱斯勒 ， 汽车 速度 ， 串 行 通 信 - 难 以 相信 信号 
道奇 ， 吉 普 
U1413 
克莱斯勒 ， 仪表 板 ， 串 行 通信 -难以 相信 信和 号 
道奇 ， 吉 普 
D1417 车 轮 速度 传感器 ， 左 侧 前 轮 -难以 相信 信号 
克莱斯勒 ABS 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传 感 需 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮 
道奇 吉普 助 系统 了 解 轮胎 将 何 时 抱 死 。 大 部 分 轮 速 传感器 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些 轻型 载 货 汽 车 的 轮 速 





传感器 安装 在 差 速 咒 中 
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.74: 
( 续 ) 

ey 车 轮 速度 传感器 ， 右 侧 前 轮 -难以 相信 信和 号 

克 莱 斯 荐 ABS 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传感器 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮 

道奇 吉普 助 系统 了 解 轮 胎 将 何 时 抱 死 。 大 部 分 轮 速 传感器 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些 轻型 载 货 汽车 的 轮 速 
传感器 安装 在 差 速 器 中 

U1421 燃油 容量 ， 串 行 通 信 - 难 以 相信 信号 

克莱斯勒 ， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 














给 电子 控制 模块 


第 五 童 ” 大众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 


空气 流量 (MAF ) 传感器 1/2- 不 可 信和 负荷 检测 信和 号 











员 过 ”大 从 “| ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 号 油 
| 量 的 基本 信号 之 一 

P1020 
名 过 天 众 |， 燃油 压力 -超出 控制 极限 





燃油 压力 控制 阀 - 对 地 短路 
前 055 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
奥迪 ， 大 众 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
al 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 车 的 燃 
> 调节 天 位 于 油箱 之 内 









































上 
燃油 压力 控制 阀 -电路 开路 










































































34 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
奥迪 ， 大 众 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
ot 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 车 的 燃 

油 压力 调节 融 位 于 油箱 之 内 
燃油 压力 控制 阀 -机 械 故 障 

B02 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 

奥迪 ， 大 众 油 压力 调节 右上 有 一 根 与 进 气 疏 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 动 























机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 车 的 燃 
油 压力 调节 融 位 于 油箱 之 内 


















































进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 对 正极 短路 
P1026 进 气 疏 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 
奥迪 ， 大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 ( ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 



































进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 对 地 短路 

P1027 进 气 疏 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 
奥迪 ,大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 












































进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -电路 开路 

P1028 进 气 疏 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ,大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 





















































二 
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进 气 歧 管 空气 控制 阀 位 置 传感器 -未 达到 上 限 

P1029 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 甜 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 
奥迪 ,大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000zxmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
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进 气 歧 管 空气 控制 阀 位 置 传感器 -未 达到 下 限 
P1030 进 气 疏 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 












































进 气 歧 管 空气 控制 阀 位 置 传感器 -未 达到 规范 参数 
P1031 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 






































































































































奥迪 ， 大 众 | 进 气 通 路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
0 氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -信号 过 大 
奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
3 氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -信号 过 低 
奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 76 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

pe 氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -信号 超出 正常 值 

奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
。 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 

B035 氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -范围 /性 能 问题 

奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 

se 氮 氧 化 物 (NO, ) 加 热 器 传感器 -短路 到 正极 

奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 

氮 氧 化 物 (NO,. ) 加 热 器 传感器 -对 地 短路 

奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 

本 氮 氧 化 物 (NO,。) 加 热 器 传感器 -电路 开路 

奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 

D030 喷 油 器 1 电源 电压 -短路 | 
奥迪 ， 大 众 吐 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
= 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

io 喷 油 器 1 电源 电压 -电路 故 | 
奥迪 ， 大 众 吐 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
I 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

Dil0d 喷 油 器 2 电源 电压 -短路 
奥 过 ， 大 众 踢 油 需 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 

阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

Bd 喷 油 器 2 电源 电压 -电路 故障 _ 
奥迪 大 众 吐 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
ss 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

i 喷 油 器 3 电源 电压 -短路 
奥迪 ， 大 众 疆 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 生 

” 闵 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

a 喷 油 器 3 电源 电压 -电路 故障 
奥迪 ， 大 众 踢 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
a 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

i 喷 油 器 4 电源 电压 -短路 
奥迪 、 大 众 踢 油 需 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
ek 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

oe 喷 油 器 4 电源 电压 -电路 故障 
奥迪 ， 大 众 踢 油 需 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
Ba 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 

凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 故障 (第 1 排 ) 

0 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 大众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
全 全 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸 轮轴 调节 阀 电 

路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 正极 短路 (第 1 排 ) 

D106 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
奥 油 ， 大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 排 气 / 右 /后 ) 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 电 

压 高 于 校准 的 最 大 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 短路 到 正极 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 负极 短路 (第 1 排 ) 

pioad 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ， 大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 














调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 
































生 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 电 
压低 于 校准 的 最 低 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 短路 到 负极 








第 五 章 ”大众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 “77. 





( 续 ) 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 




































































































































































































































































































































































































































































0 从 | 0CV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
a 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 效 控 
制 电路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
百 轮 策 位 置 执行 器 -对 正极 短路 (第 1 排 ) 

pi0ss 三 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阔 ( 或 机 油 控 制 立 ， 
由 过 大 从 | 0CV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 本 轮轴 调节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
人 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电 路 电 

压 高 于 校准 的 最 大 值 ， 电 子 控制 单元 (PCU) 认为 控制 电路 短路 到 正极 
西 轮轴 位 置 执行 器 -对 负极 短路 (第 1 排 ) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 制 阅 ， 
由 通关 人 | 0CV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 本 轮轴 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
ee 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 冰 控 制 电 路 电 

压低 于 校准 的 最 低 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 短路 到 负极 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ( 排 气 ) -电路 开路 (第 1 排 ) 

人 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 制 冶 ， 
由 过 大 从 | 0CV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 本 轮轴 调节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 效 控 

制 电路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
本 轮轴 位 置 执行 器 ( 排 气 )- 对 正极 短路 (第 2 排 ) 

本 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 制 冰 ， 
册 近 “大 从 | OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 四 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
人 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 阅 控制 电路 电 

压 高 于 校准 的 最 大 值 ， 电 子 控制 单元 ( ECU) 认为 控制 电路 短路 到 正极 
西 轮轴 位 置 执行 器 ( 排 气 )- 对 负极 短路 (第 2 排 ) 

三 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 钙 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 制 立 ， 
奥迪 ， 大 众 “0CV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 本 轮轴 调节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
9 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电 路 电 

压低 于 校准 的 最 低 值 ， 电 子 控制 单元 ( ECU) 认为 控制 电路 短路 到 负极 
凸轮 辆 位 置 执行 器 ( 排 气 )- 电 路 开路 (第 2 排 ) 

本 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阅 ， 
册 近 “大 从 | OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 ( 排 气 / 右 / 后 ) 凸轮 轴 调 节 效 控 

制 电路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
员 过 ”大众 |， 燃油 压力 -没有 达到 控制 限制 

P1064 
砚 过 大 众 | 风 油 压力 -机 械 故 障 
员 过 ”大 人 |， 次 油 压力 -系统 偏差 

迁 气 医 管 空气 控制 电 袖 间 - 对 正极 短路 

P1066 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 征 对 应 两 个 

奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000zmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 ( ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
和 进 气 层 管 空气 控制 电 袜 阅 -对 地 短路 

P1067 进 气愤 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 负 对 应 两 个 

奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000zmin) 的 时 候 才 打 开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 ( ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
和 进 气 层 管 空气 控制 电 袜 阅 -电路 开路 

P1068 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 生 对 应 两 个 

奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 

了 页 氧化 物 (NO, ) 传 感 需 - 轴 蒜 圳 控制 -对 元 殉 路 

员 过 大众 “| 所 氧化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氨 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 








(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































.78 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
i 氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -加 热 器 控制 -对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 毛 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 外 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 非 放 
氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -加 热 器 控制 - 
奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 非 放 
2 氮 氧 化 物 (NO, ) 传感器 -加 热 器 控制 - 
奥迪 ， 大 众 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 量 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
， (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
0 空气 流量 (MAF ) 传感器 2- 信 号 过 小 
奥迪 大众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 ; 冒号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
量 的 基本 信号 之 一 
Da 空气 流量 (MAF ) 传感器 2- 信 号 过 大 
奥迪 大众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流 冒号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
i 量 的 基本 信号 之 一 
加 热 型 氧 传感器 -A 调节 ， 系 统 混合 比 太 稀 ( 第 3 排 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
P1075 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。A 是 空 燃 比 的 另外 
奥迪 ,大众 | 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14. 7: 1 ,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 传 
感 器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 六 漏 ， 空 气流 量 
( MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻 赛 ， 发 动机 
转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 -A 调节 ， 系 统 混合 比 太 浓 ( 第 3 排 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获 E 空 燃 比 。 
ple 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
奥迪 大众 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。A 是 空 燃 比 的 另外 
EN 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传 感 需 或 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 
凸轮 轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 -A 调节 ， 系 统 混 合 比 太 稀 ( 第 4 排 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获 E 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
P1077 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 拉 姆 达 是 空 燃 比 的 
奥迪 ， 大 众 | 另外 一 种 表达 方法 (和 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 。 故 障 原 因 包 括 空气 流量 
(MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄 漏 ，ECR 泄漏 ， 
空气 流量 ( MAF) 传 感 占 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 区 油 器 阻塞 ， 
发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 -A 调节 ， 系 统 混合 比 太 浓 ( 第 4 排 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
奥 壹 ， 大 众 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。A 是 空 燃 比 的 另外 
et 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 
靶 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 
凸轮 轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 1- 超 过 稀 混 合 比 的 极限 (第 3 排 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
od 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
奥迪 ， 大 众 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 





流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 》 
漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 伐 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油 泵 供 油 不 足 ， 人 燃油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 














届 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 i 





阻 蹇 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





此 漏 ，EGCR 汇 





第 五 章 ”大众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 “79. 





P1082 
奥迪 ， 大 众 


( 续 ) 


加 热 型 氧 传感器 2- 超 过 稀 混 合 比 的 极限 (第 3 排 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 














第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 寺 








为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 空气 




















流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 》 
漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 








届 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 汽 漏 ，EGR 汇 




















阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 





电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1083 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 1- 超 过 浓 混 合 比 的 极限 (第 3 排 ) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





























第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 











P1084 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 2- 超 过 浓 混 合 比 的 极限 (第 3 排 ) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
































第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





P1085 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 1- 超过 稀 混 合 比 的 极限 (第 4 排 ) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 




















第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 寺 








为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 空气 




















流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 》 
漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 人 燃油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 








阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 

















届 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 汇 











P1086 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 2- 超 过 稀 混 合 比 的 极限 (第 4 排 ) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 寺 








FE 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 




















流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 》 
漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 伐 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 人 燃油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 














届 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGCR 泄 








阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





P1087 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 1- 超 过 浓 混 合 比 的 极限 (第 4 排 ) 








氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 





。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 空气 
滤 清 器 ， 营 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 ， 捅 接 器 故障 等 















































P1088 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 2- 超 过 浓 混 合 比 的 极限 (第 4 排 ) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 








菲 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 
滤 清 器 ， 营 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 ， 捕 接 器 故障 等 












































P1093 
奥迪 ， 大 众 


混合 控制 -故障 (第 工 排 ) 


燃油 修剪 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打 





























时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 





发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 


是 指 燃油 输送 量 过 小 





P1098 
奥迪 ， 大 众 


进 气 歧 管 空气 控 制 阀门 位 置 传感器 -电路 开路 /对 正极 短路 




















进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 

















肥 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 
进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000rxmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 











每 个 气缸 对 应 两 个 














/ 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 





P1100 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 输出 太 低 (第 1 排 ,传感器 2) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 














传感器 (1 




















第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 





化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 





转化 吉之 后 ) 


一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





P1101 
奥迪 ， 大 众 





加 热 型 氧 传感器 - 低 电压 /空气 泄漏 (第 1 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作 月 














传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 





























转化 吉之 后 ) 





日 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





.80. 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





P1102 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热电 路 -对 正极 短路 (第 1 排 ,传感器 1) 





氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 























传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 


( 续 ) 





以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 


包括 氧 传 








感 器 本 身 或 其 电路 、 捕 接 器 故障 ， 排 气 歧 管 或 排 气 管 泄 漏 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





P1103 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热电 路 -输出 太 低 ( 第 1 排 ,传感器 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 
传感器 (人 


























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 感 顺 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


1) 
定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 








以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


催 





化 转化 天 之 后 ) 





P1104 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传 感 器 - 低 电压 /空气 泄漏 (第 1 排 ,传感器 2) 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 
传感器 (人 





























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
俊 











一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1105 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传 感 器 加 热电 路 -对 正极 短路 (第 1 排 ,传感器 2) 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 测 
第 1 排 是 指 气 和 缸 1 所 在 
传感器 (人 


























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
企 














一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 氧 传 
感 器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 排 气 歧 管 或 排 气管 泄漏 ， 电 子 控 


所 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1106 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热电 路 -输出 太 低 ( 第 2 排 ,传感器 1) 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 讽 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 





























定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 简 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 人 








一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1107 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 - 低 电压 /空气 泄漏 (第 2 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 
传感器 (人 





























感 器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 排 气 歧 管 或 排 气管 泄漏 ， 电 子 控 


化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
俱 f 








以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





〖 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 
出 模 块 ( PCM 或 ECM ) 故障 等 





P1108 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热电 路 -对 正极 短路 (第 2 排 ,传感器 1) 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 


























传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
俊 











一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1109 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热电 路 -输出 太 低 ( 第 2 排 ,传感器 2) 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 
传感器 (人 


























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
催 











一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1110 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热电 路 -对 正极 短路 (第 2 排 ,传感器 2) 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 























传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


催 
感 器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 排 气 歧 管 或 排 气 管 泄 漏 ， 电 子 控 人 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 














一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 氧 传 








所 模块 ( PCM 或 ECM ) 故障 等 





P1111 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 控制 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 














-系统 混合 比 太 稀 (第 1 排 ) 
定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 








传感器 (1 

















化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 








流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 





漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 











阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 

















以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 








一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


众 化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 


， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄 





燃油 泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1112 
奥迪 ， 大 众 





加 热 型 氧 传感器 控制 -系统 混合 比 太 浓 (第 1 排 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 ] 
催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 
压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 














传感器 (1 














流量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 





氧 传感器 故障 ， 凸 轮 有 


化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 














以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


首 上 游 氧 
包括 进 气 
器 故障 ， 
































正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
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P1113 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电阻 过 高 (第 1 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 
感 器 本 身 或 其 


























用 是 测 


电路 、 插 


氧气 会 


定 发 动机 排 气 中 的 
的 那个 排 条 





闫 器 故障 ， 排 气 


下 的 另外 一 排 为 第 2 
2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


芭 管 或 排 气 管 济 


[a 


星 ， 


以 
排 。 不 


( 续 ) 





医 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





管 


众人 


一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 氧 传 





此 漏 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1114 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电阻 过 高 ( 
氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 
感 器 本 身 或 其 


























作用 是 测 


第 1 
中 


后 


机 排 气 
菲 ， 简 


定 发 动 的 氧气 含 


的 那个 





排 ,传感器 2) 


下 的 另外 一 排 为 第 2 
2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


三 


里 ， 


以 
排 。 不 





医 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





管 [ 


众人 


一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 氧 传 








类 器 故障 ， 排 气 


芭 管 或 排 气 管 汇 漏 


， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1115 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 
氧 传感器 的 
非 是 指 气 人 
传感器 (人 
感 器 本 身 或 其 


第 1 























后 皇后 今 








电路 或 


用 是 测 
江 1 所 在 的 那个 
化 转化 器 之 前 ) ， 第 


机 排 气 
非 ， 蛋 


定 发 动机 排 气 中 的 


氧气 匠 





E 握 


器 电路 对 地 短路 (第 1 排 ,传感器 1) 
医 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
下 的 另外 一 排 为 第 2 
2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


[a 


里 ， 


以 
排 。 不 





征 过 器 故障 ， HP 








管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 


歧 管 或 排 气管 泄漏 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





P1116 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电路 开路 ( 
氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气 人 
传感器 (人 
感 器 本 身 或 其 


























电路 或 


用 是 测 
江 1 所 在 
化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 感 


第 1 
中 


= 


机 排 气 
菲 ， 剩 


氧气 含 


定 发 动 
的 那个 


的 





气 


十 接 器 故障 ， 排 


排 ,传感器 1) 














[a 


里 ， 





以 


下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 
器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 
靶 管 或 排 气 管 泄漏 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 


牙 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获 





得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 氧 传 


管 


俱 f 








P1117 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电路 
氧 传感器 的 
FE 是 指 气 和 


传感器 (1 


第 1 





感 器 




















[0 热 器 


和 用 是 








化 转化 器 之 
电路 ， 搬 接 器 故障 ， 














江 1 所 在 


= 


机 排 气 
帮 ， 蛋 


则 定 发 动 中 的 氧气 含 


的 那个 























下 的 另外 一 排 为 第 2 
前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 
氧 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


对 地 短路 (第 1 排 ,传感器 2) 
医 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


= 


里 ， 


以 





排 。 不 











管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 





P1118 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 


氧 传感器 的 作用 是 ; 





传感器 (1 


感 器 力 




















[0 热 器 





第 1 排 是 指 气 拭 1 所 在 











电路 ， 揪 


则 定 发 动机 排 气 中 的 氧气 会 








楼 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 


器 电路 开路 (第 1 排 ,传感器 2) 


的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 
化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


量 ， 以 


排 。 不 








医 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 





P1119 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电路 对 地 短路 (第 2 排 ， 
氧 传感器 的 作用 是 测 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 











氧气 会 


定 发 动机 排 气 中 的 


传感器 1) 
修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 丰 


量 ， 以 


为 第 2 排 。 不 





传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


感 器 

















[0 热 器 








有 路 ， 插 








楼 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 


[aa 


于， 








管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 





子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1120 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电路 开路 (第 2 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测 
非 是 指 气 饶 1 所 在 
化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 


第 1 





传感器 (人 


感 右 力 




















[0 热 器 














E 路 ， 插 





每 与 今 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 





楼 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 


为 第 2 


量 ， 以 
排 。 不 
下 游 氧 传感器 ( 








医 正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 





障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1121 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电路 对 地 短路 (第 2 排 ， 


氧 传感器 的 作用 是 ; 





传感器 (1 


感 器 力 




















[ 热 需 





第 1 排 是 指 气 拭 1 所 在 
化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 














电路 ， 插 


每 与 今 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 会 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 


出 








楼 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 


传感器 2) 
修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


障 ， 旧 


量 ， 以 
非 为 第 2 
下 游 氧 传感器 ( 


[esr 








催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 


子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1122 
奥迪 ， 大 众 





加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电路 开路 (第 2 排 ,传感器 2) 


氧 传感器 的 作用 是 ; 


第 1 和 





传感器 (1 


FE 是 指 























感 器 


[0 热 器 

















电路 ， 搬 





气缸 1 所 在 
化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 


氨 乞 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 


全 

















楼 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 


障 ， 旧 


量 ， 以 
为 第 2 
下 游 氧 传感器 ( 








[ee 


修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 
排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 


J 4 日 所. 


获得 最 佳 空 燃 比 。 











催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传 


子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
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P1123 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 附 加 空气 -系统 混合 比 太 浓 (第 1 排 ) 


燃油 修 
发 动机 获得 最 


是 指 燃 油 
高 ， 燃 油 





指 电子 控制 
佳 空 燃 比 ( 空 
答 送 量 过 小 。 
压力 


正 是 








故障 原 
调节 器 故障 ， 喷 油 
错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





单元 ( ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打 
s 气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 











空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 





大 | 





包括 进 气 


流量 传感器 或 歧 管 














器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮 胃 


正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 


时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
输送 量 过 大 ， 空 燃 上 
绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 


( 续 ) 





上 太 稀 
燃油 压力 太 
蒸发 排放 系统 











P1124 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 附 加 空气 -系统 混合 比 太 稀 (第 1 排 ) 

单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 
佳 空 燃 比 ( 空气 对 
故障 原 
器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 太 脏 ， 


燃油 修 


发 动机 获 和 
是 指 燃油 


不 足 等 


正 是 指 电子 控制 
得 最 


答 送 量 过 小 。 

















[汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 、 














器 打 














大 | 








包括 空 














zs 气 泄漏 











气流 量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空 





时 间 的 方式 来 控制 燃油 输 
输送 量 过 大 ， 
呈 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传 感 
喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 





i 送 ， 从 而 使 
空 燃 比 太 稀 








共 油 





P1125 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 附 加 空 
燃油 修 ] 


发 动机 获 和 
是 指 燃油 办 
高 ， 燃 油 
错误 ， 电 


正 是 指 电子 控制 证 
得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
输送 量 过 小 。 








故障 原 
压力 调节 器 故障 ， 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





气 -系统 混合 比 太 浓 ( 第 2 排 ) 
单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 
s 气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 











器 打 
空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 











天 














喷 油 


器 故 


障 ， 氧 传感器 故障 ， 


凸轮 身 


时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 T 
输送 量 过 大 ， 
包括 进 气 流量 传感器 或 歧 管 绝对 不 力 (MAP) 传感器 故障 ， 
正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 














i 使 
空 燃 比 太 稀 
燃油 压力 太 
车 发 排放 系统 





P1126 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 附 加 空气 -系统 混合 比 太 稀 ( 第 2 排 ) 

单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 
佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 
故障 原 
是 ， 氧 传感器 附近 排 气 


燃油 修 ] 


发 动机 获 和 
是 指 燃油 办 
器 故障 

不 足 等 


EE 是 指 电子 控制 站 
得 最 


输送 量 过 小 。 


























器 打开 时 间 的 方式 来 控制 


燃 比 太 浓 是 指 燃 输送 量 














大 | 








包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 


























此 漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 太 脏 ， 





喷 油 器 


燃油 输送 ， 从 T 
过 大 ; 
漏 ，PCV 系统 
阻塞， 燃油 泵 





i 使 

空 燃 比 太 稀 
此 漏 ， 氧 传 感 
共 油 











P1127 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 所 有 转速 /负载 范围 内 -系统 混合 比 太 浓 (第 1 排 ) 


燃油 修正 是 指 电子 控制 


发 动机 获 
是 指 燃 ; 
ECM) 故 

















障 等 


得 最 但 


答 送 量 过 小 。 





E 空 燃 比 ( 空 


故障 有 





元 (ECU ) 通过 
s 气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 














二 增加 或 减少 喷 注 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 


空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 ; 











中 因 




















压力 调节 器 故 


障 





， 喷 油 


器 故 


阶 ， 氧 传感器 故障 ， 目 轮轴 正 时 错误 ， 电 子 


AI 
过 大 ， 
包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 
控制 模块 (PCM 或 














j 使 
燃 比 太 稀 
从 油 压 太 








P1128 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 所 有 转速 /负载 范围 


燃油 修 
发 动机 获 
是 指 燃油 


供 油 不 足 ， 


故障 等 





得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 


输送 量 过 小 。 








正 是 指 电子 控制 


放 障 原 
器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 
压力 调节 器 故障 





过 增加 或 减少 喷 油 器 打 
对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 


内 -系统 混合 比 太 稀 (第 1 排 ) 
时 间 的 方式 来 控制 
空 燃 比 太 浓 是 指 燃 、》 


























大 | 





包括 空 




















3 气流 量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 














时 ， 


刷 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ，| 
喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 











燃油 输 
输送 量 过 大 ， 
怖 ，PCV 系统 汇 漏 ， 氧 传 感 

燃油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 
模块 (PCM 或 ECM) 








i 送 ， 从 而 使 
空 燃 比 太 稀 














不 





P1129 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 所 有 转速 /负载 范围 内 -系统 混合 比 太 浓 ( 第 2 排 ) 
(ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打 
s 气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 


燃油 修 
发 动机 获 





得 最 佳 空 燃 比 ( 空 





是 指 燃 ; 
ECM ) 故 














障 等 


输送 量 过 小 。 


正 是 指 电子 控制 和 


故障 原 




















时 间 
空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 








大 | 














压力 调节 顺 故 





障 ， 





距 油 





器 故 


障 ， 


i a 从 而 使 
输送 量 过 大 ， 
包括 进 气流 量 传 感 带 或 导管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 占 故障 ， 燃油 压力 太 
氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 





燃 比 太 稀 








P1130 
奥迪 ， 大 众 


长 期 燃油 修正 ， 所 有 转速 /负载 范围 


燃油 修 ] 


发 动机 获 和 
是 指 燃 油 


故障 等 





下 是 指 电 子 控 
得 最 但 
输送 量 过 小 。 








制 生 


故障 原 
器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 浊 


供 油 不 足 ， 压力 调节 器 故 





和 元 (ECU ) 通 ; 过 增加 或 减少 喷 油 带 打 
空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 纪 


内 -系统 混合 比 太 稀 (第 2 排 ) 


























空 燃 比 太 浓 是 指 燃 














大 | 





包括 空 











气流 量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 














此 漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ，|4 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 








发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控 


时 间 2 从 
漏 ，PCYV 系统 ; 

燃油 滤 清 器 太 脏 ， 
制 模块 (PCM 或 ECM) 








i 使 

空 燃 比 太 稀 
泄漏 ， 氧 传 感 
燃 

















泵 





P1131 
奥迪 ， 大 众 





加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电阻 过 高 (第 2 排 ,传感器 1) 
器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 


氧 传 感 





传感器 (1 











化 转化 器 之 前 ) ， 























氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获 








第 1 个 传感器 总 
第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


得 最 佳 2 





空 燃 比 。 
是 指 上 游 氧 





第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 荆 故障 码 


.83. 





加 热 型 氧 传感器 加 热 器 控制 电路 高 (第 1/2 排 ,传感器 1) 
































( 续 ) 


































































































































































































































































































































































































































































































P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大 众 | 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 加 热 器 控制 电路 低 (第 1/2 排 ,传感器 1) 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ,大众 | 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 加 热 器 控制 电路 高 (第 1/2 排 ,传感器 2) 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 , 大众 | 第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 加 热 器 控制 电路 低 (第 172 排 ,传感器 2) 
P1135 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大 众 | 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
长 期 燃油 修正 ， 附 加 燃油 -系统 混合 比 太 稀 ( 第 1 排 ) 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
pls6 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
奥迪 ”大众 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传 感 
人 器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，ECGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 
供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ,发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 
故障 等 
长 期 燃油 修正 ， 附 加 燃油 -系统 混合 比 太 浓 (第 1 排 ) 
燃油 修正 是 指 电 子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
P1137 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
奥迪 ,大众 | 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压 力 太 
高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蔡 发 排放 系统 
错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
长 期 燃油 修正 ， 附 加 燃油 -系统 混合 比 太 稀 ( 第 2 排 ) 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
这 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
奥迪 大众 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传 感 
A 器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 
供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 
故障 等 
长 期 燃油 修正 ， 附 加 燃油 -系统 混合 比 太 浓 (第 2 排 ) 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
P1139 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
奥迪 ,大 众 | 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压 力 太 
高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蔡 发 排放 系统 
错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 加 热 器 电阻 过 高 (第 2 排 ,传感器 2) 
P1140 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大众 | 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
负荷 计算 交叉 检查 -范围 /性 能 
P1141 故障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 信 号 接地 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 进 气 歧 管 通路 位 置 传 感 
奥迪 ， 大 众 | 器 故障 ， 进 气 系统 泄漏 测试 故障 ， 进 气 翻 板 电 动机 故障 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 故障 ， 进 气门 位 置 
(TP) 传 感 器 故障 ， 节 气门 阀 控 制 模 块 故 障 等 
负荷 计算 交叉 检查 -超出 下 限 
P1142 故障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 信 和 号 接地 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 进 气 歧 管 通路 位 置 传 感 
奥迪 ， 大 众 | 器 故障 ， 进 气 系统 泄漏 测试 故障 ， 进 气 翻 板 电动 机 故障 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 进 气门 位 置 


























(TP) 传感器 故障 ， 节 气门 阅 控制 模块 故障 等 
















































































































































































































































































































































































































































































































































































. 84 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
负荷 计算 交叉 检查 -超出 上 限 
P1143 故障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 信 号 接地 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 进 气 歧 管 通路 位 置 传 感 
奥迪 ， 大 众 | 器 故障 ， 进 气 系统 泄漏 测试 故障 ， 进 气 翻 板 电动 机 故障 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 进 气门 位 置 
(TP) 传 感 器 故障 ， 节 气门 闪 控 制 模块 故障 等 
a 空气 流量 (MAF ) 传感器 -电路 开路 /对 地 短路 (第 1 排 ) 
奥迪 ， 大 众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
i 量 的 基本 信号 之 一 
id 空气 流量 (MAF ) 传感器 -电路 对 正极 短路 (第 1 排 ) 
奥 巡 ， 大 众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 
ES 量 的 基本 信和 号 之 一 
p1146 空气 流量 (MAF) 传 感 器 -电源 供应 故障 (第 1 排 ) 
奥 巡 ， 大 众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 ? 
CU 量 的 基本 信和 号 之 一 
加 热 型 氧 传感器 -系统 混合 比 太 稀 (第 2 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
击 天 7 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
奥迪 ”大 众 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 
流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄 
漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 
阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 -系统 混合 比 太 浓 (第 2 排 ,传感器 1) 
P1148 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ,大 众 | 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 -超出 范围 (第 1 排 ,传感器 1) 
P1149 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大众 | 第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -超出 范围 (第 2 排 ,传感器 1) 
P1150 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大众 | 第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
长 期 燃油 修正 ， 第 1 排 -范围 1 低 于 混合 比 稀 的 极限 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
Pl151 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输 送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
奥迪 ， 大 众 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传 感 
的 器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传 感 句 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 
供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 
故障 等 
长 期 燃油 修正 2， 第 1 排 -范围 2 低 于 混合 比 稀 的 极限 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
站 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输 送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
奥迪 ”大众 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传 感 
ee 器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，ECGCR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 
供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 
故障 等 
加 热 型 氧 传感器 2- 第 172 排 互 换 
P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 , 大众 | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
进 气 歧 管 空气 控制 系统 -故障 
P1154 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 包 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ,大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rzmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 























行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 





























/ 关 进 气 通 路 的 阀门 翻 板 





第 五 章 ”大众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 “85. 





( 续 ) 


歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 器 -对 正极 短路 










































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1155 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然 

奥迪 ,大众 | 后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -开路 /对 地 短路 

P1156 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 )。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 然 

奥迪 ， 大 众 i 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -电源 电压 

P1157 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 )。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然 

奥迪 ， 大 众 i 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -范围 /性 能 

P1158 歧 管 绝对 压力 ( MAP ) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然 

奥迪 ， 大 众 “| 后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

Bd 空气 流量 (MAE ) 传感器 ， 第 1/2 排 -不 可 信 比 率 
奥迪 ”大 众 空气 流量 (MAF ) 传感器 和 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 
i 量 的 基本 信号 之 一 

Bie 进 气 温度 (IAT) 传感器 -对 地 短路 
奥迪 大众 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 
人 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

et 进 气温 度 (IAT) 传感器 -电路 开路 /对 正极 短路 
奥 过 ， 大 众 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 

, 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

Die 燃油 温度 传感器 -对 地 短路 了 | 
奥迪 ”大 众 燃油 温度 传感器 负 责 监 控 通 往 燃 油泵 的 燃油 温度 ， 以 避免 因 温度 过 高 (120% ) 造成 蒸气 锁 现 象 ， 而 造 
成 对 燃油 泵 或 喷 油 器 的 破坏 

ea 燃油 温度 传感器 -开路 /短路 到 正极 
奥迪 大 众 燃油 温度 传 感 需 负 责 监 控 通 往 燃 油泵 的 燃油 温度 ， 以 避免 因 温度 过 高 (120% ) 造成 蒸气 锁 现 象 ， 而 造 
> 成 对 燃油 泵 或 喷 油 器 的 破坏 

ld 燃油 温度 传感器 -范围 /性 能 可 | 加 
奥迪 ， 大 众 燃油 温度 传感器 负责 监控 通 往 燃 油泵 的 燃油 温度 ， 以 避免 因 温 度 过 高 (120C ) 造成 蒸气 锁 现 象 ， 而 造 
人 成 对 燃油 泵 或 喷 油 器 的 破坏 

长 期 燃油 修正 ， 范 围 1- 高 于 混合 比 浓 的 极限 (第 1 排 ) 

让 和 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
奥迪 ， 大 众 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
EN 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 人 燃油 压力 太 高 或 喷 油 器 

泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 ， 插 接 器 故障 等 
长 期 燃油 修正 ， 范 围 2- 高 于 混合 比 浓 的 极限 (第 1 排 ) 

p1166 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
奥迪 ， 大 众 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
2 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 人 燃油 压力 太 高 或 喷 油 器 

泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 ， 插 接 器 故障 等 

6 空气 流量 (MAF ) 传感器 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 

奥 过 ”大 众 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 } 
的 基本 信号 之 一 

二 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 第 2 排 ) 

大 众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 距 ; 
~ 的 基本 信号 之 一 

0 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 第 2 排 ) | 

奥迪 ， 大 众 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 距 ? 





























的 基本 信号 之 一 































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 86 ， 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
i 空气 流量 (MAF ) 传感器 -电源 电压 (第 2 排 ) 
奥迪 ， 大 众 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 
a 量 的 基本 信号 之 一 
里 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 2- 范围 /性 能 
Di 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
奥迪 ”大众 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
8 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 体积 炭 太 脏 ， 节 气门 阀 
控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 2- 低 输入 
D2 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 告 (TP) 传感器 的 
奥迪 ”大众 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
0 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 节 气门 体积 炭 太 胜 ， 节 气门 阀 
控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 2- 高 输入 
pe 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 探 阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
奥迪 ， 大 众 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
ee 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 节 气门 体积 炭 太 胜 ， 节 气门 阀 
控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燃油 修正 - 喷 油 正 时 不 正确 (第 1 排 ) 
P1174 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 
奥迪 ， 大 众 | 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 炊 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 
是 指 燃 油 输送 量 过 小 
后 催化 转化 器 和 纠正 -达到 控制 极限 (第 1 排 ) ( 除 奥 迪 A8 6. 0L) 
P1176 和 是 空 燃 比 的 男 外 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 )。 故 障 原因 包 
奥迪 ， 大 众 | 括 氧 传感器 本 身 或 其 电路 或 插 接 器 故障 ， 进 气 系统 泄漏 ， 进 气 歧 管 通路 位 置 传感器 ， 进 气 翻 板 电 动机 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 -到 达 控 制 极 限 ( 第 1/2 排 ) (奥迪 A8 6.0L) 
P1176 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ,大 众 | 第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ,和 列 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
后 催化 转化 器 和 纠正 -达到 控制 极限 (第 2 排 ) ( 除 奥 迪 A8 6. 0L) 
P1177 和 是 空 燃 比 的 男 外 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 。 故 障 原因 包 
奥迪 ， 大 众 “| 括 氧 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 进 气 系统 泄漏 ， 进 气 歧 管 通 路 位 置 传感器 ， 进 气 翻 板 电动 机 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 -达到 控制 极限 (第 3/4 排 ) (奥迪 Ag 6.0L) 
P1177 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大众 | 第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ,和 列 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 泵 电流 -电路 开路 (第 1 排 ,传感器 1) 
P1178 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 , 大众 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 泵 电流 -对 地 短路 ( 第 1 排 ,传感器 1) 
P1179 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ,， 大众 | 第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ,和 列 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 泵 电流 -对 正极 短路 (第 1 排 ,传感器 1) 
P1180 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ,大 众 | 第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ,和 列 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 参 考 电 压 -电路 开路 (第 1 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
P1181 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
奥迪 ,大众 “| 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 该 故障 码 表明 电子 
控制 单元 (ECU) 检测 到 氧 传感器 的 SV 参考 电压 电路 出 错 。 故 障 原因 包括 氧 传感器 SV 参考 电压 电路 到 





某 个 传感器 的 

















电路 发 生 短路 或 开路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 








路 ，ECU 故障 等 
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P1182 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 参 考 电压 -对 地 短路 (第 1 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 











传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 




















控制 单元 (ECU ) 检测 型 


某 个 传感器 的 电路 发 生 短路 或 开路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 











氧 传感器 的 5V 参考 








电压 电路 出 错 。 








不 管 
2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 该 故障 码 表明 
故障 原因 


( 续 ) 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
〖 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
电子 
包括 氧 传感器 5V 参考 电压 电路 到 


















































路 ，ECU 故障 等 





P1183 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 参 考 电压 -对 正极 短路 (第 1 排 ,传感器 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 


























1) 
定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 


























控制 单元 (ECU ) 检测 型 


某 个 传感器 的 电路 发 生 短路 或 开路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 





氧 传感器 的 5V 参考 








电压 电路 出 错 。 





。 不 管 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 
故障 原因 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 





催化 转化 器 之 后 ) 。 该 故障 码 表明 电子 











包括 氧 传感器 5V 参考 电压 电路 到 














路 ，ECU 故障 等 





P1184 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 地 线 -电路 开路 (第 1/2 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 
































定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 














不 管 


传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1185 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 地 线 -对 地 短路 (第 1/2 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 





























定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 








的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1186 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 地 线 - 对 正极 短路 (第 1/2 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 
传感器 (人 





























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 








的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
催 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1187 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 电 阻 电路 开路 (第 172 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 


























定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 








的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 


传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1188 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 电 阻 电 路 对 地 短路 (第 1/2 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 
传感器 (人 


























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 








的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
俊 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 








P1189 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 电 阻 电路 对 正极 短路 (第 1/2 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作用 是 涡 
第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 
传感器 (人 


























化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 








的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
催 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
转化 吉之 后 ) 





P1190 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传感器 ， 参 
氧 传感器 的 作用 是 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 
传感器 (人 





























参考 电压 -范围 /表现 (第 1 排 ,传感器 1) 


化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 
的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 














控制 单元 (ECU ) 检测 型 


某 个 传感器 的 电路 发 生 短路 或 开路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 





氧 传感器 的 5V 参考 








电压 电路 出 错 。 








不 管 
催 
故障 原因 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
化 转化 器 之 后 ) 。 该 故障 码 表 明 电 子 
包括 氧 传感器 5V 参考 电压 电路 到 






































路 ，ECU 故障 等 





P1191 
奥迪 ， 大 众 


加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 1/2 排 - 互 换 


氧 传感器 的 作用 是 讽 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 
传感器 ( 
































定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 


的 那个 排 














， 璋 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
内 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 











P1192 
奥迪 ， 大 众 





燃油 压力 传感器 -电源 电压 





燃油 压力 调节 器 利用 





一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 








油 压力 调 
机 负载 ) 





节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 
提供 相应 的 汽油 





压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 














油 压力 调 











节 器 位 于 油箱 之 

















回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
义 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 





于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽车 的 燃 





内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 
使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 





“88 . 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





P1193 
奥迪 ， 大 众 


油 
机 
油 


使 





燃油 压力 传感器 -电路 开路 /对 正极 短路 





燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 ; 


















































箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 





压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 
负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 
压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
用 这 个 信和 号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 











( 续 ) 


恒定 。 燃 
判断 发 动 
汽车 的 燃 
元 (ECU) 





P1194 
奥迪 ， 大 众 


se ob se 
五 莹 于 


燃油 压力 控制 阀 -对 正极 短路 














燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 ; 























压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 











箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 





压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 
负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 


恒定 。 燃 
判断 发 动 
汽车 的 燃 





P1195 
奥迪 ， 大 众 


二 < 





二 < 


St 
= 二 一 括 二 = 


控制 阀 -电路 开路 /对 地 短路 








3 
= 
[下 
上 过 过 



































压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 


压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 
压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 
载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 











恒定 。 燃 
判断 发 动 
汽车 的 燃 











P1196 
奥迪 ， 大 众 





铬 
EA 


传 


加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 电路 故障 (第 1 排 ,传感器 1) 








氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 } 








由 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 














感 器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 








催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 


器 电路 或 插 接 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


包括 氧 传 








P1197 
奥迪 ， 大 众 


第 
EA 


传 





加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 电路 故障 (第 2 排 ,传感器 1) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 } 











由 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 








感 吉 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 

















催化 转化 如 之 后 ) 





P1198 
奥迪 ， 大 众 


第 
Eh 


传 
感 





加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 电路 故障 (第 1 排 ,传感器 2) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 } 
1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 

















感 右 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 























催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 


器 电路 或 搬 接 器 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








由 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


包括 氧 传 





P1199 
奥迪 ， 大 众 





写 


加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 电路 故障 (第 2 排 ,传感器 2) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 } 
1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 

















感 吉 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


























催化 转化 咒 之 后 ) 





由 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





P1201 
奥迪 ， 大 众 





喷 油 器 电路 故障 -气缸 1 
喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 





























蛙 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 











被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 筋 状 。 电 子 控制 


控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 


量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 





器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 











吸力 ， 针 





身 或 其 电 
故障 等 





P1202 
奥迪 ， 大 众 


单 





电路 故障 -气缸 2 
的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 












































元 深 制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 


冲 


里 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 
打开 喷 孔 ， 人 燃油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 虽 


量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 


器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 


吸力 ， 针 
电子 控制 
身 或 其 电 
故障 等 
































P1203 
奥迪 ， 大 众 





册 裕 法 
共 | 款 语 汉 莹 疼 | 壮 


电路 故障 -气缸 3 
的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 


























里 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 














深 制 喷 油 占 打 开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 





打开 喷 孔 ， 人 燃油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 噶 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 


量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 














器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继 





电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 





吸力 ， 针 





性 比 





身 或 其 电 
故障 等 











P1204 
奥迪 ， 大 众 





单 





元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 
路 、 


日 
芋 | 疗 岂 有 当 


喷 油 器 电路 故障 -气缸 4 
喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 














于 














时 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 














被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 筋 状 。 电 子 控制 























量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 
























































征 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 


吸力 ， 针 

















身 或 其 电 
故障 等 








第 五 章 ”大众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 “89. 



















































































































































































































































































































































































( 续 ) 
p120。 | ” 咒 油 器 电路 族 障 - 气 红 5 
器 加 “大众 |。 喷 油 如 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
Ee 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 问 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 关 
p1206 | 喷 油 器 电路 故障 -气缸 6 
奥迪 ”大 众 | ， 磺 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线 图 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 队 高速 喷 出 ， 形 成 用 状 
p1207 | ” 喷 油 器 电路 故障 - 气 7 
由 过 ”大 从 | ， 嘲 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
kh 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 队 高速 喷 出 ， 形 成 雾 关 
p1208 | ， 嘎 油 器 电路 故障 -气缸 8 
员 刘 “无 从 |， 看 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 合 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ,4 
0 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 问 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 
气 打 关 闭 进 气 闹 门 -对 地 短路 
Pl209 | 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
奥 过， 大众“ | 缸 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 抵 停 缸 系统 通过 关闭 某 些 气缸 的 进 气 和 排 气 阔 门 的 广 
式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 关闭 进 气 辣 门 -对 正极 关中 
P1210 。 | 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
奥 过 ， 大 众 | 全 的 混合 气 扑 缩 压力 也 很 你， 导 臻 效率 低下 。 气 红 停 红 系 统 通过 关闭 某 些 气 抵 的 进 气 和 排 所 阅 站 的 广 
式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 关闭 进 气 赣 门 -电路 开路 
Pl211 。 | 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
奥 过， 大 众 “ | 缸 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 抵 停 仙 系 统 通过 关闭 某 些 气缸 的 进 气 和 排 气 阔 门 的 广 
式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

























































































































































































































































































































































































的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 te 产生 吸力 ， 针 
打开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 院 高 速 喷 出 ， 形 成 筋 状 。 电 子 控制 
控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 





奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 


单元 通 














喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 1 
书信 二 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控 制 
2 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 2 
Bi 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控 制 
8 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原 因 包 括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 3 
BS 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥运 大众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
3 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原 因 包 括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 4 
6 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 大众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控 制 
2 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原 因 包 括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 $ 
P1217 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 6 
P1218 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 7 
P1219 喷 油 器 
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.90 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
喷 油 器 电路 对 正极 短路 -气缸 8 
P1220 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
气缸 关闭 排 气 阀门 -对 地 短路 
P1221 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 儿 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
奥迪 ， 大 众 | 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 包 系统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 
式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 关闭 排 气 阀门 -对 正极 短路 
P1222 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 儿 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
奥迪 ， 大 众 | 氏 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 生 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 
式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 关闭 排 气 阀门 -电路 开路 
P1223 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 气 
奥迪 ， 大 众 We 气缸 停 氏 系统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 的 方 
式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 1 
1 Oe 
奥迪 ”大 众 ne 
， 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 2 
36 人 
奥 过 ”大 众 ne 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 3 
5 哎 油 器 的 作用 是 将 燃油 筋 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 思 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
生 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 4 
28 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
et 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
0 喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 5 
奥迪 ”大 众 踢 油 需 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
et 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 
230 喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 6 
奥迪 ， 大 众 踢 油 需 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
a 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 
a 喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 7 | 
奥迪 ， 大 众 踢 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 ee 
a 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 
是 喷 油 器 电路 对 地 短路 -气缸 8 
奥迪 ， 大 众 踢 油 需 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
0 阁 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 1 
5 踢 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 儿 
奥迪 ， 大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽 nn 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 五 章 ” 大 众 与 奥迪 OBD- 工 故障 码 . 91 . 
( 续 ) 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 2 
2 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 奖 烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
ee 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 3 
0 | 喷 3 器 的 作用 是 将 燃油 才 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 中， 产生 吸力 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
ee 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 4 
340 | 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
i 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 S 
a | 喷 器 的 作用 是 将 燃油 才 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
et 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 6 
4 | 喷 3 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 TP 时， 产生 吸力 ， 针 
奥迪 大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
和 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 7 
2 | 喷 3 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 然 烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ”大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
的 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传 感 顺 故障 等 
喷 油 器 电路 开路 -气缸 8 
Bd 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
Be 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原 因 包 括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 针 阀 升 程 传感器 电路 对 地 短路 
P1245 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 针 阀 升 程 传感器 电路 范围 /性 能 
P1246 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控 制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 针 阀 升 程 传感器 电路 开路 /对 正极 短路 
P1247 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
P1248 
奥迪 ， 大 众 喷 油 启动 控制 偏差 
P1249 ee 
奥 过 大众 燃油 消耗 信号 -电路 故障 
P1250 燃油 液 位 过 低 四 区 
奥迪 ， 大 众 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 











给 电子 控制 模块 。 油 箱 液 位 传感器 或 燃油 压力 调节 器 控 





制 (FPRC) 显示 低 输 入 





. 92 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 














































































































































































































































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
P1251 ee DE 
员 思 大 从 |， 燃油 嘎 射 正 时 电磁 癌 -对 正极 短路 
ee 燃油 喷射 正 时 电磁 闹 - 开 路 /对 地 短路 
奥迪 , 大 众 | 
P1253 vd ES 
员 过 “大 人 |， 燃油 消耗 信号 对 地 短路 
员 过 大 从 | 燃油 消耗 信 呈 对 正极 短路 
es 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -对 地 短路 
员 地 “大 从 | 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
本 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -开路 /对 正极 甜 路 
吕 好 “从 发 动机 冷却 液 温度 ( BCT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
~ 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 路 油 和 点 火 的 一 个 依据 
员 过 大 从 “| 。 发 动机 冷却 液 系统 阅 门 -电路 开路 
We 发 动机 冷却 液 系统 阔 门 -对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 大 
员 过 “大 从 “| 。 发 动机 冷却 液 系统 阅 门 -对 地 短路 
看 酒 桥 不 可 信和 信和 号 -去 抽 1 
p1260 磺 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 闪 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 众 油 经 针 韶关 部 的 铀 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 队 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
项 洱 才 下 轴 控制 极限 -气缸 1 
P1261 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线 网 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 闪 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 众 油 经 针 韶关 部 的 铀 和 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
项 油 老 没有 还 到 控制 极限 - 气 碘 1 
P1262 磺 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉 冲 宽 度 ) 来 控制 喷 油 量 
项 酒 圳 不 可 信 信 号 -气缸 2 
p1263 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线 网 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 研 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
项 洱 才 下 轴 摊 制 极限 -气缸 2 
P1264 磺 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 闪 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 众 油 经 针 韶关 部 的 铀 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 队 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
硕 油 吉 没有 达到 控制 极限 -所 于 2 
P1265 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线 网 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 呈 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉 冲 宽 度 ) 来 控制 喷 油 量 
项 酒 圳 不 可 信 信 号 -气缸 3 
P1266 磺 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
项 油 吉 超出 控制 极限 - 气 红 3 
P1267 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线 网 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阔 被 吸 起 ， 打 开 哮 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 队 高速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉 冲 宽 度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 没有 达到 控制 极限 -气缸 3 
P1268 奔 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线 网 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ,大众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 荆 故 障 码 .93. 
( 续 ) 
奔 油 器 不 可 信 信 和 号 - 气 拓 4 
P1269 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 “| 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
起 油 器 超出 控制 极限 -气缸 4 
P1270 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥 过 ， 大 众 | 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 没有 达到 控制 极限 - 气 条 4 
P1271 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 隐 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
Ri 燃油 计量 电磁 阀 -对 正极 短路 
燃油 计量 电磁 阀 -开路 /对 地 短路 
奔 油 器 空气 控制 六 /电磁 阀 -检测 到 流量 不 足 
SR 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
郧 地 “天 众 | 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 嘲 孔 之 间 的 环形 同 辽 高 速 哄 出 ， 形 成 雳 状 。 电 子 控制 
伏 过 ， 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间隔 ( 也 叫 脉冲 宽 庆 ) 来 控制 喷 油 量 。 空 气 辅助 路 油 器 通过 将 高 压 空气 导 
入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 
P1281 i 
奥迪 ， 大 众 燃油 计量 电磁 阀 - 对 地 短路 
ee 燃油 计量 电磁 阀 -电路 开路 
喷 油 器 空气 控制 六 /电磁 阀 -电路 故障 
p283 竟 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
员 过 “大 从 | 网 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雳 状 。 电 子 控制 
人 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 空 气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导 
入 你 油 喷 射 通 道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 
夏 油 器 空气 控制 闽 / 电 磁 交 -电路 开路 
宽 油 器 的 作用 是 将 燃油 雳 化 ， 使 其 适应 燃 伐 的 要 求 。 工 作 原 再 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
器 好。 大 众 “| 间 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 韶 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雳 状 。 电 子 控制 
A 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 空 气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导 
入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 
喷 油 器 空气 控制 阅 / 电 磁 阔 -电路 对 地 短路 
痪 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 丝 圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
员 过 “大 从 | 阅 被 咀 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 阶 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
人 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 空 气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导 
入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 
喷 油 器 空气 控制 闪 / 电 磁 阔 -电路 对 正极 短路 
本 壮 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 丝 圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
员 池 “ 夺 人 | 阅 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高 速 喷 出 ， 形 成 雳 状 。 电 子 控制 
~ 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 空 气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导 
入 你 油 喷 射 通 道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 
涡轮 增 压 器 旁 通 六 -电路 开路 
P1287 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 “| 而 提高 汽车 功率 。 增 压 器 旁 通 阅 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空气 放 掉 ， 从 而 
达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 
涡轮 增 压 器 旁 通 六 -对 正极 短路 
P1288 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 “| 而 提高 汽车 功率 。 增 压 器 旁 通 阅 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空气 放 掉 ， 从 而 
达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 










































































































































































. 94 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
涡轮 增 压 器 旁 通 阀 -对 地 短路 
P1289 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 | 而 提高 汽车 功率 。 增 压 器 旁 通 阀 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空气 放 掩 ， 从 而 
达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 
a 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ，ECM 控制 的 冷却 系统 - 低 输 入 
奥 册 ”大众 | 。 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
I 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
本 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 ，ECM 控制 的 冷却 系统 -高 输入 
奥迪 ”大 众 | ， 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
ee 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
发 动机 冷却 液 节 温 器 -电路 开路 
P1292 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 冷 
奥迪 ， 大 众 | 却 液 温度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 。 该 故障 











码 表明 电子 节 温 器 电路 故障 





发 动机 冷却 液 节 温 器 -对 正极 短路 





































































































































































































































































































P1293 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关 闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 冷 
奥迪 ， 大 众 | 却 液 温度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 。 该 故障 
码 表明 电子 节 温 器 电路 故障 
发 动机 冷却 液 节 温 器 -对 地 短路 
P1294 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 冷 
奥迪 ,大众 | 却 液 温度 超 过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 。 该 故障 
码 表明 电子 节 温 器 电路 故障 
涡轮 增 压 器 旁 通 阀 - 流 量 故障 
P1295 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 | 而 提高 汽车 功率 。 增 压 器 旁 通 阀 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空气 放 掉 ， 从 而 
达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 
B26 发 动机 冷却 系统 故障 
奥迪 ”大 众 | 故障 原因 包括 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 冷 却 液 节 温 器 故障 ， 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
和 涡轮 增 压 器 /节气 门阀 ， 软 管 连接 -压力 损失 
奥迪 ”大 众 | 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
ee 而 提高 汽车 功率 
本 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -不 可 信 信 和 号 
奥迪 ”大 众 | 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
et 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
P1299 和 
奥 过 ， 大 众 燃油 计量 电磁 阀 -电路 故障 
燃油 压力 调节 器 -控制 电路 故障 
0 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油 箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
奥迪 ”大 众 | 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 发 动 
机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 
油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 
燃油 压力 调节 器 -控制 电路 低 
9G 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油 箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
奥迪 ”大众 “| 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 发 动 
Pe 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 
油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 
燃油 压力 调节 器 -控制 电路 高 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油 箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
奥迪 ”大众 “| 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 发 动 
ek 机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 
油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 






































第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 荆 故障 码 
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燃油 分 供 管 压 力 传感器 -信号 低 


















































( 续 ) 



































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油 箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
P12Al1 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
奥迪 ， 大 众 机 负载 ) 提 供 相 应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽车 的 燃 
油 压 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 
使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 分 供 管 压力 传感器 -信号 高 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
P12A2 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
奥迪 ， 大 众 | 机 负载 ) 提 供 相 应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃 
油 压 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 
使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 压力 传感器 - 低 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
P12A4 油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动 
奥迪 ， 大 众 机 负载 ) 提 供 相 应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽车 的 燃 
油 压 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 
使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
检测 到 失火 原因 : 燃油 液 面 过 低 
P1300 气 币 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 币 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 
奥迪 ， 大 众 “| 子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 
动机 
a 爆燃 传感器 1 电路 对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
0 爆燃 传感器 2 电路 对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
a 爆燃 传感器 3 电路 信号 低 
奥迪 ， 大 众 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
人 必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
a 爆燃 传感器 3 电路 信号 高 
奥迪 ， 大 众 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
-2 必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
Ba 爆燃 传感器 4 电路 信号 低 
奥迪 ， 大 众 爆燃 传 感 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
Er 必要 的 时 候 划 块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
4 爆燃 传感器 4 电路 信号 高 
奥迪 ， 大 众 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
爆燃 控制 已 达到 极限 -气缸 1 
家 交 2 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 
奥迪 ， 大 众 义 电 压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 。 故 障 原 
2 包括 燃油 品质 太 低 或 油 号 不 对 ， 发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传 感 需 螺钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 其 
电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
爆燃 控制 已 达到 极限 -气缸 2 
p1326 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 
奥迪 ”大 众 义 电 压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 。 故 障 原 
站 包括 燃油 品质 太 低 或 油 号 不 对 ， 发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传 感 央 螺钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 其 
电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
爆燃 控制 已 达到 极限 -气缸 3 
P1327 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 
奥迪 ”大众 义 电 压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 。 故 障 原 
= 为 包括 燃油 品质 太 低 或 油 号 不 对 ， 发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传 感 器 螺钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 其 
电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
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P1328 
奥迪 ， 大 众 


爆燃 控制 已 达到 极限 -气缸 4 


动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利 
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se 




















油 品质 太 低 或 ; 

















号 不 对 ， 


从 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 


发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传感器 


( 续 ) 


累 钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 


时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 
。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 。 故 障 原 
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奥迪 ， 大 众 


动力 总 





制 已 达到 极限 -气缸 5 


成 控制 模块 (PCM) 利 
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电路 、 插 





头 电压 的 j 
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油 品质 太 低 或 ; 

















号 不 对 ， 


交 嚣 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 
。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 
发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传感器 





累 钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 


时 的 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 
E。 故 障 原 
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动力 总 





制 已 达到 极限 - 气 
成 控制 模块 (PCM) 利 


缸 6 
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电路 、 插 

















形式 表达 出 来 





油 品质 太 低 或 ; 





号 不 对 ， 





灾 器 故障 ， 电 子 


控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 
。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 
发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传感器 


二 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 





累 钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 


这 个 振动 
E。 故 障 原 

















P1331 
奥迪 ， 大 众 


动力 总 


爆燃 控制 已 达到 极限 -气缸 7 
成 控制 模块 (PCM ) 利 
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油 品质 太 低 或 ; 














灾 咒 故障， 电子 











号 不 对 ， 
控制 模块 ( PCM 或 ECM ) 故障 等 


爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 
。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 
发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传感器 


的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 





累 钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 


这 个 振动 
E。 故 障 原 
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奥迪 ， 大 众 


动力 总 





制 已 达到 极限 - 气 向 8 


成 控制 模块 (PCM) 利 

















燃油 品质 太 低 或 


的 形式 表达 出 来 。 






































号 不 对 ， 


妆 咒 故障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 








爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
发 动机 部 件 松 动 ， 爆 燃 传感器 








累 钉 力矩 不 够 ， 爆 燃 传感器 本 身 或 


时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 
。 故 障 原 

















P1335 
奥迪 ， 大 众 


发 动机 
换 档 过 








转 矩 控制 1/2- 已 达到 控制 极限 








程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 
缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 。 故 障 原 因 包 括 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障， 
流量 (MAF ) 传感器 ， 发 动机 冷却 液 温 度 
路 位 置 CIMRP) 传感器 故障 ， 

















(ECT) 传感器 故障 ， 
进 气 系统 泄漏 ， 进 气 翻 板 





























三 
空气 


进 气 温度 (IAT) 传感器 故障 ， 进 气 歧 管 通 
电动 机 故障 等 








P1336 
奥迪 ， 大 众 


发 动机 转 矩 监控 -已 达到 控制 极限 





P1337 
奥迪 ， 大 众 


凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 -对 地 短路 (第 工 排 ) 


凸轮 轴 


的 作用 是 控制 气 


OCV) 根据 来 自发 动机 控 


调整 凸轮 


位 置 (气门 
(CCMP) 传感器 本 身 或 其 








门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 了 阀 (或 机 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 


制 模 块 (ECM ) 的 指令 





轴 的 角度 ， 以 古 





保 气门 在 最 














的 相对 位 置 ) 














和 在 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 ; 
义 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 。 
电路 、 揪 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





























控制 阀 ， 
压力 的 方式 来 
笑 凸 轮轴 
故障 原因 包括 凸轮 轴 位 置 





P1338 
奥迪 ， 大 众 


凸轮 轴 
凸轮 轴 








的 作用 是 控 利 


OCV) 根 据 来 自发 动机 控 


调整 凸轮 
位 置 ( 气 『 


(CMP) 传感器 本 身 或 其 


气门 的 开启 和 闭合 


位 置 (CMP ) 传感器 -电路 开路 /对 正极 短路 (第 工 排 ) 
。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 
制 模 块 (ECM) 的 指令 令 通 过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 











轴 的 角度 ， 以 忆 


保 气门 在 
































了 的 相对 位 置 ) 





















































控制 阀 ， 


三 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 
闵 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 故 障 原 
电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


因 包 括 凸轮 轴 位 置 





P1339 
奥迪 ， 大 众 











1 轴 的 











按 气 饶 


曲轴 位 置 /发 动机 转速 传感器 - 
低 活 塞 的 上 下 运动 


作用 是 ; 


互 换 











用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 多 
的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 








转角 信号 和 发 动机 





变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 划 

















作 
转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 


CC 





P1340 
奥迪 ， 大 众 





曲轴 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 信号 串 行 错误 (第 1 排 ,传感器 1) 
变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 
。 山 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 
子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指 
式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 如 
轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 
。 故 障 原因 包括 发 动机 速度 传感器 故障 ，|1 
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按 气 饶 的 
统 中 ， 电 
轮轴 调节 








元 (ECU) 
感 器 故障 


作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 





用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 多 
最 佳 点 火 时 刻 指 令 


点 火 顺 序 发 








央 ( 机 械 





























转角 信号 和 发 动机 



































从 而 使 计算 机 











的 角度 ， 以 确保 气 











启 和 闭合 。 











令 通 过 改变 到 凸 








门 在 最 佳 


























， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 








可 变 气门 正 时 系 


时 间 打 开 和 关闭 。 驯 
] 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单 
1 轴 位 置 (CKP) 传感器 故障 ， 叫 





轮轴 位 置 CCMP) 传 





第 五 章 ”大众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 “ 97. 





( 续 ) 
点 火 放大 器 ， 主 电路 1- 对 地 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 图 
P1341 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ,历数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ,大众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 































































































点 火 放 大 器 ， 主 电路 1- 对 正极 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 轿 
P1342 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 拭 提供 点 火 























































































































点 火 放大 器 ， 主 电路 2- 对 地 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 
P1343 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 





























































































































点 火 放 大 器 ， 主 电路 2- 对 正极 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 
P1344 E 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 历 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 硬 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 









































| 本 
















































































点 火 放 大 器 ， 主 电路 3- 对 地 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 
P1345 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
































































































































点 火 放大 器 ， 主 电路 3- 对 正极 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 
P1346 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ,历数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 














































































































二 
他 











曲轴 / 凸 轴 位 置 传感器 信号 串 行 错误 (第 2 排 ,传感器 2) 
H 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 号 、 曲 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 

P1347 按 气 红 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 。 山 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系 
奥迪 ,大众 | 统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸 
轮轴 调节 器 (机 械 式 ) 的 机油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 
轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单 
元 (ECU) 











































































































点 火 放大 器 ， 主 电路 1- 电 路 开路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 轿 

P1348 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ,大众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 所 提供 点 火 





























































































































点 火 放 大 器 ， 主 电路 2- 电 路 开路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 
P1349 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 

































































































































































.98. 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





P1350 
奥迪 ， 大 众 


甲 


点 火 放 大 器 ， 主 电路 3- 电 路 开路 


点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 
有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 

















包 














的 














线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 














电池 的 12V 电 



































电压 。 新 型 


汽车 不 再 使 有 


目 











日 分 电 絮 ， 而 








全 


压 转化 成 火花 塞 点 火 
。 初 级 线圈 有 较 粗 
电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 


包子 控制 多 个 独立 的 点 火线 





生 : 西 


需要 的 几 千 
产生 











的 漆 次 级 线 

















( 续 ) 


甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 


圈 用 较 细 的 漆 





一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 


应 出 很 高 








峰 ， 分 别 为 单个 气 多 


[提供 点 火 





P1351 
奥迪 ， 大 众 


OCV) 根 据 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确 


位 


凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 -范围 /表现 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开 
发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 
E 时 间 打 开 和 关闭 。 
多 式 传输 给 





日 





置 (气门 的 相对 





位 置 )L 


保 气门 在 最 但 
电压 信号 的 玫 

















启 和 闭合 。 


可 变 气门 正 时 











电子 控 带 








凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 


[系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 








控制 阀 ， 
压力 的 方式 来 











凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作 
| 单元 (ECU ) 











是 将 凸轮 轴 











P1354 
奥迪 ， 大 众 


调制 活塞 排 量 传感器 -电路 故障 





P1355 
奥迪 ， 大 众 


点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 工 电路 开路 


点 火线 圈 的 作 月 











了 





有 

















的 





是 将 汽车 
5 组 线 回 ， 初 级 线 加 和 次 级 线圈 
包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 i 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
































电压 。 新 型 汽 寻 





FE 不 再 使 月 





月 分 电器 ，1 


电池 的 12V 电 所 
。 初 级 线圈 











E 转 化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 
有 较 粗 的 漆 
接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 
电路 断 开 

i 是 电子 控制 











包 线 ， 硬 数 较 少 ;次 级 线 


产生 














加 


其 至 几 万 伏 电压 。 


分 别 为 单个 气缸 


点 火线 圈 
峰 用 较 细 的 漆 








一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
多 个 独立 的 点 火线 


应 出 很 高 
提供 点 火 








P1356 
奥迪 ， 大 众 


点 火线 图 
点 火线 圈 





的 作 上 月 




















线 ， 臣 数 相 











磁场 能 ; 


/放大 器 ， 气 缸 
有 是 将 汽车 
1 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 
当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 


1- 对 正极 短路 
































电压 。 新 型 


汽 3 


不 再 使 有 





初级 线圈 


断 开 时 
月 


色 池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 
有 较 粗 的 漆 
电流 的 增长 四 周 











， 随 着 

















日 分 电 絮 ， 而 


自 





电子 控制 





二 本 


需要 的 几 千 





其 至 几 万 伏 电 














产 


生 








加 9 


分 别 为 单个 气缸 





压 。 点 火线 圈 





看 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
多 个 独立 的 点 火线 


提供 点 火 





P1357 
奥迪 ， 大 众 


里 


点 火线 图 
点 火线 圈 





的 作 上 月 





的 电 


/放大 器 ， 气 缸 





1- 对 地 短路 








上 是 将 汽 3 


面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 
线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 i 
当 开关 装置 使 初级 线圈 








电池 的 12V 电 














磁场 能 ; 
电压 。 新 型 汽 了 


电 / 











不 再 使 有 








i 是 





月 分 电器 ，1 


初级 线圈 


电路 断 开 


= 





甩 


子 控制 


压 转化 成 火花 塞 点 火 
有 较 粗 的 漆 
接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 4 
时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
多 个 独立 的 点 火线 





采 西 目 


需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 
包 线 ， 政 数 较 少 ;次 级 线 
产生 


























压 。 点 火线 轿 
阁 用 较 细 的 漆 





一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 


应 出 很 高 








峰 ， 分 别 为 单个 气 包 





[提供 点 火 








P1358 
奥迪 ， 大 众 





点 火线 圈 的 作 月 























线 ， 硬 数 相 











点 火线 圈 / 放 大 器 ， 和 气缸 


2- 电 路 开路 











上 是 将 汽 3 











电池 的 12V 电 





[有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 
磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 








不 再 使 有 


目 





电源 时 ， 随 着 























月 分 电 噩 ， 而 


自 








电子 控制 


压 转化 成 火花 塞 点 火 
有 较 粗 的 漆 
电流 的 增长 四 周 产 


多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 





并 三 日 











需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 


生 




















分 别 为 单个 气 抵 


压 。 点 火线 圈 
圈 用 较 细 的 漆 





一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 


应 出 很 高 
提供 点 火 








P1359 
奥迪 ， 大 众 


里 


点 火线 图 
点 火线 圈 





的 作 上 月 














包 











= 


的 电 





磁场 能 ; 


/放大 器 ， 气 缸 





2- 对 正极 短路 








上 是 将 汽 3 











电池 的 12V 电 





1F 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 
线 ， 古 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 里 
当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 

















奈 。 新 型 汽 # 


电 / 





不 再 使 有 


i 是 





月 分 电器 ，1 


电源 时 ， 随 着 

















甩 


子 控制 


压 转化 成 火花 塞 点 火 
有 较 粗 的 漆 
电流 的 增长 四 周 产 


多 个 独立 的 点 火线 图 ， 





Ea 目 


需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 


止 




















压 。 点 火线 圈 
圈 用 较 细 的 漆 





一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 


应 出 很 高 








分 别 为 单个 气缸 





提供 点 火 








P1360 
奥迪 ， 大 众 





点 火线 圈 的 作 月 




















线 ， 臣 数 相 








磁场 能 ; 


点 火线 圈 / 放 大 器 ， 和 气缸 


是 将 汽车 


2- 对 地 短路 











ij 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 4 
当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 








电池 的 12V 电 

















电压 。 新 型 汽 并 





不 再 使 有 


目 





， 初 级 线圈 
电源 时 ， 随 着 
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P1362 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 ，| 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 3- 对 地 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1363 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥 过 ， 大 众 | 包 线 ， 功 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 4- 电 路 开路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1364 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 硬 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 图 /放大 器 ， 气 缸 4- 对 正极 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1365 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 ，| 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 4- 对 地 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1366 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 押 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥 过 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 5- 电 路 开路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1367 “| 里 面 有 两 组 线 固 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 奋 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥 过 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 图/ 放大 器 ， 气 缸 5- 对 正极 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 轿 
P1368 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥 过 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 5- 对 地 短路 
点 火线 图 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1369 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥 过 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 
点 火线 圈 / 放 大 器 ， 气 缸 6- 电 路 开路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1370 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥 过 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
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磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 
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F 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
图， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 100 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
/放大 器 ， 气 缸 6- 对 正极 短路 
是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 图 
P1371 [| 线圈， 初级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] E 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
气 车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 生 提供 点 火 
器 ,气缸 6- 对 地 短路 
是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1372 里 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 日 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 红 提供 点 火 
器 ,气缸 7- 电 路 开路 
是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 图 
P1373 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
和 气 车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提 供 点 火 
器 ,气缸 7- 对 正极 短路 
是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 图 
P1374 里 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
能 ;， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
FE 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提 供 点 火 
器 ,气缸 7- 对 地 短路 
是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 图 
P1375 里 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 6 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
FE 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提 供 点 火 
器 ,气缸 8- 电路 开路 
是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 图 
P1376 四 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
FE 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提 供 点 火 
器 ,气缸 8- 对 正极 短路 
月 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1377 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 下 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
气 车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 提 供 点 火 
器 ,气缸 8- 对 地 短路 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 
P1378 [线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
奥迪 ， 大 众 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增 ] 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 入 提供 点 火 
发 动机 控制 模块 -故障 
P1385 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 


























佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 











是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 


























第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 荆 故障 码 . 101 





( 续 ) 


发 动机 控制 模块 ， 爆 燃 控制 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 


[ey 























中 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 


被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































员 记 ”大 从 | 佳 夸 酒量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利 
用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 
的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 (ECM 或 
PCM) 故障 
发 动机 控制 模 医 ， 海 拔 传感器 -故障 

P1387 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 

奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 ，ETS( 电子 节气 门 系 统 )- 放 障 
发 动机 控制 模块 ( ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 

P1388 。 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 

奥迪 ， 大 众 “| 佳 号 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 
CECM 或 PCM) 故障 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 
传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 

发 动机 控制 模块 2- 故障 

P1389 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 

佳 号 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
丁 轮 轴 位 置 CCMP ) 传感器 -对 地 短路 (第 2 排 ,传感器 2) 

本 三 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 六， 
哆 如 ”大众 “0CV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 铀 调节 天 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
es 调整 呈 轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 

位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) 
西 轮轴 位 置 (CMP ) 传感器 -对 正极 开路 /短路 (第 2 排 ,传感器 2) 

三 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 六， 
奥迪 ”大 众 “0CV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 铀 调节 天 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
wt 调整 呈 轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 和 

位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) 
点火 放大 器 ， 主 电路 1- 电 跨 放 障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 图 

P1393 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 奋 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 深 

奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
皮炎 放大 器 ， 主 电路 2- 电 路 放 障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 图 

P1394 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线 风 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆 

奥迪 ,大 众 | 包 线 ， 奋 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 训 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火 放大 器 ， 主 电路 3- 电 路 放 障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 图 

P1395 “| 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 奋 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 深 
奥迪 ， 大 众 | 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 

了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 训 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 

P1396 

负 迪 、 估 众 发 动机 转速 传感器 - 牙 缺失 
曲轴 位 置 (CKP) 传感器 /发 动机 转速 传感器 -已 达到 控制 极限 

P1397 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 

奥迪 ， 大 众 “| 用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 





按 气 缸 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 




































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 102 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 /发 动机 转速 传感器 -对 地 短路 
P1398 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
奥迪 ， 大 众 | 用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信 号、 曲轴 转角 刘 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 
按 气 红 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 /发 动机 转速 传感器 -对 正极 短路 
P1399 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
奥迪 ， 大 众 | 用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 
按 气 饶 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
p1400 废气 再 循环 (EGR ) 阀 / 电 磁 阀 -电路 故障 (第 1 排 ) 
奥迪 ， 大 众 废气 再 循环 ( ECR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
eg 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
p1401 废气 再 循环 (EGR ) 阀 / 电 磁 阀 -对 地 短路 (第 1 排 ) 
奥迪 ， 大 众 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
人 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
p1402 废气 再 循环 (EGR ) 阁 /电磁 阀 -对 正极 短路 (第 工 排 ) 
奥迪 ， 大 众 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 层 管 。 这 些 废气 的 存 
3 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 和 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
ns 废气 再 循环 (EGR) 系统 -控制 差 (第 1 排 ) | 
奥迪 ， 大 众 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
bid 废气 再 循环 (EGR) 系统 -没有 进行 基本 设 定 ( 第 1 排 ) 
奥迪 ， 大 众 废 U 循环 ( EGR ) 系统 的 作 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 4 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
Wit 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 和 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
二 废气 再 循环 (EGR) 温度 传感器 -范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负 蓓 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 层 管 。 这 些 废 气 的 存 
人 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
a 废气 再 循环 (EGR ) 温度 传感器 -信号 太 低 _ 
奥迪 ， 大 众 废 U 循环 ( EGR ) 系统 的 作 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
Bi 废气 再 循环 ( EGR ) 温度 传感器 -信号 过 高 
奥迪 ， 大 众 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作 Td Sl on 这 些 废气 的 存 
的 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
蒸发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 阀 -电路 故障 
Bn 莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
奥迪 ， 大 众 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 EVAP 炭 负 吹 扫 调 节 阀 故障 ， 起 动 线 
Te 路 对 正极 短路 ，EVAP 炭 负 系 统 垫 圈 松 动 出 现 泄漏 ， 汇 漏 检 测 泵 (LDP) 故障， 油箱 盖 没 有 上 好 ，EVAP 
炭 钢 与 吹 扫 调 节 器 阀 之 间 的 管 路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
藉 发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 阀 -对 正极 短路 
BLD 莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
奥迪 ， 大 众 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原因 包括 EVAP 痰 饶 吹 扫 调 节 阀 故障 ， 起 动 线 
We 路 对 正极 短路 ，EVAP 炭 负 系 统 执 圈 松 动 出 现 泄漏 ， 汇 漏 检 测 泵 (LDP) 故障， 油箱 盖 没 有 上 好 ，EVAP 
炭 钢 与 吹 扫 调 节 器 阀 之 间 的 管 路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
a 二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 流量 不 足 (第 2 排 ) 
奥迪 ， 大 众 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化 合 物 、 
让 让 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
1 废气 再 循环 (EGR) 的 压 差 传感器 -信号 太 低 
奥迪 大众 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
的 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
Dd 废气 再 循环 (EGR) 的 压 差 传感器 -信号 过 高 _ 
奥 过 ， 大 众 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 
在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
a 二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 泄漏 (第 2 排 ) 
奥迪 ， 大 众 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 

















氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 























了 电 同 时 加 速 了 催化 转化 融 的 暖 化 过 程 
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废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -超出 下 限 






















































































册 和 “大人 |。 废气 再 循环 ( ECR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
ait 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
re 诬 气 再 备 环 (EGR) 同位 置 传感器 -超出 上 限 
册 这 人， |， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 在 
在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 














p1417 沟 油 液 位 传 感 回 -电路 低 输 入 
奥迪 ， 大 众 | 。 爸 澳 液 位 传 感 天 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 


给 电子 控制 模块 




















过 
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变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 











A 燃油 液 位 传感器 -电路 中 的 输入 
燃油 液 位 传 感 油箱 内 的 一 个 浮标 
当 注 站 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 


给 电子 控制 模块 
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| 变 电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 























次 空气 喷射 阀 /电磁 阀 -电路 故障 
P1420 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物 、 
奥迪 ， 大 众 “| 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 阀 
本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 






























































次 空气 喷射 间 / 电磁 阀 -对 地 短路 

P1421 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化合物 、 
奥迪 ， 大 众 | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 政 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 阀 
本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
































二 次 空气 喷射 阀 /电磁 阀 - 对 正极 短路 

P1422 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 
奥迪 ， 大 众 | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 阀 
本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 






































二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 流量 不 足 (第 1 排 ) 




















































































































































































































器 如 “天 众 “在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 路 射 系统 通过 往 排 气 导管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化 合 物 、 
0 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 俱 化 转化 器 的 暧 化 过 程 
二 次 至 所 项 射 系统 -检测 到 波 漏 (第 1 排 ) 

在 发 动机 刚刚 起 动 时， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
员 过 “大 从 | 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原 因 包 括 油箱 盖 没 拧紧 ， 
1 二 次 空气 喷射 系统 阀门 或 管 路 故障 ， 痊 发 排放 系统 垫圈 松动 出 现 间 阶 ， 炭 负 通 风口 (CV ) 电磁 阔 关 闭 不 

紧 ， 排 气 洪 漏 儿 
恋 发 排放 (EVAP) 问 钴 吹 扫 辣 - 对 地 短路 

ee 区 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 菊 气 的 活性 类 信里 。 发 动机 会 利用 
员 过 ”和 人 | 新 鲜 室 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原 因 包括 EVAP 痰 弘 吹 提 调节 阅 故 障 ， 起 动 线 
| 路 对 正极 短路 ，EVAP 痰 负 系 统 垫 轩 松 动 出 现 泄漏 ， 泄 漏 检测 奈 ( LDP) 故障 ， 油 箱 盖 没 有 上 好 ，EVAP 

炭 饶 与 歇 扫 调节 器 闪 之 间 的 管 路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
素 发 排放 (EVAP) 爱 乌 吹 扫 疝 -电路 开路 

区 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 炭 仙 里。 发 动机 会 利用 
员 轴 ”2 人 | 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 薪 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原 因 包括 EVAP 炭 错 收 扫 调 节 赣 故 障 ， 起 动 线 
Wie 路 对 正极 短路 ，EVAP 炭 钢 系 统 垫 圈 松 动 出 现 泄漏， 泄漏 检测 泵 ( LDP) 故障， 油箱 盖 没有 上 好 ，EVAP 

炭 负 与 歇 扫 调节 器 阔 之 间 的 管 路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

P1427 加 和 
页 过， 大众 |， 真空泵 ， 制 动 -对 正极 短路 

P1428 a a 
各 过“ 大众 | 真空 奈 ， 制 动 -对 地 短路 

P1429 下 
员 过 ”大众 |， 真空 奈 ， 制 动 -电路 开路 

P1430 大 - i 
员 过 ， 大 众 | ， 真空 奈 ， 制 动 -开路 /对 正极 短路 

P1431 区 i 
秽 迪 大众。 识 空 寡 ， 制 动 -开路 /对 地 短路 

三 次 空气 需 射 间 7 电 袜 癌 -电路 开路 

P1432 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 

奥迪 ， 大 众 “| 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 




















统 阀 (或 电磁 阀 ) 本身 故障 或 其 电路 、 插 接 咒 故障 等 



























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































104 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
二 次 空气 喷射 系统 泵 继电器 -电路 开路 
P1433 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化合物、 
奥迪 ， 大 众 “| 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原 因 包 括 二 次 空气 喷射 系 
统 泵 继电器 本 身 故 障 或 其 电路 、 插 接 咒 故障 等 
二 次 空气 喷射 系统 泵 继电器 -对 正极 短路 
P1434 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
奥迪 ， 大 众 | 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 
统 泵 继电器 本 身 故 障 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
二 次 空气 喷射 系统 泵 继电器 -对 地 短路 
P1435 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 
奥迪 ,大众 | 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原因 包括 二 次 空气 喷射 系 
统 泵 继电器 本 身 故 障 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
Dida 二 次 空气 喷射 系统 泵 继电器 -电路 故障 
奥迪 ， 大 众 | 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
人 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
P1437 废气 再 循环 (EGR) 阀 / 电 磁 阀 -对 正极 短路 (第 2 排 ) 
奥迪 ， 大 众 _ | ， 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 战 管 。 这 些 废气 的 存 
7 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
p1438 废气 循环 (EGR) 阀 / 电 磁 阀 -对 地 短路 (第 2 排 ) 
奥迪 大众 | 废气 再 循环 EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
i 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
1 废气 再 循环 (EGR ) 阔 位 置 传感器 -基本 设置 错误 
奥 过 ， 大 众 ，， 废气 再 循环 (ECR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
二 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
rat 废气 再 循环 (EGR ) 阀 -电路 开路 
奥 贮 ， 大 众 | “废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
， 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
Dad 废气 再 循环 (EGR) 阀 / 电 磁 阀 -电路 开路 /对 地 短路 (第 1 排 ) 
奥迪 ， 大 众 |， 度 气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 导管 。 这 些 废 气 的 存 
sk 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
Bd 废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -信号 过 高 
奥迪 ， 大 众 | ， 上 度 气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
0 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
a 废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -信号 太 低 。 
奥迪 ， 大 众 | 废气 再 循环 ( EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
人 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
a 废气 再 循环 (EGR) 阀 位 置 传感器 -范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 | 废气 再 循环 ( EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
st 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
a 催化 转化 器 温度 传感器 2- 电 路 范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 _| ”催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 和 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 为 
人 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
站 催化 转化 器 温度 电路 -对 地 短路 
奥 过 大 众 | 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 和 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 为 
2 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
二 和 催化 转化 器 温度 电路 -开路 /对 正极 短路 
奥迪 大 众 _| ”催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 和 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 为 
对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
Dad 催化 转化 器 温度 传感器 2- 电 路 对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 为 
ek 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
a 催化 转化 器 温度 传感器 2- 电 路 开路 /对 正极 短路 
奥 油 ， 大 众 “催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 和 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 为 
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人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
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( 续 ) 
人 三 次 空气 贰 身 系 统 -对 正极 短路 村 
器 池 “天 从 |， 在 发 动机 刚刚 启动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 玻 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
1 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转换 器 的 暖 化 过 程 
| 二 次 空气 喷射 系统 -对 地 短路 
员 过 ”大 入 | 在 发 动机 刚刚 启动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 睹 管 强 制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
， 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转换 器 的 咀 化 过 程 
0 二 次 空气 喷射 系统 -电路 开路 - 
器 如 “大 众 “在 发动 机 刚刚 启动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 导管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化 合 物 、 
~ 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转换 器 的 暖 化 过 程 
废气 温度 传 感 占 1- 电 路 开路 /对 正极 短路 (第 1 排 ) - 
器 如 “大 众 |。 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气温 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 顽 比 产 
蜂 迪 ， 生 的 排 气温 度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产 生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气温 度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
es 庆 气 温度 传 感 医 二 对 地 短路 (第 1 振 ) 
员 册 ”大 从 | ， 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气温 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
， 生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气温 度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
ee 废气 温度 传感器 工 范围 /表现 (第 工 排 ) 
员 过 ”大 从 “| ， 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气温 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( BCU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
生 的 排 气温 度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气 温度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
世 人 从 |“ 度 气温 度 控 制 -达到 控制 极限 (第 1 排 ) 
es 废气 温度 传感器 2- 电 牙 开路 /对 正极 短路 (第 2 排 ) - 
身 迪 ”大 众 | 。 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 所 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 顽 比 产 
0 生 的 排 气温 度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气 温度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
a 废气 温度 传感器 2 对 地 短路 (第 2 排 ) 
员 过 ”大 从 | ， 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气温 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( BCU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
生地 ， 生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气温 度 ( > 160C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
es 废气 温度 传感器 2 范围 /性 能 (第 2 排 ) 
员 刘 ”大 人 | ， 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气温 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
委 迎 ， 生 的 排 气温 度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产 生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气温 度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
ee 废气 温度 控制 -达到 控制 极限 (第 2 排 ) 
员 过 大 众 | 。 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
， 生 的 排 气温 度 比 过 小 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气温 度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
a 废气 温度 控制 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
员 过 “大 从 “| 。 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气温 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
奖 巡 ， 生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 排 气 温度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
a 废气 温度 控制 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 
史册 “大 众 | 。 排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 所 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 燃 比 产 
器 巡 ， 生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 排 气温 度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 
病征 燃油 添加 剂 泵 -对 正极 短路 
和 燃油 添加 剂 泵 -开路 /对 地 短路 
莓 发 排放 (EVAE) 爱 厅 歇 扫 疝 -对 正极 短路 
员 过 “大 从 | ， 闵 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 节气 的 活性 类 钱 里 。 发 动机 会 利用 
I 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
p1468 燕 发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 阀 -对 地 短路 
奥迪 大众 。 共 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 浆 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 北 气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 
， 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 你 烧 室 里 
P1469 褒 发 排放 (EVAP) 炭 钢 吹 扫 阀 -电路 开路 
员 过 “大 从 | 。 攻 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 类 负 里 。 发 动机 会 利用 
| 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燕 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 泵 -电路 故障 
本 莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 薰 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 壮 气 的 活性 炭 负 里。 发 动机 会 利用 
员 池 ”类 从 | 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 车 气 吹 扫 到 发 动机 伐 室 里 。 泄 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 湛 沁 检测 泵 (LDP) 给 区 
es 发 排放 ( EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
竟 到 大 气 中 去 
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( 续 ) 
燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -对 正极 短路 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 
P1471 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 ( LDP ) 给 苦 
奥迪 ， 大 众 | 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 荧 气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 油 漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 、 搬 接 器 故障， 油箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 炭 铅 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 翁 吹 扫 调节 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

























































































燕 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 泵 -对 地 短路 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 痰 缸 里。 发 动机 会 利用 

P1472 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 ( LDP ) 给 蒸 
奥迪 ， 大 众 | 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 油 漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 或 搬 接 器 故障 ， 油 箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 炭 铅 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 翁 吹 扫 调节 阀 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 































































































燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -电路 开路 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 痰 缸 里 。 发 动机 会 利用 
P1473 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 汇 漏 检测 泵 ( LDP ) 给 蒸 
奥迪 ， 大 众 | 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 油 漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 油 箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 炭 铅 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 钢 吹 扫 调 节 阀 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
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藻 发 排放 (EVAP ) 炭 色 吹 扫 电 磁 阀 阀门 -电子 故障 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 
新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 


P1474 
奥迪 ， 大 众 



































燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -无 信号 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 

P1475 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP ) 给 蒸 
奥迪 ， 大 众 | 发 排放 (EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 油 漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 油 箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 炭 铅 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 翁 吹 扫 调节 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 















































































































































燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -真空 太 低 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 馈 里 。 发 动机 会 利用 
P1476 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 汇 漏 检测 泵 ( LDP ) 给 蒸 
奥迪 ， 大 众 | 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 泄漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 油 箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 痰 饶 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 翁 吹 扫 调节 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








































































































燕 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 泵 -故障 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 
P1477 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 ( LDP ) 给 蒸 
奥迪 ,大众 | 发 排放 (EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 泄漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 油 箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 次 饶 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 继 吹 扫 调节 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 



















































































燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -检测 到 管 路 堵塞 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 藻 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 

P1478 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 ( LDP ) 给 蒸 
奥迪 ， 大 众 | 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 荧 气 
逸 到 大 气 中 去 。 故 障 原因 包括 油 漏 检测 泵 (LDP) 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 油 箱 盖 没 拧紧 ，EVAP 炭 铅 系 
统管 路 或 垫圈 松动 出 现 泄漏 ，EVAP 炭 经 吹 扫 调节 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 






























































































































































P1479 时 
奥迪 ， 大 众 真空 系统 ， 制 动 - 机 械 故 障 
p1482 二 次 空气 喷射 泵 继电器 -对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化合物、 


一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 





二 二 次 空气 喷射 泵 继电器 -对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 


一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 









































第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 荆 故障 码 


107 . 





二 次 空气 喷射 泵 继电器 -电路 故障 














( 续 ) 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Re 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物 、 
到 ， 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
燕 发 排放 (EVAP) 火 锥 吹 扫 阔 2- 对 正极 短路 
员 这 ”“ 火 信 | ， 菩 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 攻 气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 炭 饼 里 。 发 动机 会 利用 
臭 迎 ， 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Dado 蒸发 排放 (EVAP) 类 钢 吹 扫 阀 2- 对 地 短 
和 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 葵 气 导 人 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
奥 边 ， 太 从 | 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 葵 气 吹 扫 到 发 动机 稀 烧 室 里 
藻 发 排放 (EVAP ) 炭 钢 吹 扫 阀 2- 电 路 开路 
蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 壮 气 的 活性 炭 锥 里。 发 动机 会 利用 
奥 迎 ， 大 众 新鲜 空气 将 这 些 汽油 藉 气 吹 扫 到 发 动机 的 烧 室 里 
a 燕 发 排放 (EVAP) 火 负 吹 扫 交 2 检测 到 不 正确 的 流量 
本 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 葵 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 
奥迪 ， 大 从 | 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 稀 烧 室 里 
二 次 空气 喷射 系统 -不 正确 的 流量 (第 3 排 ) 
员 生 ”2 人 | 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化合物 、 
臭 迎 ， 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
本 二 次 空气 喷射 系统 -不 正确 的 流量 (第 4 排 ) 
郧 好 “大 众 |， 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 室 气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢化 合 物 、 
有， 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
燃油 泵 继电器 -电路 故障 
ee 燃油 友 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
岗地 “大众 的 燃油 压力 。 燃 油 友 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 桶 的 大 电流 线路 接合 ， 
A 从 而 起 动 炊 油泵 。 故 障 原因 包括 燃油 泵 继电器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 燃 油泵 故障 ， 熔 丝 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
兢 油 泵 继 电 曙 - 对 地 短路 
p1501 燃油 友 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
奥迪 ， 大 众 “| 的 燃油 压力 。 你 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接合 ， 
从 而 起 动 燃油 秦 
燃油 泵 继电器 -对 正极 短路 
ey 燃油 套 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
吕 浊 “从 | 的 燃油 压力 。 燃 油 泰 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线 较 吸 力 将 燃油 泰 的 大 电流 线路 接合 ， 
人 从 而 起 动 炊 油泵。 故障 原因 包括 燃油 泵 继电器 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 燃 油泵 故障 ， 熔 丝 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
来 自发 电机 的 负荷 信号 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电机 通 
P1503 “| 党 有 5 个 端子 : S 端子 监控 电池 电压 ，IC 端子 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开关 ,， 工 端子 关 
奥迪 ， 大 众 | 闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 电池 ) ， 下 端子 一 电压 调节 器 用 的 磁场 这 
通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 前 的 电 
压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
站 进 气 系统 -检测 到 泄漏 
关闭 的 节气 门 位 置 (CTP) 开关 -不 关闭 
P1505 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控 
奥迪 ， 大 众 “| 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 ( CTP) 传感器 ， 它 的 作用 是 将 
节气 门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 
关闭 的 节气 门 位 置 (CTP) 开关 -不 开启 
p1506 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
奥迪 ， 大 众 “| 制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 是 将 
节气 门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 
全 贸 速 控制 -达到 下 限 
员 如 “天 众 息 速 空气 控制 (IAC) 阅 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 通 





过 改变 劳 通 管 路 





9 空气 流量 ， 对 龟 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仿 速 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 108 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
i 印 速 控制 -达到 上 限 | | 
奥迪 ， 大 众 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 
过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 人 总 速 
jd 乱 速 空气 控制 (IAC ) 六 -电路 故障 
奥 过 ， 大 众 僵 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 
过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 和合 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
sit 仿 速 空气 控制 (IAC) 阀 -对 正极 短路 
奥迪 ”大 众 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 
ee 过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 1- 电 路 故障 
P1511 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通 路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 工 对 正极 短路 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 个 
P1512 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000xmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
奥迪 ， 大 众 | 行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原 因 包括 真空 汇 
漏 ， 真 空 电 磁 阀 或 执行 器 故障 ， 进 气 歧 管 空气 控制 机 械 故 障 ， 进 气 歧 管 空气 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 
模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
进 气 歧 管 空 气 控制 电磁 阀 2- 对 正极 短路 
P1513 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 着 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电 动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 2- 对 地 短路 
P1514 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打 开 。IMAC 执 
行 电 动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 1- 对 地 短路 
P1515 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 个 
奥迪 ,大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控 制 电磁 阀 1- 电 路 开路 
P1516 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 “| 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电 动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
发 动机 控制 继电器 -电路 故障 
P1517 深 制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 
奥迪 ,大众 “| 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 
盒 内 
发 动机 控制 继电器 -对 正极 短路 
P1518 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 
奥迪 ， 大 众 “| 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 
盒 内 
进 气 凸轮 轴 位 置 控 制 -故障 (第 1 排 ) 
sd 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ”大众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
A 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 位 置 控 制 电 路 故障 ， 凸 
轮轴 位 置 (CMP ) 传 感 器 故障 ， 凸 轮轴 校准 失调 ， 电 子 控制 模块 故障 等 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 2- 电 路 开路 
P1520 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 2- 电 器 故障 
P1521 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
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行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 
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2 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 大众 OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指 令 通 过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
Se 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 位 置 控制 电路 故障 ， 凸 

轮轴 位 置 (CMP) 传感器 故障 ， 凸 轮轴 校准 失调 ， 电 子 控制 模块 故障 等 
2 来 自 安全 气 帮 控制 系统 的 碰撞 信号 -范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 
燃油 泵 继电器 -电路 开路 /对 地 短路 

P1524 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 

奥迪 ， 大 众 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接合 ， 
从 而 起 动 燃 油泵 
进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 故障 (第 1 排 ) 

D2 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ”大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
四 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 ( 进 气 / 左 / 前 ) 凸 轮轴 调节 阀 控 

制 电路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 正极 短路 (第 1 排 ) 

D2 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 蛮 气 | 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 、 大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 进 气 / 左 / 前 ) 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电 

压 高 于 校准 的 最 大 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 对 正极 短路 
进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 地 短路 (第 1 排 ) 

1 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
奥迪 ”大众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
ey 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 进 气 / 左 / 前 ) 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电 

压低 于 校准 的 最 低 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 对 地 短路 
进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 (第 1 排 ) 

Do 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ”大众 OCYV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
ee tid 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 ( 进 气 / 左 /前 ) 山 轮轴 调节 阀 控 

制 电 路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 正极 短路 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
P1529 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
奥迪 ， 大 众 | 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电压 高 于 校准 的 
最 大 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 对 正极 短路 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 位 置 执行 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 地 短路 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
P1530 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
奥迪 ,大众 “| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 低 于 校准 的 
最 低 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 认为 控制 电路 对 地 短路 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 位 置 执 行 器 本 身 或 其 电路 、 
插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 

P1531 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 

奥迪 ， 大 众 | 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 电压 超 
出 了 校准 的 最 大 范围 。 故 障 原因 包括 电子 凸轮 轴 调 节 阀 本 身 或 其 电路 、 持 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM ) 故障 等 

a 总 速 控制 - 低 混合 比 运行 速度 低 于 设 定 值 

奥迪 ， 大 众 
进 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 -电路 故障 (第 2 排 ) 

ls33 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 司 变 气门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
奥迪 大 众 OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
ek 调整 凸轮 轴 的 角度 ， gt ee 该 故障 码 表 明 ( 进 气 / 左 /前 ) 凸 轮轴 调节 阀 控 

制 电 路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 110 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 正极 短路 (第 2 排 ) 

村 本 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
奥迪 ”大 众 | 0CY) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
全 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 进 气 / 左 /前 ) 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电 

压 高 于 校准 的 最 大 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认 为 控制 电路 对 正极 短路 
进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -对 地 短路 (第 2 排 ) 

ds 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 大众 OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
4 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 进 气 / 左 /前 ) 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 电 

压低 于 校准 的 最 低 值 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 认为 控制 电路 对 地 短路 
进 气 凸 轮轴 位 置 执 行 器 -电路 开路 (第 2 排 ) 

pls36 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ”大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
Wt 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时间 打 开 和 关闭 。 如 果 ( 进 气 / 左 /前 ) 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电 

压 超出 了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 

P1537 发 动机 燃油 切断 电磁 阀 - 故 障 
奥迪 ， 大 众 燃油 切断 阀 的 作用 是 在 汽车 发 生 紧急 情况 (例如 翻车 ) 的 时 候 切 断 通 往 发 动机 的 燃油 供给 

P1538 发 动机 燃油 切断 电磁 阀 -电路 开路 /对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 燃油 切断 间 的 作用 是 在 汽车 发 生 紧急 情况 (例如 翻车 ) 的 时 候 切 断 通 往 发 动机 的 燃油 供给 

离合 器 踏板 位 置 开 关 - 范 围 / 性 能 

P1539 离合 器 踏板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 躁 下 的 信息 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 

奥迪 ， 大 众 “| 发 动机 起 动 和 定 速 巡航 系统 的 重要 参数 。 当 离合 器 踏板 被 踩 下 的 时 候 ， 离 合 器 开关 电路 电压 会 变 低 
(5V—0) 
车 速 传感器 ( VSS ) -高 输入 

P1540 车 速 传 感 器 (VSS ) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控制 发 动 

奥迪 ， 大 众 | 机 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参 
考 依据 
燃油 泵 继电器 -电路 开路 

A 燃油 泵 的 作用 是 把 飚 油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
奥迪 ”大 众 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接合 ， 
Bb 从 而 起 动 燃 油泵 。 故 障 原因 包括 燃油 泵 继电器 或 其 电路 、 插 接 咒 故障 ， 燃 油泵 故障 ， 熔 丝 故 障 ， 电 子 

控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 1- 范 围 /性 能 

B13 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 探 阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
奥迪 ”大 众 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
ee 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 体积 炭 太 脏 ， 节 气门 没有 在 完全 关闭 位 置 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 或 其 电 

路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 控制 模块 故障 ， 加 速 踏 板 失调 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 1- 低 输入 

B43 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 景 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
奥迪 ”大 众 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
2 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 体积 炭 太 脏 ， 节 气门 没有 在 完全 关闭 位 置 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 或 其 电 

路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 控制 模块 故障 ， 加 速 踏 板 失调 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 电动 机 1- 高 输入 

BA 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 
奥迪 ”大 众 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
ee 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 体积 炭 太 脏 ， 节 气门 没有 在 完全 关闭 位 置 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 或 其 电 

路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 控制 模块 故障 ， 加 速 踏 板 失调 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
节气 门阀 门 控制 -故障 

P1545 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 故 障 原因 包括 节气 门 体积 
奥迪 ， 大 众 | 炭 太 脏 ， 节 气门 没有 在 完全 关闭 位 置 ， 节 气门 位 置 执行 器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 控制 模块 故 

障 ， 加 速 踏板 失调 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀门 -对 正极 短路 

P1546 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 “| 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 




















轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 五 章 大众 与 奥迪 OBD-I 故障 码 111 ， 
( 续 ) 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 门 -对 地 短路 
P1547 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 “| 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 门 -电路 开路 
P1548 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 “| 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀门 -电路 开路 /对 地 短路 
P1549 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 | 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 -控制 差 
P1550 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ,大众 | 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -对 正极 短路 
P1551 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控 
奥迪 ,大众 | 制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -开路 /对 地 短路 
P1552 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控 
奥迪 ， 大众 | 制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 / 歧 管 压力 信号 比率 -超出 正常 范围 
P1553 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控 
奥迪 ,大众 | 制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
本 本 节气 门 控制 单元 -基本 设置 条 件 不 满足 
奥迪 ”大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信和 号 以 及 
办 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 -超过 上 限 
P1555 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ,大众 | 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 -没有 达到 控制 限制 
P1556 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大 众 | 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 -超出 控制 限制 
P1557 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大众 | 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
节气 门 执行 器 电子 故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 
P1558 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 
奥迪 ,大众 | 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 故 障 原 因 包 括 节气 门 执 行 
器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 控制 模块 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 ， 节 气门 体积 炭 太 
脏 等 
P1559 铺 速 控制 节气 门 位 置 适应 故障 
奥迪 ， 大 众 故障 原因 包括 节气 门 控制 模块 、 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
家 人 从 | 超过 发 动机 最 大 转速 
ey 燃油 量 调节 器 -控制 差 


奥迪 ， 大 众 
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( 续 ) 
P1562 


奥迪 ， 大 众 燃油 量 调节 器 -达到 上 限 





P1563 


奥迪 ， 大 众 燃油 量 调节 器 -达到 下 限 





仿 速 控制 -适应 过 程 中 节气 门 位 置 低 电压 
P1564 总 速 空气 控制 的 主要 作用 是 当 发 动机 负荷 增 大 时 ， 避 人 免 发 动机 失速 。 息 

， 大 众 | 阀 和 步 进 电动 机 组 成 。 在 电子 控制 模块 的 指令 下 ， 步 进 电动 机 可 改变 劳 通 空气 
通 进 气量 ， 以 改变 念 速 





气 控制 主要 由 旁 通 空气 
开启 面积 从 而 增 减 旁 
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和 仍 速 控制 -节气 门 位 置 未 达到 最 低 限 

P1565 仍 速 空气 控制 的 主要 作用 是 当 发 动机 负荷 增 大 时 ， 避 免 发 动机 失速 。 仍 速 空 气 控制 主要 由 和 旁 通 空气 
奥迪 ， 大 众 | 阀 和 步 进 电动 机 组 成 。 在 电子 控制 模块 的 指令 下 ， 步 进 电 动机 可 改变 劳 通 空 气 道 开启 面积 从 而 增 减 旁 
通 进 气 量 ， 以 改变 傅 速 
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各 "来自 空调 压缩 机 的 负 疹 信号 -范围 /性 能 
P1567 a 
各“ 了、 来自 空调 压缩 机 的 负 有 信号 -没有 信号 





仿 速 控制 -节气 门 位 置 机 械 故障 























































































































































































































































































































































































































P1568 息 速 空气 控制 的 主要 作用 是 当 发 动机 负荷 增 大 时 ， 吉 免 发 动机 失速 。 龟 速 空气 控制 主要 由 劳 通 空气 
奥迪 ,大 众 | 阀 和 步 进 电动 机 组 成 。 在 电子 控制 模块 的 指令 下 ， 步 进 电动 机 可 改变 旁 通 空气 道 开 启 面积 从 而 增 减 旁 
通 进 气 量 ， 以 改变 傅 速 
P1569 定 速 巡 航 控制 总 开关 -不 正确 的 信号 
奥迪 ,大 众 | ” 定 速 巡 航 系 统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -防盗 启动 
i 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥 过 ”大 众 ，| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
bt 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 
汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
本 左 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 -对 正极 短路 (第 2 排 ) 
奥迪 大众 |。 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 蘑 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
es 和 操控 性 
a 左 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 -对 地 短路 (第 2 排 ) 
奥迪 ”大 众 | ， 汽 车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 晤 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
a 和 操控 性 
3 左 发 动机 悬 填 控制 电 破冰 -电路 开路 (第 2 排 ) 
奥 通 ”大 众 | 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 县 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
tt 和 操控 性 
4 左 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 (第 2 排 ) | 
奥迪 大 众 | 。 汽 车 电 控 用 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 县 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
和 操控 性 
es 左 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 -对 正极 短路 (第 1 排 ) 
奥迪 ”大 众 |。 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 基 染 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
ee 和 操控 性 
ee 左 发 动机 悬 置 控制 电厂 阀 -对 地 短路 (第 1 排 ) 
奥 通 ”大众 | 汽车 电 控 用 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 县 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
a 和 操控 性 
ee 左 发 动机 悬 置 控制 电厂 闹 - 电 路 开路 (第 1 排 ) | 
员 过 ”大 众 | 。 汽 车 电 控 悬 染 可 以 根据 行驶 的 需要 对 县 架 硬度 、 阳 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
SEE 和 操控 性 
本 左 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 (第 1 排 ) 
奥迪 ”大众 _| ， 泡 车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 晤 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
Se 和 操控 性 
0 节气 门 控 制 单元 -适应 学 习 尚 未 开始 
奥迪 ， 大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 ( ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
2 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 























第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 荆 故障 码 . 113. 























































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
re 节气 门 电动 机 -电路 故障 (第 1 排 ) 
奥迪 大 众 |。 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 
a 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
ee 节气 门 控制 单元 -没有 进行 基本 设 定 
二 ee 电子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 
0 发 动机 转速 、 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
P1S82 ee A 
奥迪 。 大 众 “| ， 仍 速 适应 -达到 极限 
a 变速 器 悬 置 控制 电磁 传动 -对 正极 短路 
更 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
与 连 ， 六 众 | 和 操控 性 
ei 变速 器 悬 置 控制 电磁 传动 -对 地 短路 
汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
奥 过 ， 六 从 | 和 操控 性 
i 变速 器 悬 置 控制 电磁 传动 -电路 开路 
汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 、 和 车身 高度 进 行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 
奥迪 ， 六 从 | 性 和 操控 性 
ee 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 -对 正极 短路 (第 172 排 ) 
汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
奥迪 ， 大 众 和 操控 性 
pe 发 动机 悬 置 控 制 电 磁 阀 -对 地 短路 (第 1/2 排 ) 
网 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
身 迪 ， 大 众 | 和 操控 性 
i 发 动机 悬 置 控制 电磁 阀 -电路 开路 (第 1/2 排 ) 
汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
皇 连 ， 入 从 | 和 操 榨 性 
空调 加 热 器 空气 温度 控制 开关 -对 地 短路 
奥迪 ”大 众 “| ， 空调 加 热 器 很 像 一 个 小 型 的 散热 器 系统 。 热 的 发 动机 冷却 液 通过 一 个 小 的 散热 器 ， 在 风扇 的 作用 下 ， 
人 冷 的 外 界 空气 通过 这 个 散热 器 后 被 加 热 
0 空调 加 热 器 空气 温度 控制 开关 -电路 开路 
奥迪 ”大 众 | 空调 加 热 器 很 像 一 个 小 型 的 散热 器 系统 。 热 的 发 动机 冷却 液 通过 一 个 小 的 散热 器 ， 在 风扇 的 作用 下 ， 
< 冷 的 外 界 空气 通过 这 个 散热 器 后 被 加 热 
大 气压 力 传感器 / 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -不 可 信和 的 比率 
大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控 
p1s92 “| 制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
ee a 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 风 比 。 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 
Pe 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 直 空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 
hi ei ee 以 帮助 发 动机 在 不 
同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
P1593 Se Ee 
册 思 类 人 | 人 音速 控制 - 低 混 合 比 运行 速度 高 于 设 定 值 





发 动机 控制 模块 (ECM ) -来 自 点 火 开 关 的 电源 电压 低 

发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
P1600 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 

奥迪 ， 大 众 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 点 火 开 关 主 要 有 两 个 作用 : 

名 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 电池 电量 被 耗 光 ; @@ 当 汽车 起 动 时 

连接 电池 与 起 动机 。 电 源 开 关 一 般 有 四 个 档 位 : 关 (OFF) 、 附 件 (ACC) 、 开 (ON) 和 起 动 (START ) 













































































发 动机 控制 模块 (ECM ) -电源 电压 

P1601 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 中 负责 监控 必 气 排放 控制 的 部 件 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 114 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -电池 电源 电压 低 
P1602 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 
P1603 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -驱动 程序 错误 
P1604 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
恶劣 路 况 信号 /加 速度 传感器 -电路 故障 
Be 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 条 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导 
奥迪 ， 大 众 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气 饶 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 (ABS) 和 牵引 力 控制 (TCS ) 系统 可 以 通过 
Te 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行 怠 。 如 果 系 统 检 测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 
便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
恶劣 路 况 信号 -电路 故障 
电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 条 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导 
P1606 致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气 氏 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 (ABS) 和 牵引 力 控 制 (TCS ) 系统 可 以 通过 
奥迪 ， 大 众 | 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行 驶 。 如 果 系 统 检 测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 
便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 。 应 检查 发 动机 控制 模块 (ECM) 与 
防 抱 死 制 动 (ABS) 之 间 的 电路 
车 速 传感器 (VSS)- 电 路 故障 
P1607 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 为 控制 发 动 
奥迪 ， 大 众 | 机 人 怠速、 自动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参 
考 依据 
ee 动力 转向 压力 开关 -电路 故障 
奥 油 ， 大 众 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电 子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动 
人 机 仿 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 
发 动机 控制 模块 -碰撞 关 断 启动 
P1609 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 “被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 -缺陷 
P1610 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
故障 灯 (MIL)/ 变 速 器 控制 模块 (TCU )- 电 路 故障 
P1611 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 
奥迪 ， 大众 | 红色 的 发 动机 符号 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信 
息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -不 正确 的 程序 
P1612 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ei 故障 灯 (MIL )- 电 路 故障 
奥迪 ， 大 众 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模 块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 
9 红色 的 发 动机 符号 
故障 灯 (MIL)/ 变 速 器 控制 模块 (TCU)- 范 围 /性 能 
P1614 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模 块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 
奥迪 ， 大众 | 红色 的 发 动机 符号 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信 

















息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 














提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 “ 115- 
( 续 ) 
P1615 机 油 温度 传感器 -电路 范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 机 油 温度 (EOT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 机 油 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 (ECU) 
pic1c | 电热 守 /加 的 器 指示 杂 电 路 -对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 电热 塞 的 秆 用 是 通过 电热 线圈 鸡 柴油 机 燃烧 室 压 缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
ue 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 
Dic17 | 电热 塞 /加 热 器 指示 灯 电路 - 开 娩 /短路 到 接地 
奥迪 ， 大 众 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
Ee 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 
BC 电热 塞 /加 热 器 继电器 电路 -对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
ee 热 塞 控 块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 
bicig | 电热 塞 /加 热 器 继电器 电路 - 开 娩 /对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自 动 化 
pp 发 动机 冷却 液 温度 信号 -开路 /对 正极 短路 | | 
奥 过 ， 大 众 发 动 和 [冷却 液 温 度 ( ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
lea 发 动机 冷却 液 温度 信号 -对 地 短路 
奥 壹 ， 大 众 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
国光 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
Ble 发 动机 冷却 液 温度 信号 -范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电 阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 
iis 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
疝 训 3 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 -无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
Dict 硕 障 灯 (MIL) 请 求 信号 当前 有 效 
奥迪 ， 大 众 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模 块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 
红色 的 发 动机 符号 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU) -不 正确 信号 
P1625 控制 右 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ， 大 众 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 
各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 
换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU)- 无 信号 
p1626 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ， 大 众 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 
各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 
换 档 平稳 ， 并 节约 燃 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 燃 油 喷 射 泵 -无 信号 
P1627 控制 右 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ,， 大众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 燃 油泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 
压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃油 压力 
bias | ， 榨 制 器 局 域 网 ( CAN 数据 连 线 ， 操 能 位 置 传 感 才 -无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
人 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 定 速 巡航 控制 -无 信号 
P1629 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ,大 众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 定 速 巡 航 系 统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 
而 自动 地 保持 车 速 。 新 型 汽车 装备 的 智能 定 速 系统 可 以 设 定 与 前 方 汽 车 的 距离 
节气 门 位 置 /加 速 器 踏板 位 置 传感器 1- 低 输入 
P1630 在 电子 市 气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
奥迪 ， 大 众 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 节气 
Wa 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 116 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
节气 门 位 置 / 加 速 器 踏板 位 置 传感器 1- 高 输入 
Plea 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
奥迪 ， 大 众 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阅 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 节气 
0 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 速 器 踏板 位 置 传感器 1- 电源 电压 
Pp1632 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 和 号 
奥迪 ， 大 众 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 阅 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原 因 包 括 节气 
< 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 速 器 踏板 位 置 传感器 2- 低 输入 
p1633 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
奥迪 ， 大 众 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原 因 包 括 节气 
ee 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 速 器 踏板 位 置 传感器 2- 高 输入 
D634 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
奥迪 ， 大 众 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原 因 包 括 节气 
人 门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 空 调 - 无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
set 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
6 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 安 全 气 吉 控制 -无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
167 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 中 央 电 子 控制 -无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 网 
” 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
1 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 离 合 器 控制 -无 信和 号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 网 
Ce 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
p1639 节气 门 位 置 /加 速 踏板 位 置 传感器 1/2- 范 围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 故障 原因 包括 加 速 器 踏板 位 置 (APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 本 
在 十 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -电子 可 删除 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM ) 错误 
BtA0 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
, 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表明 发 动机 控制 模 
块 故 障 
P1641 
奥迪 ， 大 众 空调 控制 模块 -系统 故障 
P1642 有 
奥迪 ， 大 众 安全 气压 控制 模块 -系统 故障 
eA 多 功能 控制 模块 -系统 故障 
奥迪 ， 大 众 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任务 ， 比 如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 
ee 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 
员 过 ”大 从 | ， 离合 器 控制 模块 系统 故障 
Pp1645 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 四 轮 驱 动 -无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
it 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
本 全 时 四 轮 驱 动 (AWD ) 控 制 模块 -系统 故障 
奥迪 ， 大 众 全 时 四 轮 驱 动 ， 简 称 AWD， 是 All - Wheel Drive 的 简写 。 具 体 的 含义 是 : 汽车 在 行驶 的 任何 时 间 ， 























都 是 以 




















四 个 轮子 独立 驱动 ， 明 显 区 别 于 其 他 前 轮 或 后 轮 以 及 4WD 驱动 的 汽车 





第 五 章 大众 与 奥迪 OBD-I 故障 码 ' 117 ， 





( 续 ) 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM ) 编码 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
P1647 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 
奥迪 ， 大 众 “| 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 
个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 
监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





























控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 -故障 














































































































































































































天 I 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
和 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 - 自 抱 死 制 动 (ABS) 控 制 模块 的 消息 丢失 

P1649 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 

奥迪 ， 大 众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 

ee |， 控制 时 局 城 网 (CAN) 禾 据 连 线 ， 仅 表 板 -元 信号 

奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

picsl |， 授 制 器 局 域 网 [CAN) 数据 连 线 ， 动 力 总 成 -无 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
es 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

plas2 变速 器 控制 模 壳 (TCU) -系统 议 诅 
奥迪 ， 大 众 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 

2 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 

es ABS 控制 模块 -系统 故障 | 
奥迪 ， 大 众 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 
ial 向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 

P1654 
奥迪 ， 大 众 仪表 板 控制 模块 -系统 故障 





P1655 定 速 巡 航 控制 模块 -系统 故障 























































































































奥迪 ， 大 众 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
本 空调 离合 器 继 电器 电路 -对 地 短路 本 
奥迪 ， 大 众 ”空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带动 
: 压缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 就 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 
P1657 空调 离合 器 继电器 电路 -对 正极 短路 本 
奥迪 ”大 众 ”空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带动 
压缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 就 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 定 速 巡航 控制 -错误 信和 号 
P1658 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 










































































































































































































































































奥迪 ,大 众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 
而 自动 地 保持 车 速 
P1659 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 ， 速度 工 对 正极 短路 本 网 
奥迪 大众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
六 谢 家 (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
et 发 动机 冷却 液 风扇 电 动机 ， 速 度 1- 对 地 短路 
虹 汪 本 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
( PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
本 发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 ， 速 度 2- 对 正极 短路 
人 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
pie 发 动机 冷却 液 风扇 电 动机 ， 速 度 2- 对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
2 ( PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
喷 油 器 ， 激 活 -对 正极 短路 
P1663 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 (也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 




















. 118 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
喷 油 器 ， 激 活 -电流 电路 
P1664 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 了 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 










































































































































































































































































































































































































































































起 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 -机 械 故 障 
P1665 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 和 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控 制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 1- 电 路 开路 /对 地 短路 
P1666 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开路 孔 ， 燃 油 儿 na ee 不 形 间 际 高 速 噶 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 2- 电 路 开路 /对 地 短路 
P1667 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 和 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 3- 电路 开路 /对 地 短路 
P1668 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原理 是 当 te 产生 吸力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 We 不 形 间 际 高 速 噶 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
喷 油 器 4- 电路 开路 /对 地 短路 
P1669 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
奥迪 ， 大 众 | 交 被 吸 起 ， 打 开 暑 孔 ， 燃 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 辽 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
i 发 动机 冷却 液 风 肩 电动机， 速度 1- 电 路 开路 /对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
sk (PCMD) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
亲人 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 仪 表 板 -不 正确 的 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 # 气 车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
各 好。 大众“ ETS( 电子 节气 门 系统 ) 敬告 灯 -电路 故障 
奥迪 ”大 众 | RTS( 电子 节气 门 系统 ) 警告 灯 -对 正极 短路 
奥迪 ”大 众 “| ETS( 电子 节气 站 系统) 警告 灯 -对 地 短路 
P1679 a 
奥迪 ， 大 众 ETS( 电子 节气 门 系统 ) 警 告 灯 -电路 开路 
a 县 行 回 家 模式 -当前 有 效 
奥迪 ， 大 众 跨行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 
| 节气 门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 僵 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -程序 不 完全 
P1681 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 



































佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

















控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) -不 可 信 信 号 

P1682 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ,大众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 









































控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 安 全 气 圳 -不 可 信 信 和 号 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 



































发 动机 控制 模块 (ECM ) -编程 通信 错误 
P1684 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大众 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
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发 动机 控制 模块 (ECM ) -编程 错误 






































































































































































































































































































































































































































































































































P1686 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
7 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 空 调控 制 模块 -不 可 信 信 和 号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
A 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
故障 灯 (MIL)- 电 路 故障 
P1690 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 
奥迪 ， 大众 “| 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 原 因 包括 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 ， 故 障 灯 (MIL ) 故 障 ， 电 子 控制 模 
块 与 MIL 之 间 电 路 故障 等 
故障 灯 (MIL ) -电路 开路 
P1691 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模 块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 
奥迪 ， 大 众 | 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障， 故障 灯 ( MIL) 故障， 电子 控制 模 
块 与 MIL 之 间 电 路 故障 等 
故障 灯 (MIL ) -对 地 短路 
P1692 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 
奥迪 ， 大 众 | 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 ， 故障 灯 ( MIL) 故障 ， 电 子 控制 模 
块 与 MIL 之 间 电 路 故障 等 
故障 灯 (MIL)- 对 正极 短路 
P1693 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模 块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 
奥迪 ， 大 众 | 红色 的 发 动机 符号 。 故 障 原因 包括 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障， 故障 灯 ( MIL) 故障， 电子 控制 模 
块 与 MIL 之 间 电 路 故障 等 
ped 故障 灯 (MIL)- 开 路 /对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 
Wk 红色 的 发 动机 符号 
Bde 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 转 向 柱 电 子 系统 -错误 信号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1698 a 
奥迪 ， 大 众 转向 柱 电 子 系统 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -为 定 速 巡航 编程 
Pico 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
et 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 
不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
变速 器 控制 模块 (TCU ) -故障 
P1702 。 | 。 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 玫 助 变速 器 决 
奥迪 ， 大 众 “| 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 故 障 原因 包括 变速 器 档 位 
(TR ) 传 感 器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 变 速 器 控制 模块 故障 等 
变速 器 控制 模块 (TCU ) 继电器 -对 正极 短路 
P1745 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
奥迪 ， 大 众 “| 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 控 制 模块 继电器 的 作用 是 在 
点 火 开 关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 
变速 器 控制 模块 (TCU ) 继电器 -故障 
P1746 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
奥迪 ， 大 众 “| 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 。 控 制 模块 继电器 的 作用 是 在 
点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 
变速 器 控制 模块 (TCU ) 继电器 -开路 /对 地 短路 
P1747 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
奥迪 ， 大 众 “| 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 控 制 模块 继电器 的 作用 是 在 
点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 
ep 变速 器 控制 模块 (TCU)- 自 检 错 误 
奥 过 ， 大 众 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 














定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 








F 稳 ， 并 节约 燃油 


























































































































































































































































































































































































































































































































. 120 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
a 变速 器 控制 模块 (TCU ) -不 正确 的 程序 
奥迪 ， 大 众 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃 
st 变速 器 控制 模块 (TCU) -电源 电压 低 
奥迪 ， 大 众 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
ee 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃 
7 变速 器 控制 模块 (TCU) -电源 电压 高 
奥迪 ， 大 众 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
ee 定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃 ; 
75 变速 器 控制 模块 (TCU) -电源 故障 
奥迪 ， 大 众 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决 
定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃 
P1778 a 
奥迪 ， 大 众 自动 变速 器 ， 电 磁 阀 7- 电 路 故障 
Diva0 转 矩 降低 -故障 
奥迪 ， 大 众 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 方 
” 式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
压力 控制 电磁 阀 3- 电 子 故障 
让 3 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
奥迪 ， 大 众 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重 要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 
器 液 的 压力 。 压 力 控制 (PC) 电磁 阀 电路 、 插 接 器 或 电磁 阀 本 身 故 障 。 控 制 模块 故障 也 可 能 导致 该 故障 
码 出 现 
压力 控制 电磁 阀 3- 电 子 故障 
P1824 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结合 ， 
奥迪 ， 大 众 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 
ek 器 液 的 压力 。 压 力 控制 (PC) 电磁 阀 电路 、 插 接 器 或 电磁 阀 本 身 故 障 。 控 制 模块 故障 也 可 能 导致 该 故障 
码 出 现 
发 动机 /变速 器 控制 模块 -程序 不 匹配 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
P1841 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
奥迪 ,大众 | 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 
TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 
以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
P1842 . 
奥迪 ， 大 众 仪表 板 控制 模块 
P1845 
奥迪 。 大 众 转向 柱 电 子 系统 控制 模块 
ds 防 抱 死 制 动 (ABS) 控 制 模 块 
奥迪 ， 大 众 防 抱 死 制 动 (ABS) 系统 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状 态 下 仍 能 转向 ,保证 汽车 的 制 动 方 
< 向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
发 动机 控制 模块 (ECM) 
P1848 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM ) -信息 丢失 
P1850 控制 右 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ， 大 众 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 
控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 
个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) -不 正确 信号 
P185S1 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ,大 众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 























死 ， 使 汽车 在 制 劲 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 劲 方向 稳定 性 ， 防 止 产 4 








E 侧 滑 和 跑 偏 
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控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) -不 正确 信号 














( 续 ) 

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1853 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特 点 是 允许 网 
奥迪 ， 大 众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 

控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) -硬件 缺陷 
P1854 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
奥迪 ,大 众 | 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 
死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
发 动机 控制 模块 (ECMI) -节气 门 / 加 速 踏板 位 置 传感器 -A 电路 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
P1856 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
奥迪 ,大众 “| 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 
统 中 ， 加 速 踏板 必 轩 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 
作为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
用 动机 控制 模 决 (ECMD- -不 正确 的 负荷 信号 
P1857 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ,大众 “| 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -加 速 踏板 位 置 疆 传 感 器 /节气 门 位 置 (TP) 传 赋 卫 信守 获取 
p1861 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
奥迪 ， 大 众 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 位 置 (TP) 传 
感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 
参数 之 一 
Bide 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 仪 表 板 -信息 丢失 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
je3 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 转 向 位 置 传感器 -信息 丢失 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 ; 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 -信息 丢失 
控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
P1865 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 
奥迪 ， 大 众 “| 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 
个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 
监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
idc 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -信息 丢失 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 ; 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
入 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
Bigey 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 -信息 丢失 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
i 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 ， 速 度 2- 电 路 开路 /对 地 短路 
奥迪 大众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
Dio01 | 发 动机 冷却 流风 遍 电 动机 运行 继电器 -对 正极 电 路 
奥迪 大 众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
Bs 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 运行 继电器 -电路 开路 /对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
( PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
吕 池 大众 发 动机 冷却 液 液压 风扇 电 动机 电磁 阅 -对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 
员 过 ”类 从 | 发 动机 冷却 液 液压 风 遍 电 动机 电磁 六 -电路 开路 /对 地 短路 



























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 122 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
增 压 空气 冷却 液 泵 继电器 -对 正极 短路 
P1905 增 压 空气 冷却 器 (也 叫 中 冷 器 ) 是 用 来 冷却 经 增 压 器 出 来 的 增 压 空气 的 。 空 气 在 经 过 增 压 嚣 后， 压力 
奥迪 ， 大 众 | 增加， 温度 升 高 。 通 过 增 太空 气 冷 却 器 可 降低 增 压 空气 温度 ， 从 而 提高 空气 密度 ， 提 高 充气 效率 ， 以 
达到 提 发 动机 功率 和 降低 排放 的 目的 
增 压 空气 冷却 液 泵 继电器 -电路 开路 /对 地 短路 
P1906 增 压 空气 冷却 器 (也 叫 中 冷 器 ) 是 用 来 冷却 至 增 压 器 出 来 的 增 压 空气 的 。 空气 在 经 过 增 压 器 后 ， 压 力 
奥迪 ， 大 众 “| 增加 ， 温 度 升 高 。 通 过 增 压 空 气 冷 却 器 可 降低 增 压 空 气温 度 ， 从 而 提高 空气 密度 ， 提 高 充气 效率 ， 以 
达到 提 发 动机 功率 和 降低 排放 的 目的 
数据 总 线 ， 发 动机 控制 模块 1/2- 故 障 
P1907 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ,大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
数据 总 线 ， 发 动机 控制 模块 1/2- 软 件 版 本 监控 
P1908 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
数据 总 线 ， mi li eed eee i 
P1909 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 
奥迪 ,大众 | 被 集成 在 一 入 成为 动力 入 中 近 呈 全 jj 和 全 手 个 必 到 负 的 加 和 ， 天 二 的 人 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
数据 总 线 ， 发 动机 控制 模块 /2- 没 有 来 自发 动机 控制 模块 2 的 信号 
P1910 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
到 据 已 到， 发 动机 控制 神 天 172- 电 路 放 委 
P1911 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ,大众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1912 制 动 伺 服 压力 传感器 -电路 开路 /对 正极 短路 
奥迪 ， 大 众 制 动 助力 器 利用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
P1913 制 动 伺 服 压力 传感器 -对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 制 动 助力 器 利用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
P1914 制 动 伺 服 压力 传感器 -范围 /性 能 问题 
奥迪 ， 大 众 制 动 助力 器 利用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
发 动机 控制 模块 (ECM) -发 动机 冷却 系统 程序 是 为 炎热 气候 状况 编写 
P1915 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ,大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1916 SR 二 
奥迪 ， 大 众 发 动机 冷却 液 和 泵 继电器 -对 地 短路 
P1917 i i , 
奥迪 ， 大 众 发 动机 冷却 泵 继电器 -电路 开路 
B1026 发 动机 巧 置 控制 电磁 阔 - 电 路 开路 “对 地 短路 (第 1/2 排 ) 
人 & 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进 行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 
友人 机 机 训 C0 二 请 
P1923 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 1/2， 针 编码 -不 可 信 信 号 
P1924 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1925 





奥迪 ， 大 众 





发 动机 冷却 液 泵 继电器 -对 正极 短路 

































































































































































































































































































































































































































































第 五 章 ” 大 众 与 奥迪 OBD- 工 故障 码 .123 . 
( 续 ) 
P1926 se 加 
奥迪 ， 大 众 发 动机 冷却 液 泵 继电器 -对 地 短路 
P1927 i 
奥迪 ， 大 众 发 动机 冷却 液 泵 继电器 -电路 开路 
p03 发 动机 冷却 液 风 扇 控 制 模块 -故障 
奥迪 ， 大 众 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 (比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
y (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
P1953 teenie | 
奥迪 ， 大 众 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
a 而 提高 汽车 功率 
bibs 电热 塞 控 制 模块 2- 电 路 故障 
奥迪 ， 大 众 电热 赛 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
| 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 执 和 循环 过 程 自 动 化 
Ds 电热 塞 控 制 模块 2- 发 动机 控制 模块 (ECM ) 通信 -范围 /性 能 
奥迪 ， 大 众 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
4 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自 动 化 
凸轮 轴 位 置 ， 进 气 (第 1 排 ) 
P1996 eR Be A heen 
奥迪 ， 大 众 | 0CV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 吉 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
凸轮 轴 位 置 ， 排 气 ( 第 1 排 ) 
P1997 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 区 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阔 (或 机 油 控 制 阀 ， 
奥迪 ， 大 众 “OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
词 整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 
凸轮 轴 位 置 ， 进 气 (第 2 排 ) 
P1998 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 闪 ， 
奥迪 ， 大 众 “OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
词 整 呈 轮轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 
凸轮 轴 位 置 ， 排 气 (第 2 排 ) 
P1999 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 ee 
奥迪 ， 大 众 | 0CV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
Pad 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 仪 表 板 -电热 塞 警 告 灯 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 气 车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
A 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 ( APP ) -变速 器 降 档 开关 
p3002 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 和 号 
奥迪 大众 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 降 档 开关 ， 也 叫 低 
RY i ee 否 被 踩 到 底 。 当 变速 器 控制 模块 (TCU) 收 到 加 速 踏 板 被 踩 到 
底 的 信号 后 ， 变 速 器 会 降 档 到 基于 当前 速度 最 低 允 许 的 档 位 ， 以 让 发 动机 发 挥 最 大 转 和 矩 
P3003 te ; 
奥迪 ， 大 众 发 动机 冷却 液 加 热 器 继电器 1- 低 输出 
攻 is 从 发 动机 冷却 液 加 热 器 继电器 2- 高 输出 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ( CMP )- 没 有 信号 
P3007 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ， 大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 吉 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
9 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传 感 右 的 作用 是 将 凸轮 身 
位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ( CMP)- 超 出 信号 极限 
3008 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
奥迪 ， 大 众 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 吓 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 外 
位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 









































































































































































































































































































































































































































































































































. 124 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

P3009 a 十 时 
奥迪， 大 众 燃油 冷却 泵 继电器 -对 正极 短路 
0 燃油 冷却 系 继电器 -对 正极 开路 /对 地 短路 
奥迪 ， 大 众 

P3011 a 
奥迪 ， 大 众 燃油 泵 继电器 1/2- 对 正极 短路 

P3012 ee ee 
奥迪 ， 大 众 燃油 泵 继电器 1/2- 开 路 /对 地 短路 

涡轮 增 压 器 (TC) 废 气门 调节 阀 B- 对 正极 短路 

P3013 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 

奥迪 ， 大 众 “而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 (TC) 废气 门 调节 阀 B- 开 路 /对 地 短路 

P3014 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 

奥迪 ， 大 众 “| 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 

P3015 轩 
奥迪 ， 大 众 燃油 旁 通 阀 - 对 正极 短路 

P3016 ee ee 
奥迪 ， 大 众 燃油 旁 通 阀 - 开 路 /对 地 短路 

pe 节气 门阀 控制 电路 ， 传 感 器 1- 难 以 相信 信号 
天 从 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控 制 模块 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
st 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 

0 节气 门阀 控制 电路 ， 传 感 器 1- 信 号 太 低 
奥迪 。 大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
和 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 

a 节气 门阀 控制 电路 ， 传 感 器 1- 信 号 太 高 
奥 天 六 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 

0 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

B30 节气 门阀 控制 电路 ， 传 感 器 2- 难以 相信 信号 
奥迪 。 大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 ( ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 
0 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

Ba 节气 门阀 控制 电路 ， 传 感 器 2- 信号 太 低 
秽 大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
I 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

doa 节气 门阀 控制 电路 ， 传 感 器 2- 信 号 太 高 
奥迪 ， 大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 
I 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 

i 节气 门阀 控制 电路 2- 电 路 故障 
疯 大 众 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
Ce 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 住 

P3032 节气 门阀 控制 模块 2- 基 本 设置 故障 
ee 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 
A 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 

3 进 气 温度 (IAT) 传感器 2- 低 输入 
奥 大 众 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 

1 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

二 1 进 气 温度 (IAT) 传感器 2- 高 输入 
部 大 众 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
< 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

se 节气 门阀 控制 模块 2- 机 械 故 障 
关东 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 
Ps 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 




















度 达到 最 佳 
















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 五 章 ”大 众 与 奥迪 OBD- 卫 故障 码 * 125- 
( 续 ) 
pa038 | 节气 门 间 控 制 模块 2- 没 有 这 到 最 低 衣 了 - 
奥 巡 ， 大 众 在 电子 节气 ee 电子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 
发 动机 转速 、 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
P3040 时 Ny 
奥迪 ， 大 众 传动 比 -难以 相信 
p3041 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 仪 表 板 -难以 相信 的 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 信 号 
奥迪 ， 大 众 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 
络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
p3047 | 起 动 电动 机 继电器 2- 对 正极 姑 路 | 
奥迪 ， 大 众 起 动机 继电器 (电磁 阀 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 更 
st 大 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电 动机 ， 而 起 动 发 动机 
pa048 | 起动 电动 机 继电器 2- 对 地 短路 | 
奥迪 ， 大 众 起 动机 继电器 (电磁 阀 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 更 
a 大 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电 动机 ， 而 起 动 发 动机 
p3049 | 起动 电动 机 继电器 2- 开 路 了 证 
奥迪， 大 众 起 动 所 继 电 融 ( 电磁 立 ) 的 工 人 原理 是 ， 当 点 火 开关 入 开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 更 
， 大 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电动 机 ， 而 起 动 发 动机 
p3058 sr nn | 
奥迪 大众 废 循环 (EGR) 系统 的 作 et he 入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
ee 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
P3059 废气 再 循环 (EGR) 系统 -检测 到 流量 过 过 大 
奥迪 ， 大 众 废 Ui 循环 (EGR) 系统 的 作 dat 入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
A 在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
涡轮 增 压 器 (TC) -超过 增 压 极限 
P3062 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 滑轮， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ， 大众 “| 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 
涡轮 增 压 器 (TC)- 没 有 达到 增 压 极限 
P3063 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 
奥迪 ,大 众 | 而 提高 汽车 功率 。 上 废气 门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡 
轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
P3081 eR iS 
奥迪 ， 大 众 发 动机 温度 过 低 
发 动机 控制 模块 (ECM)- 内 部 错误 
P3092 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 错误 
P3093 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 错误 
P3096 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， | 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 错误 
P3097 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 
奥迪 ， 大 众 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
进 气 歧 管 空气 控制 庆 现世 正 税 短 路 
P3104 进 气 野 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 公认 值 ( 比如 3000xmin ) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电 动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 































































































































































































































































































































































































































































































:126 ， 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -开路 /对 地 短路 
P3105 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
加 热 型 氧 传感器 -信号 太 低 (第 1/2 排 第 1 个 ) 
P3209 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大 众 | 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 -加 热 器 电路 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 
P3211 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ,大 众 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 故障 (第 2 排 第 1 个 ) 
P3212 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大 众 | 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 互 换 ( 第 172 排 第 2 个 ) 
P3262 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奥迪 ， 大 众 | 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 
传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
进 气 歧 管 翻 板 电动 机 2- 对 正极 短路 
P3328 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 个 
奥迪 ,大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 翻 板 电动 机 2- 开 路 /对 地 短路 
P3329 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ,大众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000xmin) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 翻 板 电 动机 2- 没 有 信号 
P3330 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rzmin ) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 翻 板 电 动机 2- 故 障 
P3331 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 
奥迪 ， 大 众 | 进 气 通 路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执 
行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
电热 塞 计时 器 继电器 2- 电 路 故障 汪 _ 
奥迪 ”大 众 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压 缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 




















热 塞 控 制 模块 可 以 将 











电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自 





动 化 








第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控制 电 路 -适应 值 太 高 


凸轮 轴 的 作 月 


上 是 





式 来 i 
效率 和 功率 


周 整 凸 轮轴 的 


控制 气门 的 开 




















启 和 闭合 。 可 变 气 门 


正 时 系统 中 ， 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


电子 凸轮 轴 j 
节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 





周 节 阀 (或 机 油 控制 

















可 变 气 门 正 时 (VVT) 跨行 回 家 请 求 -高 输入 


凸轮 轴 的 作 上 月 


上 是 





控制 气门 的 开 





启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


式 来 i 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 

















度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 





关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








靖 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 跨行 回 家 请 求 - 低 输入 


凸轮 轴 的 作 月 


上 是 





式 来 i 
效率 和 功率 


周 整 凸 轮轴 的 


控制 气门 的 开 




















启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 


时 系统 中 ， 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


电子 凸轮 轴 j 
节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 


周 节 阀 (或 机 油 控制 











| 内 的 














可 变 气 门 正 时 (VVT) 趾 行 回 家 请 求 -开路 


凸轮 轴 的 作 上 月 


上 是 





式 来 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 


控制 气门 的 开 




















让 和 闭合 。 可 变 气 门 1 











E 时 系统 中 ， 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


电子 凸轮 轴 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 











关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 





| 内 的 








可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传 感 器 电磁 阀 损 耗 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作 月 


是 





式 来 1 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 


控制 气门 的 开 




















启 和 闭合 。 可 变 气 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


门 正 时 系统 中 ， 
令 通 过 改变 到 凸轮 轴 调 


电子 凸轮 轴 j 
节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 





周 节 阀 (或 机 油 控制 














可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传 感 器 重 置 错误 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作 上 月 


上 是 





式 来 1 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 


控制 气门 的 开 
阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 控 甫 




















启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 








E 时 系统 中 ， 


电子 凸轮 轴 】 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 帮 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 











亲 内 的 











可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传 感 器 配对 错误 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作 上 月 


上 是 





式 来 i 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 


控制 气门 的 开 
阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 控 甫 























模块 (ECM ) 的 指令 
庶 、 以 确保 气门 在 最 信 时 间 打 天天 


启 和 闭合 。 可 变 Ca 














E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 


周 节 阀 (或 机 油 控制 











| 内 的 











可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传感器 梯度 错误 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作 月 


是 





阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


式 来 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 


控制 气门 的 开 

















启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 


通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 


电子 凸轮 轴 】 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传 感 器 电磁 阀 损 耗 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作 月 


是 





阀 ,OCV) 根 据 来 自 发 动机 控制 模块 ( ECM) 的 指令 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


效率 和 功率 


周 整 凸 轮轴 的 


控制 气门 的 开 




















启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 








下 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 


电子 凸轮 轴 j 
节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 





周 节 阀 (或 机 油 控制 

















可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传感器 重 置 错误 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作 上 月 


是 





控制 气门 的 开 








启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 1 


周 节 阀 (或 机 油 控制 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 



































式 来 1 
效率 和 功率 


周 整 凸轮 轴 的 




















度 ， 


度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 














关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








亲 内 的 
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汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 








燃油 分 供 管 /系统 压力 过 低 








燃油 压力 调节 需 利 

















燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 


发 
车 的 燃油 
元 





个 弹 筑 推 动 的 阀门 
气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 














， 使 多 余 汽油 流 所 
以 在 不 同上 























动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 
压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 
(ECU) 使 用 这 个 信和 号 来 调整 喷 油 





燃油 
器 脉冲 宽 








压力 调 机 





( 续 ) 





路 内 的 压力 恒定 。 


(根据 真空 度 判 断 





油箱 ， 从 而 保持 
发 动机 运行 状况 下 
器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 








压力 传感器 负责 测量 
度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 








吐 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 











燃油 分 供 管 / 系 统 压 力 过 高 





燃油 











车 的 燃油 


元 (ECU) 使 用 这 个 





压力 调节 吉利 
燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 战 管 相 连 的 真空 管 ， 
发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 
压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 
六 号 来 调整 喷 油 




















个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 匠 
以 在 不 同上 






































燃油 
器 脉冲 宽 











压力 调 机 





油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 








压力 传感器 负责 测量 
EC 度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 

















次 油 妖 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 跨行 回 家 模式 -电路 故障 (第 2 排 ) 
正 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 


凸轮 轴 的 作用 是 





阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指 
有 度 ， We 


式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


控制 气门 的 开 

















启 和 闭合 。 ee 2 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 














可 变 气门 正 时 (VVT) 踊 行 回 家 模式 -全 冲程 位 置 没有 达到 (第 2 排 ) 
启 和 闭合 。 可 变 气 门 


凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


乏 制 气门 的 开 
闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 

















3 度 ， 以 确保 气 


门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


正 时 系统 中 ， 
间 令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 

















围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 足 行 回 家 模式 -空气 流量 信号 故 





凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 
呆 气 门 在 最 佳 时 间 打 开 和 














式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 。 





控制 气门 的 开 














9 度 ， 以 而 











启 和 闭合 。 可 变 气 门 











障 (第 2 排 ) 
正 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 

作为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 




















可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传 感 器 派对 错误 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


座 制 气门 的 开 
闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 




















让 和 闭合 。 可 变 气门 


3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


正 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 

















围 内 的 











可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -向 导 传感器 梯度 错误 


凸轮 轴 的 作用 是 





阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 
门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


控制 气门 的 开 








9 度 ， 以 确保 气 











启 和 闭合 。 可 变 气 门 








(第 2 排 ) 

正 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 














围 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 参 考 传 感 器 电磁 阀 损 耗 (第 1 排 ) 
正 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 


凸轮 轴 的 作用 是 





阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指 
度 ， po 


式 来 调整 呈 轮 铀 的 
效率 和 功率 


控制 气门 的 开 


Pc 

















启 和 闭合 。 可 变 站 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 














围 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 参 考 传感器 重 置 错误 (第 1 排 ) 





凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 


式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 





控制 气门 的 开 

















模块 (ECM) 的 指令 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 





下 时 系统 中 ， 
通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 














| 内 的 

















可 变 气 门 正 时 (VVT) 参考 传感器 派对 错误 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 





阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控 币 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 




















式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


控制 气门 的 开 























记 和 闭合 。 可 变 气 门 





正 时 系统 中 ， 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 














| 内 的 











第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


' 129 . 








可 变 气门 正 时 (VVT) 参 考 传感器 梯度 错误 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 





乏 制 气门 的 开 














度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 








( 续 ) 











中 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 目 


启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控制 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 





目 内 的 








足 行 回 家 模式 启动 


路 行 


时 ， 节 气门 上 


太 快 








回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 
的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 仍 速 的 状态 ， 





以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 











可 变 气门 正 时 (VVT) 传 感 器 电路 -不 可 信 传 感 器 数据 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 


式 来 i 





周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 





乏 制 气门 的 开 














窒 和 闭合 。 可 变 气门 
闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 上 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 





目 内 的 








可 变 气 门 正 时 (VVT) 传感器 电路 -不 可 信 传 感 器 数据 
凸轮 轴 的 作用 是 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开 














启 和 闭合 。 可 变 气 门 J 
阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


(第 2 排 ) 











E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 








可 变 气 门 正 时 (VVT) 电源 电压 电路 故障 -高 输入 (第 1 


凸轮 轴 的 作用 是 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





乏 制 气门 的 开 














启 和 闭合 。 可 变 气门 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


排 ) 








E 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 
节 带 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 








可 变 气 门 正 时 (VVT) 自 检 - 自 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





榨 制 气门 的 开 




















适应 学 习 - 位 置 没有 存储 (第 1 排 ) 


启 和 闭合 。 可 变 气 门卫 


度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 











关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





围 内 的 











可 变 气门 正 时 (VVT) 供 电 电 路 故障 故障 - 低 输 入 (第 1 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 








尝 制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 ] 


排 ) 














度 ， 











关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 习 内 的 

















可 变 气门 正 时 (VVT) 供 电 电 路 故障 故障 -高 输入 (第 2 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 


排 ) 
































关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 靖 内 的 

















可 变 气 门 正 时 (VVT) 偏心 轴 传 感 器 - 低 输 入 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 




















3 度 ， 








E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 亲 内 的 











关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








可 变 气 门 正 时 (VVT) 自 检 - 超 出 范围 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 














E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 














上 度 ， 





以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 





关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





有 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 自 检 - 没 有 值 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 



































式 来 i 


周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 
































3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 








正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 
节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 





' 130 ， 


汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





P1026/P1027 





可 变 气门 正 时 (VVT) 自 检 - 超 出 范围 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 
周 整 凸轮 轴 的 





效率 和 功率 











度 ， 








入 制 气门 的 





开 


以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 





启 和 闭合 。 可 变 气门 J 


( 续 ) 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








亲 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 自 检 - 没 有 值 ( 第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 








度 ， 











入 制 气门 的 


开 





启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 














以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 








E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -故障 诊断 错误 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 挖 甫 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 








3 度 ， 








控制 气门 的 





开启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 











习 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控制 电动 机 -位 置 电 路 故障 (第 1 
榨 制 气门 的 
疗 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控 和 
式 来 i 


凸轮 轴 的 作用 是 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 











度 ， 











开启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 


排 ) 














关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 








习 内 的 











凸轮 轴 的 作用 是 























周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 


可 变 气 门 正 时 (VVT) 执行 器 -旋转 方向 故障 (第 1 排 ) 
F 启 和 闭合 。 可 变 气门 J 
过 改变 到 凸轮 轴 调 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 














度 ， 





控制 气门 的 
闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控 介 
式 来 





升 
模块 (ECM) 的 指令 通 




















E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











4 


方 


玻 行 回 家 模式 启 
跨行 下 











动 


各 节气 








门 里 


EM 


家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 FTC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电 动机 的 信号 。 
的 一 组 弹簧 会 } 








此 时 ， 


门 调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 








阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 控 甫 


可 变 气 


凸轮 轴 的 作用 是 











周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 

















度 ， 





开启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 


门 正 时 (VVT) 控 制 电 动机 -位 置 电路 故障 (第 2 排 ) 


竹 制 气门 的 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 








由 控制 


模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 











关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





习 内 的 








阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 


可 变 气门 正 时 (VVT) 执行 器 -旋转 方向 故障 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 


控制 气 











3 度 ， 








门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 








以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 





由 控制 


模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








亲 内 的 








P1036/P1037 
宝马 





阀 


效率 和 妃 
特点 是 允许 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控制 器 局 域 网 (CAN) 超时 (第 1 


凸轮 轴 
,OCV) 


的 
根 
凸轮 轴 的 


用 是 

















控制 气 











度 ， 














门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 j 


排 ) 





据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 四 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 
。 控 制 器 局 域 网 

















关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
调节 需 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 











亲 内 的 











(Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 共 














网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 














P1039/P1040 





阀 
式 
效 


等 点 是 允许 


可 变 气 


凸轮 轴 
,OCV) 
率 和 妃 


的 作用 是 
根据 来 自 
凸轮 轴 的 





控制 气 


发 动机 




















门 正 时 (VVT) 控制 器 局 域 网 (CAN) 超时 (第 2 





门 的 开 








器 局 域 


jx 


启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 
控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 二 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 
(Controller Area Network ,简称 CAN 或 C 


排 ) 
时 系统 中 ， 








电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
调节 融 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 








而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 





亲 内 的 




















网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 冯 





信 





AN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 草 




















可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电 路 -电流 过 高 








凸轮 轴 的 作用 是 





控制 所 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 


式 
效 


来 调整 凸轮 轴 的 
率 和 功率 




















门 的 开 











Pc 





启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 
控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
9 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 巴 





时 系统 中 ， 




















电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
i 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 








第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


131 . 








( 续 ) 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -电子 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 ( EEPROM ) 错误 ( 第 1 排 ) 
F E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 j 





凸轮 轴 的 作用 是 


式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


乏 制 气门 的 开 

















启 和 闭合 。 可 变 气 门 
阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 








可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -随机 存 取 存储 器 (RAM) 错误 (第 1 排 ) 
E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 


凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


控制 气门 的 开 








3 度 ， 以 确保 











启 和 闭合 。 可 变 气 门卫 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


乏 制 气门 的 开 











度 ， 以 确保 














启 和 闭合 。 可 变 气门 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -只 读 存 储 器 (ROM ) 错误 (第 工 排 ) 
F 正 时 系统 中 ， 昌 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 











气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


电子 凸轮 轴 i 





周 节 阀 (或 机 油 控 制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 














围 内 的 











凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


控制 气门 的 开 








9 度 ， 以 确保 











E 时 系统 中 ， 昌 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -电子 可 删除 可 编程 只 读 存储 器 错误 (第 2 排 ) 
F 启 和 闭合 。 可 变 气门 J 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


电子 凸轮 轴 六 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 











围 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -随机 存 取 存储 器 (RAM) 错误 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


辽 制 气门 的 开 











3 度 ， 以 确保 








启 和 闭合 。 可 变 气 门卫 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


E 时 系统 中 ,日 


电子 凸轮 轴 六 





周 节 阀 (或 机 油 控制 





节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -只 读 存 储 器 (ROM ) 错误 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


乏 制 气门 的 开 











9 度 ， 以 确保 











启 和 闭合 。 可 变 气 门卫 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 








气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


E 时 系统 中 ， 昌 





电子 凸轮 轴 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 











关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 








凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -高 输入 (第 1 排 ) 
F 启 和 闭合 。 可 变 气门 J 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 


控制 气门 的 开 











3 度 ， 以 确保 








气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


E 时 系统 中 ， 昌 


电子 凸轮 轴 i 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 














用 内 的 











凸轮 轴 的 作用 是 





式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 - 低 输入 (第 1 排 ) 
F 启 和 闭合 。 可 变 气门 J 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 


控制 气门 的 开 








3 度 ， 以 确保 











气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


E 时 系统 中 ， 昌 


电子 凸轮 轴 i 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














凸轮 轴 的 作用 是 



































式 来 调整 凸轮 轴 的 
效率 和 功率 


可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -电路 短路 (第 1 排 ) 
F 启 和 闭合 。 可 变 气门 J 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 


乏 制 气门 的 开 




















9 度 ， 以 确保 











气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


E 时 系统 中 ， 昌 





电子 凸轮 轴 





周 节 阀 (或 机 油 控制 


节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 

















涡轮 增 压 器 空气 温度 传感器 1- 高 输入 或 开路 


涡轮 增 压 顺 利用 发 动机 排 上 





从 而 提高 汽车 她 


率 。 涡 轮 增 压 带 
输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 














的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 





空气 温度 传感器 的 作用 是 将 涡轮 压缩 后 的 空气 温度 以 电信 号 的 形式 

















涡轮 增 压 器 空气 温度 传感器 1- 低 输入 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 








从 而 


是 高 汽车 地 








率 。 涡 轮 增 压 器 


输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) 




















空气 温度 传感器 的 作用 是 将 涡轮 压缩 后 的 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 











"132 ， 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 








可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -电路 故障 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 























控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 


( 续 ) 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 


模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








亲 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -高 输入 (第 2 排 ) 





凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 


周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 








控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 








E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 


模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 























度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电路 - 低 输入 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控 币 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 




















模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 











亲 内 的 














可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -短路 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 








模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 























度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 











靖 内 的 











可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电路 -电路 故障 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 

















正 时 系统 中 ， 


3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电 动机 -电源 电压 高 


凸轮 轴 的 作用 是 
内 ,OCV) 根据 来 自 改动 机 入 制 策 岂 (PCM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 融 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


式 来 i 





周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 








排 ) 
正 时 系统 中 ， 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 

















3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电动 机 -电源 电压 低 输入 (第 工 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自 发 动机 控制 模块 ( ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 


式 来 i 





周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 














正 时 系统 中 ， 


3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 




















可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 电动 机 -电源 电压 电路 故障 (第 1 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 


式 来 i 





周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 


正 时 系统 中 ， 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 





























3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电动 机 -电源 电压 高 输入 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


式 来 i 





周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 





深 制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 ] 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 

















3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 








关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 








可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 电动 机 -电源 电压 低 输入 (第 2 排 ) 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 





周 整 凸 轮轴 的 


效率 和 功率 





控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 


E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 























3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 





关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














可 变 气 门 正 时 (VVT) 控制 模块 -内 部 故障 ， 电 流 过 高 


凸轮 轴 的 作用 是 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 









































周 整 凸轮 轴 的 


效率 和 功率 








深 制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 ] 














E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 




















度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范 








亲 内 的 














第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


“133 ， 








可 变 气门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -内 部 故障 ， 电 流 过 低 
气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 


凸 


效率 











周 整 凸轮 轴 的 
和 功率 











轮轴 的 作用 是 控制 气 i 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





] 的 开启 和 闭合 。 可 变 





( 续 ) 


模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 























可 变 扩 门 正 时 (VVT) 控制 电动 机 -电源 电压 电路 次 障 ( 第 2 排 ) 


辆 


效率 








周 整 凸轮 轴 的 
和 功率 














轮轴 的 作用 是 控制 气 i 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 





] 的 开启 和 闭合 。 可 变 




















气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 跋 行 回 家 请 求 -电路 故障 (第 1 排 ) 
轮轴 的 作用 是 控制 气 i 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 


辆 








周 整 凸 轮轴 的 角度 ， 
和 功率 














] 的 开启 和 闭合 。 可 变 


以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 





气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 





模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 























可 变 气 门 正 时 (VVT) 莽 行 回 家 请 求 -未 达到 全 冲程 位 置 (第 1 排 
气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 


辆 








周 整 凸轮 轴 的 
和 功率 














轮轴 的 作用 是 控制 气 i 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 





] 的 开启 和 闭合 。 可 变 











模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 




















可 变 气 门 正 时 (VVT) 跨行 回 家 请 求 - 空 
轮轴 的 作用 是 控制 气 
阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 控 甫 
式 来 i 


苘 






































周 整 凸轮 轴 的 角度 ， 
和 功率 。 











了 的 开启 和 闭合 。 可 变 








空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 
作为 决定 喷 油 量 的 基本 信和 号 之 一 


气流 量 信 号 故障 (第 1 排 ) 


气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 





模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 











械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
| 内 的 























将 空气 流量 转换 成 





电信 和 号 送 至 





电子 控制 单元 (ECU ) ， 











辆 


可 变 气 门 正 时 (VVT) 开 始 位 置 /休息 位 置 比较 -电路 故障 (第 1 排 ) 


轮轴 的 作用 是 控制 气 | 








门 的 开启 和 闭合 。 可 变 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 


式 来 1 
效率 





周 整 凸轮 轴 的 
和 功率 











3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


气门 正 时 系统 中 ， 





通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 





电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 














可 变 气门 正 时 (VVT) 超 时 ， 


凸 


阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控 
效率 和 功率 。 控 制 器 局 域 网 
村 点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通 


轮轴 的 作用 是 控制 气 
































门 的 开启 和 闭合 。 可 变 
空 制 模块 (ECM) 的 指令 




















无 信号 -控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 故障 
电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 


气门 正 时 系统 中 ， 





令 通 过 改变 到 凸轮 轴 调 节 

















AN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 草 
信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 


节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
周 整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
(Controller Area Network ,简称 CAN 或 C 


























辆 


阅 ,OCV) 根 据 来 自发 劲 机 


效率 


可 变 气 门 正 时 (VVT) 信 





轮轴 的 作用 是 控制 气 1 


息 监控 -电路 故障 











周 整 凸轮 轴 的 
和 功率 











了 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 了 阀 (或 机 油 控制 
节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 


3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 


控制 模块 (ECM ) 的 指令 








通过 改变 到 凸轮 轴 调 


























可 变 气 门 正 时 (VVT) 传感器 电路 - 重 置 故障 (第 2 排 ) 
轮轴 的 作用 是 控制 气 1 


辆 








了 的 开启 和 闭合 。 We 


阀 sis rd vs a 的 指 


式 来 1 
效率 





周 整 凸轮 轴 的 角度 
和 功率 














De 


气门 正 时 系统 中 ， 





通过 改变 到 凸轮 轴 调 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 























可 变 气门 正 时 (VVT) 传 感 器 电路 故障 -无 输入 (第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气 1 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 ] 


式 来 i 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 | 


效率 




















周 整 凸轮 轴 的 
和 功率 























J] 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 


间 令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 


























间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 











可 变 气 门 正 时 (VVT) 传感器 电路 故障 -不 可 信 传 感 器 数据 (第 2 排 ) 
正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 


凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 2 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指 


凸轮 轴 的 




















度 ， 以 确保 气门 























在 最 佳 时 间 打 





令 通 过 改变 
和 关闭 ， 从 而 





也 








到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 
优化 发 动机 在 所 有 转速 范 


机 油 压力 的 方式 来 调整 
用 内 的 效率 和 功率 














汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 








〈 续 ) 
可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -内 部 故障 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 融 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 















































可 变 气 门 正 时 (VVT) 控 制 模块 -内 部 故障 (第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 闪 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 融 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 


















































可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保 护 -高 输入 (第 工 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 















































可 变 气门 正 时 (VVT) 过 载 保 护 ， 发 动机 控制 模块 (ECU ) 温度 -高 输入 (第 工 排 ) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,0OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 





















































可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保 护 ， 控 制 电动 机 温度 -高 输入 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 






































可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保护 ， 控 制 电动 机 - 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
阔 ,OCV) 根据 来 自发 到 机 控制 和 所 (PCV) 入 指令 过 改变 到 凸轮 轴 调 节 咒 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 






































可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保 护 -高 输入 (第 工 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 












































可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保护 ， 控 制 电动 机 -电流 过 高 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 









































可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保护 ， 控 制 电动 机 -温度 过 高 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 



































可 变 气门 正 时 (VVT) 过 载 保护 -温度 过 高 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自 发 动机 控制 模块 ( ECM) 令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 









































可 变 气门 正 时 (VVT) 过 载 保 护 ， 发 动机 控制 模块 (ECU ) 温度 -高 输入 (第 2 排 ) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 































































































第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


' 135. 








可 变 气 门 正 时 (VVT) 过 载 保护 ， 控 制 电动 机 温度 -高 输入 (第 2 排 ) 
气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 


凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 























( 续 ) 



















































































































































































































































































































































































E08 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
守 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 
可 变 气门 让 时 (VVT) 过 载 保护 ， 控 制 电动 机 -电流 高 (第 2 排 ) 
ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 
可 六 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 
效率 和 功率 
加 热 型 氧 传 感 圳 -范围 /性 能 (第 1 排 , 传 感 吉 1) 
p1083 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -范围 7/ 性 能 (第 工 排 , 传 感 器 1 
p1084 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -范围 /性 能 (第 2 排 ,传感器 1) 
P1085 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -范围 /性 能 (第 2 排 ,传感器 1) 
p1086 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 祷 混 合 比 控制 (第 1 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
ee 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
二 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 感 器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
扫 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄 泼 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
ECR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 
障 ， 哮 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 浓 混 合 比 控制 (第 工 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
p1088 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
宝刀 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 感 器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
空气 小 清 器 ， 薰 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 捕 接 器 
故障 等 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 稀 混 合 比 控制 (第 2 排 ,传感器 1) 
p1089 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 众 化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 浓 混 合 比 控制 (第 2 排 ,传感器 1) 
p1094 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
空气 流量 (MAF) 传感器 -高 输入 
， 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
二 油 量 的 基本 信号 之 一 
玻 管 压 莽 传感器 -压力 高 于 上 限 (第 1 排 ) 
p1104 歧 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 ( PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气 不 力 之 间 的 差 值 


























( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 
障 原 因 包 括 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 

























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 136 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
歧 管 压 差 传感器 -压力 低 于 下 限 (第 1 排 ) 
P1105 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
宝马 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 
障 原因 包括 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
oR 层 管 压 差 传 感 器 -压力 高 于 上 限 (第 2 排 ) 
ae 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
ep 歧 管 压 差 传感器 -压力 低 于 下 限 (第 2 排 ) 
二 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
2 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 ， 传 感 器 A 和 B- 范 围 /性 能 
P110D 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
宝 到 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
外 围 温 度 传感器 -不 可 信 的 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 故障 
ii 周围 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮 
a 助 发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 。 该 传感器 一 般 位 于 散热 器 的 前 边 或 两 侧 。 控 制 吉 局 域 网 ( Controller Area 
Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 
络 上 不 需要 主机 控制 通信 
让 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ， 散 热 器 出 口 -故障 
人 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
二 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
i 外 围 空气 温度 传感器 -电路 故障 
A 周围 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮 
Se 助 发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 。 该 传感器 一 般 位 于 散热 器 的 前 边 或 两 侧 
Bi 空气 流量 (MAF ) 传感器 - 低 输入 (第 2 排 ) 
空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
EE 油 量 的 基本 信号 之 一 
pe 空气 流量 (MAF ) 传感器 -高 输入 (第 2 排 ) 
二 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 
i 进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -最 高 温度 不 可 信 ( 第 1 排 ,传感器 1) 
a 进 气 温度 (TAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
人 (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
i 进 气 温度 (IAT) 传感器- 最低 温度 不 可 信 ( 第 1 排 ,传感器 1) 
2 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
人 (ECU ) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
pd 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 -电路 故障 
a 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
0 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
加 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1- 电路 故障 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
En 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
p12 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 1- 低 输入 
A 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
I 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
p23 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 1- 高 输入 
i 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
= 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
pli2d 歧 管 压 差 传 感 器 -不 可 信 信 号 (第 1 排 ) 
A 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
DR 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 1- 最 高 气温 不 正确 
也 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
































给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
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( 续 ) 


发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 1- 最 低温 度 不 正确 





























































































































































































































































































































































































































eh 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
加 热 型 氧 传感器 -开路 (第 工 排 ,传感器 1) 
Pl2c 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 叶 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 菊 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -开路 (第 2 排 ,传感器 1) 
PH2D 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -节气 门 角度 大 低 
P112E 靶 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
宝刀 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
访 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -节气 门 角度 大 高 
PH2F 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
宝刀 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
加 热 型 氧 传感器 -动态 测试 故障 (第 工 排 ,传感器 2) 
p1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 生 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -动态 测试 故障 (第 2 排 ,传感器 2) 
p1131 氧 传 感 句 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 俱 化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -信号 故障 (第 工 排 ,传感器 1) 
p1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 众 化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 低 电压 (第 1 排 ,传感器 1) 
p1135 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
而 儿 型 氧 传 感 圳 -高 电压 (第 工 排 ,传感器 1 
p1136 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 菊 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -信号 故障 (第 工 排 ,传感器 2) 
PH37 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 低 电压 (第 工 排 ,传感器 2) 
p1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 狼 型 氧 传感器 -高 电压 (第 1 排 ,传感器 2) 
pl139 氧 传 感 句 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝刀 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
AT | 空气 流量 (MAF) 传 感 器 工 错 误 信号 
空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 








油 量 的 基本 信号 之 一 





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 138 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
a 空气 流量 (MAF ) 传感器 -错误 的 信号 
二 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 
加 热 型 氧 传感器 -信号 太 高 (第 1 排 ,传感器 2) 
P1143 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 1 排 是 指 气 负 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -信号 太 低 (第 1 排 ,传感器 2) 
P1144 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 名 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -信号 太 高 (第 2 排 ,传感器 2) 
P1149 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 肿 1 排 是 指 气 纪 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
后 催化 转化 器 燃油 修正 太 浓 (第 1 排 ) 
| 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转化 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
ee 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
, 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
后 催化 转化 器 燃油 修正 太 稀 (第 1 排 ) 
催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转化 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 人 燃油 修 正 是 指 电子 控制 单 
P114B 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
宝马 气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1 ) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输 送 量 过 小 。 
故障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附 
近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 
力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
后 候 化 转化 露 俩 酒 修正 大 深 ( 第 2 排 ) 
Bla 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转化 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
a 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
后 催化 转化 器 燃油 修正 太 稀 (第 2 排 ) 
催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转化 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
P114D 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
宝马 气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1 ) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 
故障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附 
近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 
力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
pi 空气 流量 (MAF ) 传感器 -故障 
i 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
0 油 量 的 基本 信号 之 一 
加 热 型 氧 传 感 器 -信号 太 低 (第 2 排 ,传感器 2) 
P1150 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -信号 故障 (第 2 排 ,传感器 1) 
P1151 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 璋 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 低 电 压 (第 2 排 , 传 感 器 1) 
P1152 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 















































































































































































































































































































































































































































第 六 章 宝马 OBD-I 故障 码 .139 . 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 -高 电压 (第 2 排 ,传感器 1) 

P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 

宝马 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

li 歧 管 压 差 传感器 -信号 低 (第 2 排 ) 
as 靶 管 压 差 传 感 器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 层 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
EE ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

加 热 型 氧 传感器 -信号 故障 (第 2 排 ,传感器 2) 

P1155 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 

宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 低 电 压 ( 第 2 排 ,传感器 2) 

P1156 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 

宝马 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 -高 电压 (第 2 排 ,传感器 2) 

P1157 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 

宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 

P1158 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 

太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
P1159 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
Pl15A/P115B/ | ”空气 流量 (MAF ) 传感器 A- 不 正确 的 信号 
P115C/P115D 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
宝马 油 量 的 基本 信号 之 一 

i 进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -范围 /性 能 (第 1 排 ,传感器 1) 

a 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
人 (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 

P1160 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 

宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 

P1161 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 

宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
后 催化 转化 器 燃油 修正 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 

Bi 68 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
之 瑟 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
EE 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 

气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
p16A 空气 流量 (MAF ) 传感器 -高 输入 (第 1 排 ) 
a 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 

eh 空气 流量 (MAF ) 传感器 -高 输入 (第 2 排 ) 

本 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
二 油 量 的 基本 信号 之 一 

DE 空气 流量 (MAF ) 传感器 -范围 /性 能 

ea 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 




















量 的 基本 信号 之 一 
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使 发 动机 获得 最 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 























佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输 送 量 过 大 ， 空 燃 比 


. 140. 汽车 OBD- 卫 故 障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Bien 空气 流量 (MAF ) 传感器 -电子 故障 
空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
ea 油 量 的 基本 信号 之 一 
后 催化 转化 器 燃油 修正 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 
pli 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
这 也 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修 正 是 指 电子 控制 单 
轩 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
外 围 压力 传感器 -识别 值 不 正确 
P1171 外 围 压 力 传感器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
宝马 (PCM) 根据 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
外 围 压力 传感器 -识别 值 错 误 
P1172 外 围 压力 传感器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
宝马 (PCM) 根据 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负 和 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
外 围 压 力 传感器 -识别 学 习 失 败 
P1173 外 围 压 力 传感器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
廊 开 (PCM) 根据 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
P1174 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 响 应 (第 1 排 ,传感器 1) 
P1176 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
宝马 各 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 交换 ( 第 1 排 ,传感器 1) 
P1178 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 慢 交换 (第 2 排 ,传感器 1) 
P1179 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -无 作用 (第 1 排 ,传感器 1) 
P1184 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -无 作用 (第 2 排 ,传感器 1) 
P1185 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 避 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 故障 (第 2 排 ,传感器 2) 
P1186 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
P1188 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 吉 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 
P1189 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
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( 续 ) 
p1195 /P1199 | 上层 管 压 差 传感器 -不 可 信 信 号 (第 1 排 ) 
芭 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 ( PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 眼 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
i 歧 管 压 差 传感器 -信号 高 (第 1 排 ) 
了 歧 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 人 














( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 








歧 管 压 差 传感器 -信号 低 ( 第 工 排 ) 





































































































































































































I 歧 管 奈 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCMD) 推算 进 气 歧 管 不 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 什 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
蔗 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 电路 -高 压 输入 (第 1 排 ) 
P119A 靶 管 绝对 压力 ( MAP ) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 
宝刀 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 人 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 








量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 








歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 电路 - 低 输 入 (第 1 排 ) 
P119B 靶 管 绝对 压力 ( MAP ) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 





























































































































宝马 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
燃油 修正 过 高 (第 1 排 ) 
P119D 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
燃油 修正 过 高 (第 2 排 ) 
P119E 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
燃油 修正 上 适应 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
P1200/P1201 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
燃油 修正 上 适应 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 
P1202/P1203 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
宝马 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 




















太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 





加 热 型 氧 传感器 -电路 故障 (第 1 排 ,传感器 2) 














P1204 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





加 热 型 氧 传感器 -电路 故障 (第 2 排 ,传感器 2) 

















P1205 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 














氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





曲轴 箱 强制 通风 (PCV) 系统 诊断 阀 -高 输入 



































P120A 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 帘 气 (发 动机 做 功 燃烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
宝马 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 汇 漏 称 为 富 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 























进 气 收 管 ， 然 后 定 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 饶 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 














曲轴 箱 强制 通风 (PCV) 系统 诊断 阀 - 低 输入 

















P120B 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 ( 发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
宝马 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 汇 漏 称 为 富 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 















































进 气 疏 管 ， 然 后 定 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 饶 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 


























曲轴 箱 强制 通风 (PCV) 系统 诊断 阀 -电路 开路 
胡 
































P120C 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 ( 发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
宝马 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 汇 漏 称 为 富 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 













































































进 气 收 管 ， 然 后 窜 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 饶 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 天 
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度 的 参考 依据 








. 142 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 管 路 -故障 / 断 开 ( 第 1 排 ) 
P120D 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 帘 气 (发 动机 做 功 燃烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
宝马 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 审 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 
进 气 歧 管 ， 然 后 审 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 红 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
P1214 燃油 泵 -速度 过 快 ee 
2 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
i 定 的 燃油 压力 
P1215 燃油 泵 -速度 过 慢 人 有 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
ee 定 的 燃油 压力 
Di216 燃油 泵 -紧急 操作 
Ee 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
| 定 的 燃油 压力 
P1217 燃油 泵 -温度 过 高 a ， 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
ee 定 的 燃油 压力 
节气 门 位 置 (TP ) 传 感 器 A /加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 A- 电 路 故障 
P1218 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 
人 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 
开 度 的 参考 依据 
节气 门 位 置 (TP ) 传 感 器 B /加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 B- 电 路 故障 
Eli0 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
a 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 
人 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 
开 度 的 参考 依据 
iie 氮 氧 化 物 传感器 -加 热 器 控制 电路 开路 (第 1 排 ) 
as 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
人 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
Bi 氮 氧 化 物 传感器 -线性 加 热 型 氧 传感器 电路 开路 (第 1 排 ) 
a 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
Ee (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
Bi 氮 氧 化 物 传感器 -线性 加 热 型 氧 传感器 电路 短路 (第 1 排 ) 
a 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
加 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
节气 门 位 置 (CTP) 传感器 A /加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 A- 低 输入 
i220 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
i 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 
作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 
开 度 的 参考 依据 
2 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 ， 轨 道 2- 低 输入 
Ev 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
ee 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
D123 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 ， 轨 道 2- 高 输入 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
I 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阐 开 度 的 参考 依据 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 A /加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 A- 高 输入 
i 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
ES 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 
0 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 
开 度 的 参考 依据 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 B /加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 B- 低 输入 
P1228 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 


多 式 传 递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 阔 





第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 
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氮 氧 化 物 传感器 -电路 短路 (第 工 排 ) 




















( 续 ) 













































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Be 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 所 氧化 物 的 合 量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
3 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氨 氧 污染 物 的 排放 
揽 氧 化 物 传 感 器 -数字 加 玖 型 氧 传感器 信和 电路 开路 (第 工 排 ) 
了 氨 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
考 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氨 氧 污染 物 的 排放 
本 揽 氧 化 物 传感器 -数字 加 热 型 氧 传感器 信号 电 路 短路 (第 工 排 
区 氨 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
六 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氨 氧 污染 物 的 排放 
同 油 系 继电器 - 主 电 路 电子 故 际 
P1230 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
宝刀 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 启动 兢 油 泵 
煤油 夺 继 电器 - 主 电路 低 电 压 
P1234 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 不 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 人 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
宝马 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线 周 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 启动 燃油 硝 
燃油 泵 继电器 - 主 电路 高 电压 
P1236 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 不 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 人 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
宝马 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 结 
合 ， 从 而 启动 燃油 泵 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 B /加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 B- 电 路 故障 
人 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
区 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 在 电子 节气 门 控制 ( ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 
BE 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 阅 
开 度 的 参考 依据 
P1244 燃油 桶 -紧急 切断 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 不 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 人 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
天 气压 力 - 信 号 故 庆 
P1247 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
宝马 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数 信 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
人 发 动机 转 矩 差 ， 第 1 至 2 排 -故障 
揭 氧 化 物 传 感 器 -通信 错误 (第 工 排 ) 
上 氨 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氨 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
人 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氨 氧 污染 物 的 排放 
a 揽 氧 化 物 传感器 -通信 错误 (第 2 排 ) 
氨 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
涯 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 气 氧 污染 物 的 排放 
臣 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 ， 电 动机 运转 诊断 -范围 /性 能 
P129B 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 
宝马 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
西 轮 辅 位 置 (CMP ) 传感器 - 正 时 误差 (第 1 排 ,传感器 A) 
本 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控制 
人 闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
二 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
点 火 系统 故障 诊断 监控 器 -持续 时 间 太 短 (气缸 1) 
s 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 
汪 点 火 系统 的 故障 
人 点 火 系统 故障 诊断 监控 器 -持续 时 间 天 短 (气缸 2 
a 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检 负 








点 火 系统 的 故障 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 144 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

i 扎 火 系统 故障 诊断 监控 圳 -持续 时 间 大 得 ( 气 抽 3) 

。 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 
二 点 火 系统 的 故障 

人 点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 ( 气 条 4) 

" 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发动 机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检 疯 
去 点 火 系统 的 故障 

点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 (气缸 5) 

让 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 
本 点 火 系统 的 故障 

点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 (气缸 6) 

加 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发动 机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 
点 火 系 统 的 故障 
西 轮轴 位 置 (CMIP ) 传感器 - 正 时 误差 (第 1 排 ,传感器 B) 

有 人 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控 抽 
闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
二 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 

凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 

燃油 混合 - 低 燃 油 偏差 

西 轮 畏 位 材 (CMP ) 传感器 -信号 故障 (第 工 排 ,传感器 A) 
p131s/p1316 | ， 巴 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 赣 ( 或 机 油 控制 
闵 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 广 
0 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -范围 /性 能 

ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控 制 
a 闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 如 果 了 B 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 电压 超 

出 了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
西 轮轴 位 置 (CMP ) 传感器 -信号 故障 (第 1 排 ,传感器 B) 
p1318/p1319 | 上 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 吓 轮轴 调节 闪 ( 或 机 油 控 和 
凉 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 广 
SE 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
西 轮 畏 位置 (CMIP ) 传感器 - 正 时 参考 超出 范围 (第 1 排 ,传感器 A) 

ee 西 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 丁 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 和 
s 凉 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
9 式 来 调整 各 轮轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 

凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 

厌 同 传 感 露 - 低 输 入 (第 1 排 , 传 感 圳 7) 
ke 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 炊 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
本 必要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

人 沾 烷 传感器 -高 输入 ( 第 1 排 , 传 感 露 2) 

a 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 

ES 必要 的 时 候 电子 控制 模块 ( ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

本 沾 同 传 感 圳 - 低 输 入 ( 传 感 吉 3) 

人 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 
a 必要 的 时 候 电 子 控制 模块 ( ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

et 沾 赋 传 感 圳 -高 输入 ( 传 感 圳 3) 
爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (BCU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

西 轮轴 位 置 (CMP ) 传感器 - 正 时 参考 输出 范围 (第 1 排 ,传感器 B) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 赣 ( 或 机 油 控制 
闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 

凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 





第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 





爆燃 传感器 - 低 输 入 ( 传感器 4) 









































































































































































































































































































































































































































































































































ey 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 
本 必要 的 时 候 电子 控制 模块 ( ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
人 爆燃 传感器 -高 输入 (传感器 4) 
爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 ( ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
西 轮 轴 位 置 (CMP ) 传 感 圳 -相位 故障 (第 工 排 ,传感器 A) 
人 西 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阔 (或 机 油 控 人 
， 闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
ws 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 -相位 故障 (第 1 排 ,传感器 B) 
ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 条 
。 闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 广 
于 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
多 个 气缸 失火 -起 动 时 
P1340 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
室 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 改 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 美 闭 
发 动机 
多 个 气 拭 失火 - 左 沽 切 世 
P1341 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
室 电子 控制 单元 ( ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 美 闭 
发 动机 
起 动 时 失火 - 气 开 1 
P1342 气 负 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 秘 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 ( ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 美 闭 
发 动机 
气 纪 失火 ， 嵌 油 切 断 - 气 和 了 
P1343 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 ( ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 2 
P1344 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝刀 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气 好 失火 ， 嵌 油 切 靳 - 气 红 2 
P1345 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝 电子 控制 单元 ( ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 美 闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 3 
P1346 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝刀 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失 灰 ， 燃 酒 切断 - 气 抽 3 
P1347 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝刀 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 严 炎 - 气 开 4 
P1348 气 负 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 纪 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝刀 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 严 天 ， 炳 酒 切 断气 开 4 
P1349 气 负 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 和 纪 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝刀 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
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.146 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
起 动 时 失火 -气缸 S 
P1350 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 S 
P1351 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 6 
P1352 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 6 
P1353 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 7 
P1354 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 和 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 7 
P1355 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 8 
P1356 气 负 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 红 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 8 
P1357 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
P135B 爆燃 传感器 -范围 /性 能 (第 1 排 ,传感器 2) 
i 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
So 必要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 4 
a 爆燃 传感器 线路 2- 内 部 故障 (第 1 排 ) 
爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
= 必要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 9 
凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 -无 信号 
而 5 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
as 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
2 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 和 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -爆燃 控制 故障 (第 2 排 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1378 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
宝马 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -爆燃 控制 故障 (第 2 排 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1379/P1380 “| 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
宝马 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 
































(PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 然 
表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 




















展 动 以 电压 的 形式 








第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 . 147 . 








( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 爆 燃 传感器 故障 (第 1 排 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 















































































































































































































































































































































































































































































































































ee ” 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
人 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 曝 燃 传感器 负责 在 发 
沽 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 
控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
cs 点 火 系统 故障 诊断 显示 器 -电子 故障 
中 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 
二 点 火 系统 的 故障 
本 爆燃 传感器 3- 控制 电路 内 部 故障 
可 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
至 必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 洲 免 爆燃 发 生 
间 轴 位置 (CKP) 传感器 - 正 时 合理 性 
P1396 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 明 轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 埋 
宝刀 作用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 号 、 曲 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气 纪 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
es 燃油 渡 位 信号 1- 不 正确 的 值 
罗 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 
送 给 电子 控制 模块 
a 燃油 液 位 信号 2- 不 正确 的 值 
燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 
二 送 给 电子 控制 模块 
P140A/P140B/ 二 次 空气 喷射 ， 第 1/2 排 - 检测 到 流量 不 足 
Pl40C 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气愤 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 
宝马 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
颈 油 臣 射 - 顺 酒 绒 切 断 
P140E 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 
宝刀 针 间 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 赣 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 
控制 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
es 二 次 空气 喷射 ， 泵 继电器 -信和 号 低 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
和 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
ET 二 次 空气 喷射 ， 泵 继电器 -信和 号 高 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氮 化合物、 
守信 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
人 空气 流量 (MAE ) 传感器 -流量 太 低 
jg 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 
要 油 量 的 基本 信和 号 之 一 
ws 所 气门 控制 系统 -不 正确 的 空气 流量 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 车速、 空调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
素 发 排放 有 炎 饶 歇 扫 逆 -不 正确 的 流量 
a 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 负 里 。 发 动机 会 利 
和 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
人 二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 流量 不 足 ( 第 1 排 ) 
a 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气愤 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 毛 化 合 物 、 
二 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
ER 空气 流量 (MAF ) 传感器 -流量 过 高 一 
站 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 
油箱 油 漏 诊断 模 芯 -而 狐 器 
中 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 ( LDP) 给 葵 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
至 < 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 壮 气 逸 到 大 气 中 去 
燃油 喷射 切断 -高 压 燃油 系统 的 燃油 压力 过 低 
few 低压 燃油 泵 (40 ~95psi) 的 作用 是 将 汽油 从 油箱 送 往 高 压 燃 油泵 。 凸 轮轴 驱动 的 高 压 燃油 泵 可 以 将 











汽油 加 压 到 最 高 1900psi 





















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 






































. 148 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P142F 归 , i s 
Ee 燃油 喷射 切断 -低压 燃油 系统 的 燃油 压力 过 低 
河沿 油箱 泄漏 诊断 模块 -加 热 器 输出 太 低 
泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 汇 漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
二 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 中 去 
Lda 油箱 汇 漏 诊断 模块 -加 热 器 输出 太 高 
本 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 
Da 二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 不 正确 的 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同日 
Baad 油箱 汇 漏 诊断 模块 晤 
二 泄漏 诊断 模块 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 芋 气 逸 到 大 气 中 去 
i 催化 转化 器 温度 传感器 -错误 程序 
2 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转 换 
Ss 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 
Dae 催化 转化 器 温度 传感器 -相关 性 错误 
催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， E 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
En 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 ] 
a 催化 转化 器 温度 传感器 -范围 错误 
2 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， CO、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 
油箱 汇 漏 诊断 模块 - 泵 控制 电路 开路 
泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 条 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 
Dads 油箱 泄漏 诊断 模块 - 泵 控制 信号 低 
泄漏 诊断 模块 的 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 荧 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 
油箱 泄漏 诊断 模块 - 泵 控制 信号 高 
让 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
ee 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 
油箱 泄漏 诊断 泵 电流 过 高 

P1447/P1449 | 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 友 (LDP) 给 匡 发 排放 (EVAP) 系统 和 钦 油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检 疯 是 否 有 池 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 锡 到 
a 油箱 泄漏 诊断 泵 电流 过 低 
A 泄漏 诊断 模块 的 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 莹 发 排放 (上 EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检 闹 是 否 有 泄漏 ， 以 保 i 
pe 油箱 泄漏 诊断 模块 -电磁 阀 控制 电路 
二 泄漏 诊断 模块 的 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
sa 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 漆 漏 ， 以 保 i 气 
Dd 油箱 泄漏 诊断 模块 -电磁 阀 控 制 信号 : 
2 泄漏 诊断 模块 包 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
二 而 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 
ds 油箱 泄漏 诊断 模块 -电磁 阀 控 制 信号 
ES 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
本 压力 ， 然 后 检 疯 是 否 有 泄漏 ， 以 保 i 
453 二 次 空气 喷射 系统 -电子 故障 (第 1 排 ) 
2 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
的 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同日 
jp 蒸发 排放 (EVAP ) 炭 缸 吹 扫 阀 - 发 动机 控制 模块 (ECM) 输出 阶段 
蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 苔 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 晶 
a 泄漏 诊断 泵 磁 筑 开关 没有 关闭 和 
a 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 六 章 ”宝马 OBD- 卫 故障 码 * 149- 
( 续 ) 
ee 渔 漏诊 断 和 - 管 路 严 储 
过 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 硝 ( LDP) 给 藻 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
才 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 浊 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒜 气 逸 到 大 气 中 去 
人 泄漏 诊断 泵 磁 簧 开关 没有 打开 
. 浊 漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 么 ( LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
过 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 浊 漏 ， 以 保证 没有 有 害 葡 气 逸 到 大 气 中 去 
Ee 电 风扇 自 检 族 障 
oe 散热 器 通风 自 检 故 障 
a 天 管 莽 讨 开关 ， 执 行 器 1- 机 械 玖 障 
歧 管 不 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 问 的 差 值 
一 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
ee 歧 管 差 压 开 关 ， 执 行 器 2- 机械 故障 
. 歧 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 ( PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
5 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
be 散热 器 通风 ， 下 -电子 故障 
0 散热 器 通风 ， 上 -电子 故障 
En 散热 器 通风 -电子 故障 
人 意 束 控制 执行 露 - 卡 在 开户 
总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
ES 通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 印 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仿 束 
ee 意 速 控制 执行 器 - 卡 住 在 关闭 
i: 息 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
3 通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 怠速 
生 速 控制 拆 行 嚣 关闭 电磁 疝 -信号 高 
二 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 怠速 
息 速 控制 执行 器 关闭 电 蓄 癌 -信号 低 
a 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 竟 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 印 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仿 束 
ep 意 速 控制 执行 器 关闭 电 破 闪 -开路 
总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 竟 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
Ee 通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 急速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 总 速 
ee 秀 束 控制 执行 器 开启 电磁 六- 信号 高 
僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
7 通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 怠速 
ee 全 速 控制 执行 器 开启 电 磋 闪 -信号 低 
Ss 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 怠速 
人 音速 控制 执行 器 开启 电 破 闪 -开路 
ss 息 速 空气 控制 (IAC) 阔 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 怠速 
息 速 控制 执行 器 -开启 故障 
总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 竟 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
本 通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 怠速 
a 电池 温度 传感器 电路 -电子 故障 
三 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电 
a 子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
电池 温度 传感器 电路 

和 ”| 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电 

过 子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 1S0 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
es 电池 温度 传感器 电路 -温度 错误 
二 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
0 电池 温度 传感器 电路 -电压 错误 
a 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电 
wh 子 控 制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
D0 电池 温度 传感器 电路 -电流 错误 
2 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
pls 印 速 控制 阀 - 卡 住 
2 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
i 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 束 
a 歧 管 压 差 电路 -电子 故障 
人 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
ER ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 )， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
ps 歧 管 压 差 电路 -信号 低 
二 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
2 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 和 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
Dia 歧 管 压 差 电路 -信和 号 高 
总 必 管 压 状 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
Se ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 和 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
ee 发 动机 炮火 定时 器 -不 可 信 信 号 
进 气 凸 轮轴 控制 系统 -故障 
P1519 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
宝马 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
商品 并 元 1 电池 温度 传感器 电路 -电子 故障 
a 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
Pislc 电池 温度 传感器 电路 
2 电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 车 速 传感器 ( VSS) -超时 
p151F 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 泡 气 车 通信 协定 ， 其 特 点 是 允许 
全 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 和 车速 传感器 (VSS ) 的 作用 是 将 汽车 的 速 
ee 度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 念 速 、 自 动 变 速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 
锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
排 气 凸 轮轴 控制 系统 ， 结 束 位置 - 合 理性 
P1520 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
宝马 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
a 机 油 品 质 传感器 -通信 错误 
a 机 油 品质 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 及 时 更 换 
机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频 繁 造 成 的 浪费 和 机 油 更 换 太 述 造成 的 发 动机 破坏 
进 气 凸 轮轴 控制 系统 -故障 
P1522 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
宝马 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -信号 低 (第 1 排 ) 
a 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 Cu E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
- 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 咒 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
ee 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， We 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电压 低 于 
校准 的 最 低 值 ， 该 故障 码 会 出 现 







































































































































































































































































































































































































































































































































































第 六 章 宝马 OBD-I 故障 码 . 1S1 . 
( 续 ) 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -信号 高 (第 1 排 ) 

pled 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
- 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 高 于 

校准 的 最 高 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -开路 (第 1 排 ) 

ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] E 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控制 
人 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
人 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 超出 

了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -开路 (第 2 排 ) 

i l 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] E 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控制 
人 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
ee 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 超出 

了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -信号 低 ( 第 2 排 ) 

Dl 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] E 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
下 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 低 于 

校准 的 最 低 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
A 凸轮 轴 位 置 执 行 器 -信号 高 (第 2 排 ) 

aa 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
总 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
ee 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 高 于 

校准 的 最 高 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -信号 低 ( 第 1 排 ) 

De 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
je 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
a 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 低 于 

校准 的 最 低 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
车 速 传感器 (VSS ) -相对 于 参考 值 ， 速 度 过 低 
P152A/P152B 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
宝马 动机 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
pis2 Cpls2D 仍 速 空气 控制 执行 器 1- 目标 位 置 故障 
宝马 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
i 和 龟 速 空气 控制 执行 器 1 超时 ， 超 出 最 高 位 置 
和 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -信号 高 (第 1 排 ) 

Dea 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
二 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 高 于 

校准 的 最 高 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 ( 第 1 排 ) 

bisat 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 超出 

了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
B 凸轮 轴 位 置 执 行 器 -电路 开路 (第 2 排 ) 

ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
A 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
人 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控制 电路 电压 超出 























了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 152 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手 册 
( 续 ) 
i 节气 门 执行 器 1/2- 无 通信 
> 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
Se 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
p1s3C 印 速 空气 控制 执行 器 2- 目 标 位 置 故障 
2 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
a 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
pls3D 印 速 空气 控制 执行 器 2- 目 标 位 置 故障 
2 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
ea 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
p153E/P153F 印 速 空气 控制 执行 器 2- 超 时 ， 超 出 最 高 位 置 
a 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
电子 稳定 系统 (ESP) 控 制 开关 -输入 太 高 
Pls40 电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 
人 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传 感 姻 传 来 的 车 
辆 行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 
使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
电子 稳定 系统 (ESP) 控 制 开关 -输入 过 低 
PlsAl 电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 
a 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 
a 辆 行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ,来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 
使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
P1546/P1547 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 -通信 故障 
a 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1548 仿 速 控制 系统 -故障 
ES 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
外 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Pls49 仿 速 控制 系统 -转速 低 于 预期 
a 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
是 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
en 优 速 空气 控制 执行 器 1/2- 无 通信 
ee 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
pl1s4C 节气 门阀 执行 器 1- 目 标 位 置 超时 
i 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Pp154F 节气 门阀 执行 器 1- 位 置 错 误 
全 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
全 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门阀 执行 器 1- 跋 行 回 家 模式 启动 
Pisa 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 合 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
plss0 印 速 控制 执行 器 -关闭 故障 
es 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
ey 发 动机 炮火 定时 器 -超时 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 (第 1 排 ) 
Be 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,0OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 








式 来 调整 凸轮 轴 四 





























了 校准 的 正常 范 目 


目 ， 该 故障 码 会 出 现 





角度， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电路 电压 超出 
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发 动机 位 置 系统 B， 第 1 排 -性 能 
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P1553 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 发 动机 
宝马 位 置 系 统 利 用 曲轴 位 置 传感器 和 凸轮 轴 位 置 传 感 费 的 信号 生成 一 个 角度 计数 器 。 角 度 计数 器 与 曲轴 
轮 角 度 同步 ， 提 供 发 动机 的 当前 位 置 
发 动机 位 置 系统 A， 第 1 排 -性 能 
P1554 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 发 动机 
宝马 位 置 系 统 利 用 曲轴 位 置 传感器 和 凸轮 轴 位 置 传 感 如 的 信号 生成 一 个 角度 计数 器 。 角 度 计数 器 与 曲 向 
轮 角度 同步 ， 提 供 发 动机 的 当前 位 置 
空调 压缩 机 -信号 低 
P1556 空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 
宝马 流向 蒸发 需 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输送 直 
接 提供 
P155A 定 速 巡 航 信号 -界面 故障 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
ee 节气 门阀 执行 器 2- 目 标 位置 超时 
2 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
Ee 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Bh 节气 门阀 执行 器 2- 位 置 错 误 
a 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门阀 执行 器 2- 跨 行 回 家 模式 启动 
BS 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 傅 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 ( 第 1 排 ) 
Dis 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
a 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
s 式 来 调整 是 轮轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电压 超出 
了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
冷 起 动 仿 速 空气 控制 系统 -转速 高 于 预期 
P1561 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
宝马 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 冷 车 起 动 时 ， 傅 速 空 
气 控制 系统 会 请 求 更 高 的 空气 流量 以 增加 转速 
冷 起 动人 急速 空气 控制 系统 -转速 低 于 预期 
P1562 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ， IAC 了 阀 
宝马 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 冷 车 起 动 时 ， 傅 速 空 
气 控制 系统 会 请 求 更 高 的 空气 流量 以 增加 转速 
P1563 定 速 巡 航 开关 -故障 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
发 动机 控制 模块 (ECM) -不 可 信 信 号 
P1564 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
2 多 功能 转向 盘 - 界 面 故障 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 (第 2 排 ) 
ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
二 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
i 式 来 调整 屿 轮轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电压 超出 
了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
p156D 节气 门阀 执行 器 1- 对 地 短路 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 























的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 154 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Be 节气 门阀 执行 器 1- 对 正极 短路 
2 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
EE 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
P1S6F 节气 门阀 执行 器 1- 电 路 开路 
3 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
co 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -信号 低 (第 2 排 ) 
和 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
人 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 咒 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电压 低 于 
校准 的 最 低 值 ， 该 故障 码 会 出 现 
P1576 定 速 巡 航 信号 -界面 故障 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
车 速 传感器 (VSS) 信 号 
P1577 车 速 传 感 需 (VSS ) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
宝马 动机 仍 速 、 自 动 变 速 器 换 档 、 液 力 变 抢 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
车 速 传感器 (VSS ) 信号 
P1578 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
过 召 动机 仍 速 、 自 动 变 速 器 换 档 、 液 力 变 抢 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
曾 呈 让 节气 门阀 执行 器 2- 对 地 短路 
i 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
Rs 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
es 节气 门阀 执行 器 2- 对 正极 短路 
二 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
人 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
7 节气 门 韶 执 行 器 2- 电 路 开路 
2 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 (第 2 排 ) 
pe 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
站 闪 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
i 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 电压 超出 
了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
P1582 机 油泵 电路 -高 电压 
宝马 在 润滑 系统 中 ， 机 油泵 的 作用 是 将 机 油 从 油 底 壳 送 到 发 动机 的 运动 部 件 
P1583 机 油泵 电路 - 低 电 压 
宝马 在 润滑 系统 中 ， 机 油泵 的 作用 是 将 机 油 从 油 底 壳 送 到 发 动机 的 运动 部 件 
P1584 机 油泵 电路 -电路 开路 
宝马 在 润滑 系统 中 ， 机 油泵 的 作用 是 将 机 油 从 油 底 壳 送 到 发 动机 的 运动 部 件 
随机 /多 个 气缸 -检测 到 失火 
P1585 气 氏 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
宝马 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
油 质 传 感 器 -温度 错误 
P1586APIS87 | 机油 品 质 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 及 时 更 换 
机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频繁 造成 的 浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 
油 质 传感器 -传感器 故障 
> 机 油 品质 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 及 时 更 换 
Se 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 人 免 机 油 更 换 太 频 繁 造 成 的 浪费 和 机 油 更 换 太 述 造成 的 发 动机 破坏 
pis 爆燃 传感器 -电路 故障 
训 呈 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 








必要 的 时 





性 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 






































>、 


OR 
仍 速 空气 控制 











(IAC) 阀 带 有 一 个 








的 情况 下 ，IAC 阀 
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第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 .155. 
( 续 ) 
和 龟 速 空气 控制 执行 器 1- 跨行 回 家 模式 启动 
傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 和 
仍 速 空气 控制 执行 器 1- 随 机 存 取 存储 器 (RAM) 错 






























































通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 在 

仿 速 空气 控制 执行 器 1- 自 检 故 障 

盖 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 和 

印 速 空气 控制 执行 器 1-ROM( 只 i 

俘 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 出 的 情况 下 ，IAC 阀 


















































































































































通 沁 





改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 ; 


通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 盒 速 进 和 

冷 启 动人 急速 空气 控制 系统 -转速 高 

印 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 。 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 以 适应 不 同 条 件 下 速 。 冷 车 起 动 时 ， 傅 速 空 
气 控制 系统 会 请 求 更 高 的 空气 流量 以 增加 转速 

冷 启 动人 急速 空气 控制 系统 -转速 低 于 预期 (第 2 排 ) 

傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 效 








制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 速 。 冷 车 起 动 时 ， 龟 





气 控制 系统 会 请 求 更 高 的 空气 流量 以 增加 转速 





食 速 空 





个 进 气 通路 ， 其 
































进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -发 动机 控制 模块 (ECM) 输出 阶段 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 了 
中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 














F 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 
定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 




















每 个 气缸 对 应 两 





















































IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通 路 的 阀门 翻 板 

B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 (第 2 排 ) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 节 阀 控制 电路 电压 超出 
了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 





控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -通信 故障 
央 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通 
接 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 ; 





控 
络 上 的 设备 























定 ， 其 特点 是 允许 

















通过 改变 劳 通 管 


仍 速 空气 控制 执行 器 2- 跨行 回 家 模式 启动 
(IAC) 阀 带 有 一 个 于 


= 
的 空气 流 


总 速 空气 控制 

















的 情况 下 ，IAC 阀 

















天 





对 外 
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通过 改变 旁 通 管 


>、 


ee 
仍 速 空气 控制 


和 仍 速 空气 控制 执行 


器 2- 随 机 存 取 存储 器 (RAM ) 错 i 























(IAC) 阀 种 有 一 个 








的 情况 下 ，IAC 














i 
的 空气 流量 ， 对 所 
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通过 改变 劳 通 管 


和 优 速 空气 控制 


ee 
傅 速 空气 控制 


行 器 2- 


册 人 与 济 最 
的 空气 流 


自 检 故 障 














(IAC) 阀 带 有 一 个 于 


的 情况 下 ，IAC 阀 
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EE 
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忆 速 空气 控制 


龟 速 空气 探 甫 
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行 器 2- 


过 改变 劳 通 管 路 





只 读 存储 器 (ROM) 





























(IAC) 阀 之 有 一 个 


bh si ft va EE 十 会 
的 空气 流量 对 在 
































的 情况 下 ，IAC 





























| 





机 油 压力 -机 
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械 控 
机 油 压力 控制 阀 
压力 控制 阀 


制 


电磁 阀 盾 插 启 
的 作用 是 使 机 油 压力 保 





寸 ( 发 动机 转速 高 时 ) ， 机 ; 








部 分 机 油 直 接 导 回 























机 油 压 力 


二 上 


= 
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央 交 


的 作用 是 使 机 油 压 





' 持 相对 恒定 。 当 机 油 压 时 ( 发 动机 转速 高 时 ) ， 机 














各部 分 机 油 直接 导 回 




















太 力 控制 阀 
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a 
加 
沙 洪 沿 嘱 识 沼 队 








动 以 
册立 


前 太 高 











将 部 分 机 油 直 接 导 








的 作用 是 使 机 油 压 


























持 相 对 恒定 。 当 机 油 压 十 ( 发 动机 转速 高 时 ) ， 机 阅 
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机 油 压力 -起 动 以 前 太 低 























































































































































































































































































































































































































. 156 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
7 交通 模式 当前 有 效 
本 本 涡 辊 增 故 器 - 江 漏 / 气 密 性 
总 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
从 而 提高 汽车 功率 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -系统 错误 
P1602 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 转 矩 检视 
P1603 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 发 动机 速度 监控 
P1604 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -错误 程序 
P1606 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P160A 充电 系统 -电池 被 放电 
宝马 检查 发 电机 传动 带 是 否 松动 ， 发 电机 本 身 或 其 电路 、 电 池 等 
P160C 充电 系统 -电压 低 
宝马 检查 发 电机 传动 带 是 否 松 动 ， 发 电机 本 身 或 其 电路 等 
P160D 充电 系统 -电压 高 
宝马 故障 原因 包括 发 电机 本 身 或 其 电路 、 电 压 调 节 器 等 
Wi 充电 系统 -电池 被 放电 / 断 开 
P160F 充电 系统 -电池 被 放电 
宝马 检查 发 电机 传动 带 是 否 松动 ， 发 电机 本 身 或 其 电路 、 电 池 等 
oe 变速 器 控制 模块 -通信 故障 
下 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
上 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
Se 串 行 通信 错误 
P1614 定 速 巡航 -无 信号 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -电子 故障 
P1618 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
电子 冷却 液 恒温 器 控制 电路 -信号 低 
P1619 节 温 右 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ; 当 
宝马 冷却 液 温 度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循 环 到 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 。 该 
故障 码 表明 电子 节 温 器 电路 故障 
Bee 节气 门阀 ， 适 应 失败 - 弹 筑 测试 失败 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信和 号 以 
2 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
Bei 节气 门阀 执行 器 2- 位置 自 检 故障 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
人 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
电子 冷却 液 恒 温 器 控制 电路 -信号 高 
P1620 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温 度 低 的 时 候 关 闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 
宝马 冷却 液 温 度 超 过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循 环 到 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 。 该 






































故障 码 表明 电子 节 温 器 电路 故障 








第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 . 1S7 . 





( 续 ) 

发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ， 发 动机 控制 模块 (ECM ) 控制 的 冷却 系统 -ECM 的 输出 阶段 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 


























加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -电路 故障 












































在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
踏板 位 置 (APP) 传感器 1- 电 路 故障 
电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 























拟 递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
































区 
踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 路 分 析 故 障 
子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 





了 QI 



























































节气 门阀 执行 器 -弹簧 测试 故障 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 























节气 门 位 置 控 制 -控制 偏差 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 


























节气 门 位 置 控制 -节气 门 暂时 卡 住 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 














节气 门 位 置 控 制 -节气 门 永久 卡 住 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 





















































节气 门阀 执行 器 1- 随 机 存 取 存储 器 (RAM) / 只 读 存 取 器 (ROM ) 错误 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 





























节气 门 六 执行 圳 - 回 位 弹 复 测 试 放 障 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 









































节气 门 阅 - 适 应 失败 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 


























节气 门阀 适应 -跨行 回 家 位 置 不 正确 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 跨 行 回 家 模 
式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 
一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 仍 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 大 快 
















































































节气 门阀 适应 - 回 位 弹 偶 测试 失败 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 




















节气 门阀 适应 -机 械 停止 没有 适应 (第 工 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 


























节气 门 疝 控 制 电 路 - 电 契 放 障 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 车速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 














节气 门 位 置 控 制 -控制 偏差 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 























节气 门 位 置 控制 -节气 门 暂时 卡 住 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
































节气 门 位 置 控 制 -节气 门 永久 卡 住 (第 1 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
























































































































































































































































































































































































































































































































































. 158 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 -电压 不 正确 
P163C/P163D 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 -通信 错误 
P163E 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 -随机 存 取 存 储 器 (RAM) / 只 读 存 取 器 (ROMI) 故障 
P1640 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
节气 门阀 适应 -中 止 
Ee 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
EN 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
p1643 节气 门阀 适应 -适应 失败 
和 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信和 号 以 
8 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
Bld4 节气 门阀 适应 -机 械 停 止 没 有 适应 (第 1 排 ) 
和 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
Ca 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 -随机 存 取 存储 器 (RAM) 故障 
P1645 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 -只 读 存 取 器 (ROM ) 故障 
P1649 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
a 爆燃 传感器 -超时 
ee 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
= 必要 的 时 候 电子 控制 单元 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
Plea 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 ， 电 源 电压 1- 电 子 故 障 
a 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阐 开 度 的 参考 依据 
P164E 节气 门 体 加 热 器 - 卡 在 关闭 位 置 
EE 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 立 门 
P164F 节气 门 体 加 热 器 - 卡 在 开启 位 置 
宝马 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 立 门 
起 动机 请 求 电路 -发 动机 在 运转 时 的 发 动机 起 动 请 求 
。 变速 器 转 矩 -信号 不 正确 
ed 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 信号 -超时 
宝马 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 (ECM)- 内 部 故障 
P165F 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Di 防盗 控制 模块 -不 正确 的 编程 
人 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
> 起 动 
P166A 定 速 巡 航模 块 自 检 - 内 部 故障 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 










































































































































































































































































































































































































































































第 六 章 宝马 OBD-I 故障 码 . 15S9 . 
( 续 ) 
P166B 定 速 巡航 信号 -故障 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
P166C 定 速 巡航 信号 -不 可 信 信 号 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 故障 
P166F 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
eh 变速 器 干预 -错误 的 信号 
节气 门阀 执行 器 ， 起 动 测 试 - 自 适应 学 习 没 有 完成 
P1675 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
宝马 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
P1676 定 速 巡 航 -不 可 信 信 号 
宝马 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1677 定 速 巡 航 -无 信号 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1678 定 速 巡航 -无 响应 
宝马 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
P167B 节气 门 体 加 热电 路 -继电器 电路 输入 高 
宝马 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 
P167C 节气 门 体 加 热电 路 -继电器 电路 输入 低 
宝马 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 
P167D 节气 门 体 加 热电 路 -继电器 电路 故障 
宝马 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 
节气 门 位 置 控制 电路 -内 部 故障 
P1680 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
宝马 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -不 可 信 的 发 动机 转速 
P1681 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
节气 门 位 置 控 制 电路 -速度 比 错误 
P1681 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 ( ETC) 系 
宝马 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门 位 置 控 制 电路 -故障 
P1686 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
宝马 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -不 可 信 发 动机 负荷 
P1688 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -不 可 信 转 矩 请 求 
P1689 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
站 5 故障 灯 (MIL ) 的 -电路 故障 
故障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 
于 到 或 红色 的 发 动机 符号 
P1691 a 
宝马 燃油 切断 -转速 超过 最 大 限制 








“160.: 


汽车 


OBD- 荆 故 障 码 速 查 手册 








( 续 ) 


节气 门阀 执行 器 ， 起 动 测试 - 弹 答 测试 和 跨行 回 家 位 置 失败 


节气 门 ， 就 是 


统 中 ， 电 子 控制 


通常 说 的 油门 
模块 (ECU 


) 根据 来 

















， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 挖 阀门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 









































调 能 耗 等 ， 来 指 
ETC 系统 故障 ， 
整 到 快 仿 速 的 状 


令 节 气门 位 置 
会 指令 关闭 到 
态 


TAN 


节气 门 位 置 电 动机 的 信号 。 
以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 











电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 
比 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调 



































节气 门阀 适应 - 趾 行 回 家 位 置 失败 


节气 门 ， 就 是 


统 中 ， 电 子 控制 


通常 说 的 油门 
模块 (ECU 


) 根据 来 




















， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 挖 阀门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 









































调 能 耗 等 ， 来 指 
ETC 系统 故障 ， 
整 到 快 仍 速 的 状 





令 节 气门 位 置 
会 指令 关闭 到 
态 


TAN 








节气 门 位 置 电动 机 的 信和 号 。 
以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 











电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 
比 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调 
































P16A0/P16A1/ 
P16A2/P16A3 


发 动机 控制 模块 (ECM)- 内 部 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 














超时 控制 模块 -爆燃 传感器 总 线 
爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电 故 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 








的 形式 表达 出 来 。 








超时 控制 模块 


-输出 总 线 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 定 速 巡航 监控 故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 


了 岂 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 剖 





驾驶 人 不 用 踩 加 


速 踏板 而 自动 








件 。 定 速 巡 航 系统 可 以 使 
地 保持 车 束 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -空气 流量 (MAF ) 传感器 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 
吐 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 痢 





的 最 佳 











是 








和 空 








也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
件 。 空 气流 量 (MAF ) 传 感 

















气流 量 转换 成 











电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信和 号 之 一 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 节 气门 位 置 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 


控制 














块 被 集成 在 一 起 





成 为 动力 总 成 








控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 














的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 节 气门 ， 就 是 通常 说 





的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 


(ECU ) 根据 来 自 


加 速 踏板 位 置 








气门 位 置 电动 机 








使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 





























气量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 ( ETC ) 系统 中 ， 电 子 控制 单元 
(APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 闻 



































发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 速 度 监 控 重重 
控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 





发 动机 








控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 




















发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 加 速 踏板 位 置 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 
电子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 
指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 














系统 中 ， 
空调 能 耗 等 ， 来 





的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 
踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 








9 加速 























发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 仿 速 空气 控制 系统 故障 





发 动机 











的 最 佳 喷 油 量 及 


阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 


控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 


点 火 时 机 。 男 





控制 模 
控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 




















个 重要 作 























是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 僵 速 空气 控制 (IAC) 
闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改变 劳 通 管 路 的 














空气 流量 ， 对 仿 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仿 速 





第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


' 161 . 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 优 速 空气 控制 系统 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 




















的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 
阀 带 有 




















个 重要 作 
个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 











空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 


( 续 ) 


控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 仿 速 空 气 控制 (IAC ) 
在 节气 门 关闭 上 











4 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改变 旁 通 管 路 的 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 转 矩 控制 监控 故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 


也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负 








责 监 控 尾气 刘 








E 放 控制 的 部 件 。 换 档 过 程 中 变速 器 控 


制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 缓 。PCM 可 以 通过 潍 


后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 定 速 巡 航 距离 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 
驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 新 型 汽车 装备 的 








距离 











昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 定 速 巡航 系统 可 以 使 


智能 定 速 系 统 可 以 设 定 与 前 方 汽车 的 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 自 动手 动 变速 器 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 














昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -ETC 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 




















的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 


























量 的 可 控 阀 门 。 在 
(ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 





气门 位 置 





动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 








日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 节 气门 ， 就 是 通常 说 

















电子 节气 门 (ETC ) 系统 中 ， 

















包子 控制 模块 
空调 能 耗 等 ， 来 指令 节 











了 P16B7/P16B8 





发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 液 力 变 矩 器 离合 器 监控 故障 
了 岂 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 











块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 











像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 
的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 术 














的 增加 转 和 矩 的 作 月 


日 








昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 液 力 变 矩 器 的 作用 就 
发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 














发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 转 矩 减少 监控 故障 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 


了 岂 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 











发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -电子 稳定 系统 监控 故障 
中 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 
佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 


[a 














控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 




















就 是 控制 发 动机 的 最 











是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 











电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 








抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系 











统 通 常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 
ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 


来 帮助 车 辆 维持 动态 3 














它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 辆 行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 

















性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效 


果 更 加 明显 





FF 衡 。ESP 可 以 使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 














发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 转 矩 监控 故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 





日 


发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 











昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 











发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 发 动机 速度 限制 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 














日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 发 动机 速度 限制 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 























主 继电器 -切换 继电器 





CAN 界面 超时 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 



































燃油 泵 电路 -无 信号 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 























控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 监控 -ETC 超时 

控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 
模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 













































































加 热 型 氧 传感器 - 冷 车 起 动 以 后 低 输 入 (第 工 排 第 2 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


























加 热 型 氧 传感器 - 冷 车 起 动 以 后 低 输 入 (第 2 排 第 2 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 




















加 热 型 氧 传感器 -适应 值 太 高 (第 工 排 第 1 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 




















加 热 型 氧 传感器 -适应 值 太 高 (第 2 排 第 1 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

















加 热 型 氧 传感器 -电压 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

















加 热 型 氧 传感器 -电压 故障 (第 2 排 第 1 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 



































加 热 型 氧 传感器 -校准 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 

氧 传 感 融 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 




















加 热 型 氧 传感器 -校准 故障 (第 2 排 第 1 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 























加 热 型 氧 传感器 -A 控制 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 拭 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。A 是 空 燃 比 的 
另外 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14. 7: 1 ,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 




















































































































第 六 章 ”宝马 OBD-I 故障 码 


“ 163. 








加 热 型 氧 传感器 -A 控制 故障 (第 2 排 第 1 个 ) 
































( 续 ) 



















































































































































































































































































































































































ee 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
下 ”| 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 是 空 峰 比 的 
另外 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1, 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 
加 弥 型 氧 传感器 -信号 电 压 故障 (第 1 排 第 1 个) 
P3020 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 洲 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -信号 电压 故障 (第 2 排 第 1 个) 
P3021 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 俱 化 转化 如 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 洲 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 私 型 氧 传感器 -通信 放 障 (第 1 排 第 1 个) 
P3022 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 顺 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -通信 故障 (第 2 排 第 1 个) 
P3023 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -起 始 化 故障 ( 第 工 菲 第 1 个 ) 
P3024 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 顺 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -起 始 化 故障 ( 第 2 排 第 1 个 ) 
P3025 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -操作 温度 故障 (第 工 排 第 1 个 ) 
P3026 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -操作 温度 故障 (第 2 排 第 1 个) 
P3027 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 顺 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -没有 活动 (第 工 排 第 1 个) 
P3028 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 咒 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 洲 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -没有 活动 (第 2 排 第 1 个) 
P3029 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 咒 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -混合 比 稀 / 浓 电压 故障 (第 1 排 第 2 个 ) 
P3040 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 灼 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气 负 1 所 在 的 那个 排 , 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 顺 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 洲 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -混合 比 称 / 沪 电压 故障 (第 2 排 第 2 个 ) 
P3041 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 室 燃 比 。 
宝马 。 | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传 感 顺 ( 催 化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
发 动机 冷却 液 温度 - 歼 障 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 























给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 




















































































































































































































































































































































































































.164 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
ee 发 芭 机 次 到 液 温度 -信号 下 在 
宝马 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
区 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
P3200/P3201/ 变速 器 控制 模块 -控制 器 局 域 网 ( CAN) 芯片 出 错 
P3202 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
宝马 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
P3203/P3204/ 局 部 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 -故障 
P3205 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 
宝马 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 监 控 -ETC 超时 
P320D 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 办 定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控 制 
模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 监控 -ETC 检查 故障 
p3213/P3214 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
ae 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 
四 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
外 围 压力 传感器 -最 高 压力 不 正确 
P321E 外 围 压 力 传感器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
宝马 (PCM) 根据 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 上 
外 围 压力 传感器 -最 低压 力 不 正 确 
P321F 外 围 压力 传感器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
宝马 (PCM) 根据 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 上 
外 围 压力 传感器 -电路 开路 
P322A 外 围 压 力 传 感 器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
宝马 (PCM) 根据 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 上 
电子 控制 模块 (ECM) 自 检 -TPU 故障 
P3238 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
宝马 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
外 围 压力 传感器 -对 比 电流 不 正确 
P323C 外 围 压 力 传 感 器 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 动 力 总 成 控制 模块 
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恨 据 进 气 疏 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 修 正 燃 油 供给 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负 从 下 达到 ] 
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第 七 章 ” ”奔驰 OBD-I 故障 码 











































































































































































































































































































































































































































































































奔驰 变速 器 变速 杆 控制 模块 -故障 
才 十 3 
加 热 型 氧 传感器 1- 故 障 
P1031 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奔驰 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) ， 上 -电路 故障 
P1105 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
奔驰 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
( PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
燃油 压力 传感器 -不 可 信 信 号 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P1106 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
奔驰 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 压力 传感器 -对 地 短路 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 短 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P1107 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
奔驰 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 压力 传感器 -对 正极 短路 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P1108 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
奔驰 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU ) 使 用 这 个 信和 号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
加 热 型 氧 传感器 2- 信 号 /电子 故障 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奔驰 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 
加 热 型 氧 传感器 2- 范 围 /性 能 
P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
奔驰 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
Dil 空气 流量 (MAF ) 传 感 器 -故障 
弃 驰 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 
而 这 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 -故障 
弃 驰 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
2 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
Did8 进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -故障 
弃 驰 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
a (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -故障 
P1149 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
奔驰 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
































量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

















































































































































































































































































































































































































































































































































































































的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 

















. 166 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
燃油 压力 传感器 ， 左 气缸 -信号 错误 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P1149 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
奔驰 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 上， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信和 号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
pe 节气 门阀 执行 器 1/2- 故 障 
大 豫 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门 位 置 (TP ) 传 感 器 -故障 
P1162 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
奔驰 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
机 油 液 位 开关 -故障 
P1163 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 很 多 汽车 的 机 油 液 位 
奔驰 传感器 跟 机 油 温 度 传感器 在 一 起 。 其 通过 先 加 热 传 感 器 到 发 动机 温度 的 10 度 以 上 ， 然 后 测定 它 的 冷 
却 速 度 的 方式 判断 机 油 液 位 的 高 度 ， 以 在 机 油 太 少 的 时 候 点 亮 仪 表 板 的 机 油 警 告 灯 
短期 燃油 修正 -故障 
P1170 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
奔驰 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
机 油 传感器 模块 -不 可 信和 机油 温度 信和 号 
P1177 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频 繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 
机 油 传感器 ， 质 量 / 液 位 /温度 -故障 
P1177 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质 量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 大 频繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 
机 油 传感器 ， 液 位 -不 可 信 信 号 
P1178 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频 繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 
机 油 传感器 ， 质 量 -不 可 信 信 号 
P1179 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质 量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 大 频繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 
机 油 传感器 -温度 过 高 
P1180 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质 量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 大 频繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造成 的 发 动机 破坏 
人 发 动机 冷却 液 风扇 电 动机 或 空调 冷凝 器 风扇 电动 机 -故障 
弃 驰 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
is (PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
Pita 起 动机 继电器 -故障 (C 系列 06/97) 
大红 起 动机 继电器 ( 电磁 阀 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 
2 更 大 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电动 机 ， 而 起 动 发 动机 
气缸 切 断 电磁 阀 ， 第 1 排 -偏离 
P1183 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 饶 系统 通过 关闭 某 些 气 条 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 ， 右 气缸 -电压 误差 
P1183 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 饶 系统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀门 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































第 七 章 ”奔驰 OBD-I 故障 码 . 167 . 
( 续 ) 
气缸 切断 电磁 阀 ， 第 2 排 -偏离 
P1184 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 ， 左 气缸 -电压 误差 
P1184 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 红 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀 门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
机 油 传感器 ， 质 量 - 机 油 含水 
P1185 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 迟 造 成 的 发 动机 破坏 
de 节气 门阀 驱动 器 1/2- 信 号 错误 
奔驰 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
a 燃油 切断 -检测 到 
燃油 分 供 管 压力 传感器 -故障 
燃油 压力 调节 器 利 个 弹 签 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P1187 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
奔驰 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传 感 器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控 制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信和 号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
进 气 歧 管 空 气 控制 系统 -故障 
P1189 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
奔驰 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
燃油 压力 控制 电磁 阀 -故障 
Bt 燃油 压力 调节 器 利 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
奔驰 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
人 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 
机 油 传感器 模块 -故障 
P1192 机 油 传感器 可 以 测定 机 油 的 质量 、 液 位 以 及 温度 。 机 油 质量 传感器 通过 测量 机 油 的 导电 度 和 粘度 
奔驰 等 来 判断 机 油 的 当前 寿命 ， 从 而 提醒 用 户 更 换 机 油 。 该 传感器 可 以 有 效 避 免 机 油 更 换 太 频繁 造成 的 
浪费 和 机 油 更 换 太 述 造 成 的 发 动机 破坏 
J 燃油 量 调节 器 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 ， 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) -故障 
P1221 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
奔驰 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 的 作用 
a 是 当 感 应 到 驱动 轮 打滑 现象 时 ， 通 过 沾 后 点 火 时间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 
液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
D123 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1- 故障 
ep 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
I 油 量 调节 器 位 置 传感器 
奔 邓 
p24 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 2- 故 障 
奔驰 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
2 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -故障 
P1225 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
奔驰 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 




















IMAC 执行 电动 机 的 作 月 




















是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 


























/ 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 




























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 168 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
i233 节气 门 执 行 器 -机 械 故 障 | 
弃 驰 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
B13 超级 增 压 器 压力 -错误 
弃 驰 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
站 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 
P1236 超级 增 压 器 离合 器 -故障 、 - 
春 驰 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 
i 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 
Dla 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) -故障 
奔驰 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控 
让 制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 和 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -故障 
P1300 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 上 其 
奔驰 作用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 号 、 曲 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气 氏 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -爆燃 控制 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1324 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
奔驰 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 
表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
pe 爆燃 传感器 ， 前 -故障 
弃 驰 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
< 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
a 爆燃 传感器 ， 后 -故障 
弃 驰 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
ee 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
曲轴 位 置 CCKP ) 传感器 -故障 
P1335 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 )， 嵌 
奔驰 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气 拭 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
i 发 动机 转速 传感器 -信号 
曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 -信号 
P1336 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 草 
奔驰 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气缸 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 转 速 信号 输出 
P1337 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -信号 
Ba 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 
弃 驰 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 右 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -机 械 故 障 
而 二 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
奔驰 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 排 气 凸 轮轴 位 置 执 行 器 
发 生机 械 故障 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -电子 故障 
P1342 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
奔驰 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 
凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 排 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 发 生 电 子 故 障 





























































































































































































































































































































































































































第 七 章 ” 奔 驰 OBD-I 故障 码 . 169 . 
( 续 ) 
曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -不 可 信 信 和 号 
曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 
作用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
P1354 机 能 按 气 包 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气 门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 
奔驰 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 
改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 
和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU ) 
气缸 切断 电磁 阀 ， 第 工 排 -电磁 阀 卡 在 开启 位 置 
P1355 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 ， 右 气缸 -空气 流量 低 
P1355 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 仙 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 仙 停 缸 系 统 通过 关闭 某 些 气 币 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 电磁 阀 ， 第 2 排 -电磁 阀 卡 在 开启 位 置 
P1356 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 ， 左 气缸 -空气 流量 低 
P1356 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 红 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀 门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 开启 ,气缸 2、3、5 或 8- 进 气门 仍然 打开 
P1357 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 红 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀 门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 关闭 ， 和 气缸 $- 排 气门 没有 打开 
P1358 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 关闭 ， 气 缸 2- 排 气门 没有 打开 
P1359 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 红 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 才气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 关闭 ， 气 缸 3- 排 气门 没有 打开 
P1360 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 关闭 ， 气 和 8- 排 气门 没有 打开 
P1361 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 仙 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 佐 停 缸 系 统 通过 关闭 某 些 气 币 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
P1365/P1367/ 电热 塞 -故障 
P1369 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压缩 气体 加 热 ， 从 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 启动 。 电 
奔驰 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自 动 化 
气缸 切断 系统 ， 节 气门 切换 闪 - 故 障 
P1366 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 饶 的 混合 气压 缩 压 力也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 饶 停 氏 系 统 通过 关闭 某 些 气 饶 的 进 气 和 排 气 阀门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
气缸 切断 系统 关闭 - 某 一 个 缸 的 一 个 进 气门 没有 打开 
P1380 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 至 效率 低下 。 气 红 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀 门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
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( 续 ) 
a 爆燃 传感器 1， 第 2 排 -故障 | 
奔驰 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
a 爆燃 传感器 2， 第 2 排 -故障 | ll 
大 邓 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 爆 燃 控 制 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1386 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
奔驰 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 
表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
Bate 燃油 喷射 控制 模块 -内 部 故障 
2 燃油 喷射 控制 模块 (FICM) 的 作用 是 根据 来 自 电子 控制 模块 (ECU) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 
( 喷 油 器 打开 时 间 , 即 脉冲 宽度 ) 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
二 庆 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
a 废气 再 循环 (EGR) 阅 / 电 磁 六 -电路 故障 
弃 弛 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
ya 废气 再 循环 ( EGR) 位置 传感器 a | 
奔驰 废气 再 循环 ( EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
a 废气 再 循环 (EGR) 电磁 闪 
麻 交 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
废气 再 循环 (EGR ) 系统 -故障 
ee 废气 再 循环 ( EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
Re 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
a 二 次 空气 喷射 系统 -故障 
奔驰 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 
ee 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
a 二 次 空气 喷射 阅 / 电磁 -故障 
奔驰 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 
oe 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
空气 转换 阀 - 执 行 器 控制 
P1420 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 
奔驰 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 空 气 转 换 阀 执行 器 的 作用 是 
控制 空气 喷射 的 开 与 关 
a 催化 转化 占 温 度 传 感 回 ， 第 1 排 -故障 
0 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
es 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
排 气 温度 传感器 1- 故 障 
P1437 徘 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)。 正 确 的 空 燃 比 
奔驰 产生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 排 气 温度 ( > 160%C ) 会 对 发 动机 造成 
破坏 
a 燕 发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 阀 -故障 
奔 屯 蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 馈 里 。 发 动机 会 利 
ee 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
pad 俱 化 转化 露 温度 传感器 ， 第 2 排 -故障 
i 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
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te 菊 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 类 碘 里 。 发 动机 会 利 
YY 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 素 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
pe 二 次 空气 喷射 系 继 电器 -故障 
2 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化 合 物 、 
i 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 
空气 转换 六- 执行 器 控制 
P1453 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化 合 物 、 
奔驰 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 空 气 转换 阔 执 行 器 的 作用 是 
控制 空气 喷射 的 开 与 关 
人 二 次 空气 喷 财 系统 -故障 
a 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
空气 转换 六- 执行 器 控制 
P1463 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
奔驰 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 空 气 转换 阔 执 行 器 的 作用 是 
控制 空气 喷射 的 开 与 关 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 -压力 过 低 /高 
P1470 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
奔驰 从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调 
整 涡轮 转速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
电热 塞 暖 籽 - 故 障 
请 E 热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压 缩 气体 加 热 ， 从 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 
P1481 电热 塞 - 改 障 本 
i 电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 燃烧 室 压 缩 气体 加 热 ， 从 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 电 
区 热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 
电热 塞 控制 模块- 输出 级 
电热 塞 的 作用 是 通过 电热 线圈 对 柴油 机 称 烧 室 奈 缩 气体 加 热 ， 从 而 使 柴油 机 在 天 冷 时 容易 起 动 。 
ws 电热 塞 控制 模块 可 以 将 电热 塞 的 预 热 和 循环 过 程 自动 化 
糜 发 排放 ( EVAP) 痰 私 吹 打 交 - 故 障 
a 菊 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 类 仿 里 。 发 动机 然后 
的 会 利用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 素 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Pe 空调 系统 -压力 过 高 
才 }3 
本 轮 畏 位置 控制 ， 第 工 排 -机 械 疏 隆 
P1519 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 效 ( 或 机 油 控 抽 
奔驰 闪 ,OCYV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 
西 轮轴 正 时 ， 右 排 气缸 -信号 范围 /性 能 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 效 ( 或 机 油 控 制 
5 闪 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 广 
人 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 可 变 气门 正 时 系统 故障 ， 
正 时 带 故 障 等 
P1520 定 速 巡航 主 开 关 - 故 障 
奔驰 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
本 轮轴 位 置 控制 ， 第 2 排 -机 械 故 障 
P1522 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开户 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 赣 ( 或 机 油 控制 
奔驰 闪 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 
西 轮轴 正 时 ， 左 排 气缸 - 信 呈 范围 /性 能 
人 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控 制 
二 全 疗 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 广 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 可 变 气门 正 时 系统 故障 ， 
正 时 皮带 故障 等 















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































.172 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
〈 续 ) 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 第 1 排 -故障 
Tas 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
奔驰 阀 ,0OCVY) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 凸轮 轴 位 置 执行 器 发 生 
故障 
凸轮 轴 正 时 控制 电磁 阀 ， 右 排 -电压 错误 
Ds 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
奔驰 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 右 排 凸轮 轴 正 时 控制 电 
磁 阀 电路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 第 2 排 -故障 
es 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控制 
弃 驰 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 凸轮 轴 位 置 执行 器 发 生 
故障 
凸轮 轴 正 时 控制 电磁 阀 ， 左 排 -电压 误差 
人 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控制 
弃 驰 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 左 排 凸轮 轴 正 时 控制 电 
磁 阀 电路 电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 
je 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -信号 
奔驰 在 电子 节气 门 控制 (RTC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
Ws 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
空调 压缩 机 转 矩 -不 可 信 信 号 
P1550 空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 
奔驰 流向 蒸发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输送 直 
接 提 供 
空调 压缩 机 离合 器 切断 
弃 驰 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带 
_ 动 压 缩 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 
点 火 开关 控制 模块 /发 动机 控制 模块 -企图 盗窃 /数据 总 线 / 不 兼容 
点 火 开关 主要 有 两 个 作用 : 中 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 电 
Be 池 电 量 被 耗 光 ; @ 当 汽车 起 动 时 连接 电池 与 起 动机 。 电 源 开关 一 般 有 四 个 档 位 : 关 ( OFF) 、 附 件 
弃 驰 (ACC)、 开 (ON) 和 起 动 (START) 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 
人 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运 
转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排 
放 控 制 的 部 件 
ple 防盗 系统 启动 -检测 到 盗窃 
奔驰 ee 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
DB 
节气 门阀 执行 器 1/2- 故 障 
ee 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
- 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
P1584 制 动 灯 开关 -无 信号 
奔驰 制 动 灯 开 关 一 般 位 于 制 动 踏板 下 面 。 它 的 作用 是 当 制 动 踏板 被 踩 下 时 ， 点 亮 制 动 灯 
pd 制 动 踏板 位 置 开 关 - 故 障 
奔驰 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 
Bs 作为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 和 矩 器 的 重要 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) -电源 电压 
了 P1587 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
前 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 中 央 门 锁 控制 模块 -故障 
奔驰 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 




















网 络 上 的 设备 














接 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
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P1588 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
奔驰 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 燃 油 喷射 控制 模块 ( FICM ) 的 作用 是 根据 
来 自 电 子 控制 模块 (ECU) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 ( 喷 油 器 打开 时 间 , 也 即 脉冲 宽度 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -内 部 故障 
P1589 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 第 2 排 ， 爆 燃 控制 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1589 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
奔驰 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 
表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 点 火 开 关 控 制 模块 -故障 
p1603 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
奔驰 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 点 火 开关 主 要 有 两 个 作用 : 中 允许 驾驶 
< 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 电池 电量 被 耗 光 ; @ 当 汽车 起 动 时 连接 电池 
与 起 动机 。 电 源 开 关 一 般 有 四 个 档 位 : 关 (OFF) 、 附 件 (ACC) 、 开 (ON) 和 起 动 (START) 
加 速度 传感器 ， 电 子 稳定 系统 (ESP)/ 加 速 防滑 调节 (ASR) 系统 -恶劣 路 况 信 号 ， 轮 速 比较 
iGO 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 氏 失 火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 
弃 驰 导致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气 负 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 
可 以 通过 轮 速 传感器 的 信和 号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行 驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 
的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
Dict0 发 动机 控制 继电器 -故障 
弃 驰 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 
清 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 
P1611/P1613/ 发 动机 控制 模块 (ECM ) -内 部 故障 
P1614/P1615/ 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1616 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
奔驰 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -电源 电压 
P1612 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -EEPROM 错误 
P1617 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1622 燃油 切断 电磁 阀 - 故 障 
奔驰 燃油 切断 阀 的 作用 是 在 汽车 发 生 紧 急 情 况 (例如 翻车 ) 的 时 候 切断 通 往 发 动机 的 燃油 供给 
et 防盗 控制 模块 -故障 | 
奔驰 ee 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
启 局 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 第 2 排 -内 部 故障 
P1632 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 冷却 风扇 电动 机 控制 模块 -故障 
奔 史 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 起 动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
有 (PCM) 便 会 起 动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
发 动机 控制 模块 (ECM) ,第 1 和 2 排 -节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 信号 
piedi 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
奔驰 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 








佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 
































用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 








旧 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作 


的 基本 参数 之 一 






















































































































































































































































































































































































































































































. 174 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
CAN 通信 线路 /燃油 喷射 控制 模块 (1/2)- 通 信 错 误 
P1641 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
奔驰 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 燃 油 喷 射 控 制 模块 ( FICM ) 的 作用 是 根据 
来 自 电 子 控制 模块 (ECU) 的 指令 控制 喷 油 器 正 时 和 喷 油 量 ( 喷 油 器 打开 时 间 , 即 脉冲 宽度 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -不 正确 的 编程 
P1642 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -不 正确 编码 /数据 总 线 
P1643 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ped 变速 器 控制 模块 (TCU)- 电 源 电 压低 
弃 驰 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 央 
的 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
喷 油 器 -电压 高 / 低 
P1661/ P1662 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 
奔驰 针 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 
控制 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
燃油 压力 控制 电磁 阀 -故障 
p1663 燃油 压力 调节 器 利 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
弃 驰 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
Se 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 
辅助 加 热 器 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM) -电子 故障 
发 动机 控制 模块 -发 动机 关机 控制 
P1666 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
气缸 切断 电磁 阀 ， 第 1 或 2 排 -没有 开放 
P1666 对 于 一 些 大 功率 的 汽车 ， 当 负载 很 小 时 ， 节 气门 几 近 关闭 ， 发 动机 需要 做 功 来 获得 进 气 。 这 时 候 
奔驰 气 氏 的 混合 气压 缩 压力 也 很 低 ， 导 致 效率 低下 。 气 红 停 饶 系 统 通过 关闭 某 些 气 氏 的 进 气 和 排 气 阀 门 
的 方式 来 获得 更 高 的 发 动机 效率 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 磁 撞 信 和 号 -合理 性 
P1681 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1681 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 安 全 气 宫 控 制 模块 -故障 
奔驰 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
ss 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
pleo8 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 空 调 紧 急 情 况 关 机 -故障 
奔驰 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
的 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
hy 变速 器 换 档 控制 -故障 
奔驰 
ji 变速 器 换 档 控制 阀门 -电子 故障 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -故障 
P1711 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 和气 征 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 生 对 应 两 
奔驰 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 负 荷 信号 -合理 性 
P1740 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
奔驰 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 




















的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
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( 续 ) 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 ， 负 荷 信号 -合理 性 
P1741 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
奔驰 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU)/ 仪 表 板 - 故 障 
P1747 控制 侨 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
a 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 
0 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
ey 诊断 模块 ， 引 脚 30- 电 源 电压 低 
et 变速 器 变速 杆 控制 模块- 电源 电压 低 
ee 倒车 灯 - 开 路 /短路 
ae 变速 器 变速 杆 控制 模块 -短路 
变速 器 变速 杆 控制 模块 -开路 
变速 器 变速 杆 的 认可 -故障 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 和 车速 传感器 (VSS) 信 号 ， 后 桥 -故障 
p1860/P1861 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
充 呈 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 车 速 传感器 ( VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速 
区 度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 
锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 ， 变 速 器 变速 杆 控制 模块 -故障 
奔驰 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
ee 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 车 速 传感器 (VSS) 信 号 -故障 
Pp1876 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
ah 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 车 速 传感器 ( VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 束 
及 度 以 电信 和 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 
锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU)/ 仪 表 板 -故障 
p1904 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
ee 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 
来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 制 动 灯 开 关 -故障 
P1906 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
奔驰 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 制 动 灯 开关 一 般 位 于 制 动 踏板 下 面 。 它 
的 作用 是 当 制 动 踏板 被 踩 下 时 ， 点 亮 制 动 灯 
ey 变速 器 变速 杆 控制 模块- 电源 电压 高 
人 变速 器 变速 杆 照 明 -开路 
or 变速 器 变速 杆 控制 模块 ， 档 位 开关 -不 可 信 信号 
2 变速 器 变速 杆 控制 模块 防盗 信号 -合理 性 
暖 车 仍 速 ， 高 转速 -故障 
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加 热 型 氧 传感器 3- 检 测 不 到 活动 


氧 传感器 的 


第 1 排 是 指 气 








作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 
全 工 所 在 的 那个 排 ， 剩 


下 的 男 外 一 排 》 非 。 不 管 哪 一 





( 续 ) 





正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
改 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 忆 


游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 








加 热 型 氧 传感器 3- 对 地 短路 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
了 个 排 ， 丑 





1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 昼 


每 与 今 屋 


氧气 含量 ， 
下 的 另外 一 丰 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 


以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 














而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 








加 热 型 氧 传感器 3- 对 正极 短路 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 冬 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 





每 与 今 恒 


气 攻 旱 ， 
下 的 另外 一 提 


以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 








加 热 型 氧 传感器 3- 对 地 短路 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 





1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 姓 


了 个 排 ， 剩 


量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 
下 的 男 外 一 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





看 使 发 动机 获得 : 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


最 佳 空 燃 比 。 








加 热 型 氧 传感器 3- 对 正极 短路 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 





名 1 排 是 指 气 和 全 工 所 在 的 昼 


bp 个 排 ， 蛋 


量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 i 
下 的 男 外 一 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


看 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











加 热 型 氧 传感器 3- 检 测 不 到 活动 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 





1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 姓 








氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 


了 个 排 ， 剩 























， 以 修正 喷 油 量 ， 从 1 
下 的 男 外 一 提 












































传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





而 使 发 动机 获得 i 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


最 佳 空 燃 比 。 


第 八 蔓 ”捷豹 OBD- 开 故障 但 


空气 流量 (MAF ) 传感器 -间歇 信和 号 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































pn 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 
Doi 空气 流量 (MAF ) 传感器 -信号 超出 范围 
捷豹 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 
i 空气 流量 (MAF ) 传感器 -接地 电路 故 
捷豹 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -范围 /性 能 
P1106 成 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
捷 鹏 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 蓓 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -信号 电压 低 
P1107 靶 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
捷豹 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -信号 电压 高 
P1108 友 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 吉 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCMD) 
捷豹 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
a 进 气温 度 (IAT) 传感器 -间歇 信号 
捷 鹏 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
pi113 进 气温 度 (IAT) 传 感 器 2- 电 压 高 
捷 胸 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU ) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
i 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -信号 超出 范围 
捷豹 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
D1 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 - 间歇 性 信号 
捷豹 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 /空气 流量 (MAF ) 传感器 -不 可 信 信 号 
P1121 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
捷豹 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 
se 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1- 本 二 电压 低 | 
捷豹 EB ee 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 4 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
3 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 1- 信 号 电压 高 
捷 胸 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -信号 超出 范围 
P1124 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
捷豹 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 




















数 之 一 


































































































































































































































































































































































































































































































氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





. 178 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 2( 下游)， 第 1 排 - 排 气 不 够 自我 测试 的 温度 
P1127 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 避 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1( 上游 )， 第 1/2 排 
P1128 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2( 下 游 ) ， 第 172 排 
P1129 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1( 上游) ， 第 工 排 - 慢 响应 ， 自 适应 燃油 修正 达到 极限 
P1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1( 上 游 )， 第 1 排 - 慢 响 应 ， 系 统 混合 比 稀 
氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
Bi 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
捷豹 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 
P1135 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 昔 
捷 葛 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气 币 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点火 时 刻 指令 
发 动机 控制 模块 (ECMD) 的 散热 风扇 -故障 
P1136 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷 鹏 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
加 热 型 氧 传感器 2- 气 缸 1、2 、3- 混 合 比 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
1 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
捷豹 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 胜 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 2- 气 缸 1、2、3- 混 合 比 浓 
P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
发 电机 -充电 电路 低 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电 
P1146 机 通常 有 5 个 端子 : $ 端子 一 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 负责 打开 电压 调节 上 需 的 点 火 开 关 ，L 端 
捷 鹏 村 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 电池 ) ，F 端子 一 一 电压 调节 器 
用 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 
下 起 动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
加 热 型 氧 传 感 器 1( 上 游 )， 第 2 排 - 慢 响 应 ， 燃 油 修正 达到 极限 
P1150 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
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P1151 
捷豹 


加 热 型 氧 传感器 1( 上 游 ) ， 第 2 排 - 慢 响 应 ， 系 统 混合 比 太 稀 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 








( 续 ) 





第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 




















空气 流量 (MAF) 传 感 器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 














此 漏 ， 


器 太 脏 ， 燃 油泵 供 》 











障 ， 喷 油 器 阻塞 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 


模块 (PCM 或 ECM) 


氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄 漏 ， 


由 不 足 ， 人 燃油 压力 调节 器 故 
故障 等 





P1152 
捷 抠 


加 热 型 氧 传感器 1( 上 游 ) ， 第 2 排 -反应 慢 ， 系 统 混合 比 太 浓 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 








氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 





以 修正 喷 油 量 ， 从 i 
第 2 排 。 不 管 哪 一 








j 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1153 
捷豹 


加 热 型 氧 传感器 ， 第 2 排 -系统 混合 比 太 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 








氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 











以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











第 2 排 。 不 管 哪 一 








空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 ; 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 人 燃油 滤 清 





此 漏 ， 
器 太 脏 ， 燃 油泵 供 ; 

















障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控 甫 


模块 (PCM 或 ECM) 


非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 
氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 








不 足 ， 人 燃油 压力 调节 需 故 
故障 等 





P1154 
捷豹 


加 热 型 氧 传感器 ， 第 2 排 -系统 混合 比 太 浓 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 

















进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 故障 ， 








氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 








以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 











燃油 压力 太 高 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 














贰 油 咒 


故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蕉 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 


ECM) 故障 等 





P1157 
捷 抠 


加 热 式 氧 传感器 2， 第 2 排 -检测 不 到 活动 ， 稀 混合 比 
以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 








第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 














空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 ; 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 人 燃油 滤 清 





性 漏 ， 
器 太 脏 ， 燃 油泵 供 ; 





障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控 钥 


模块 (PCM 或 ECM) 


氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 


由 不 足 ， 人 燃油 压力 调节 需 故 
故障 等 





P1158 
捷豹 


加 热 型 氧 传感器 2， 气 缸 4、5 、6- 混 合 比 太 浓 








氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 





氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 








第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1171 
捷 抠 


稀 混合 比 -气缸 1、2、3、4、5、6 





P1172 
捷豹 


浓 混 合 比 -气缸 1、2、3、4、5、6 


燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打 玫 
:1)。 空 燃 上 








使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原 
喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 




















F 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
包括 空气 滤 清 器 ， 蒸 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 








P1174 
捷 抠 


燃油 修正 ， 第 1 和 2 排 -混合 比 太 稀 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 

















太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 

















(PCM 或 ECM) 故障 等 


过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 





故障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 
氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，ECR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 燃 ? 
脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 











滤 清 器 太 





P1175 
捷 摇 





燃油 修正 ， 第 1 和 2 排 -混合 比 太 浓 


燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 ( ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打 帮 
:1) 。 空 燃 上 











使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7 











F 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
t 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 


大 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包 括 空气 滤 清 器 ， 落 发 排放 ( EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 











喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 





























































































































































































































































































































. 180 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
稀 混 合 比 -长 期 燃油 修正 
P1176 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
捷 犁 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
浓 混 合 比 -长 期 燃油 修正 
p97 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
捷豹 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包 括 空气 滤 清 器 ， 蒸 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 
喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
稀 混 合 比 -长 期 燃油 修正 
P1178 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
捷 鹏 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
浓 混 合 比 -长 期 燃油 修正 
D0 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
捷豹 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 莹 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 
喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
人 机 油 温度 传感器 -电路 故障 
捷豹 机 油 温度 (EO0T) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 机 油 温 度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 
(ECU) 
plied 机 油 温度 传感器 -信号 故障 
捷豹 机 油 温度 (EO0T) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 机 油 温 度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 
(ECU) 
氧 传感器 加 热 器 1, 气缸 1、2、3、4、S、6 
P1185/P1186 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 1， 气 抽 1、2、3、4、5、6- 电 路 故障 
P1187 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 1, 气缸 1、2、3、4、5、6- 电 阻 
P1188 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 1， 气缸 1、2、3、4、5、6- 低 电阻 
P1189/P1190 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 2， 和 气缸 1、2、3、4、S5、6 
P1191/P1192 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 2， 气短 1、2、3、4、5、6- 电 路 故障 
P1193 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 2， 和 气缸 1、2、3、4、5、6- 电 阻 
P1194 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 2， 和 气缸 1、2、3、4、S、6- 低 电阻 
P1195/P1196 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷 鹏 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 







































































)， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 八 登 捷 
章 捷 鹏 0 
BD- pe 
P1198/P ds 
1199 燃油 液 位 传 
捷豹 | 有 181 . 
送 给 电子 感 器 利用 油箱 
P 电子 控制 模块 箱 内 的 一 个 浮标 
1201 奔 油 器 ， 气 浮标 和 可 变 电 阻 的 ( 续 
捷豹 次 油 器 缸 工 短路 /开路 j 原 理 将 油箱 内 的 总 ) 
针 六 被 吸 起 用 是 将 燃油 雳 化 ， 使 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 
P1202 奔 油 器 i eae 言 号 的 形式 输 
捷 鹏 贞 油 器 a 求 。 工 作 原理 是 当 电 
_ 嘲 油 器 的 作用 是 将 风 与 喷 孔 之 间 的 是 当 电磁 线圈 通 
针 阀 被 吸 是 将 燃油 雾 人 司 的 环形 间 队 高速 轿 通 电 时 
Pp 被 吸 起 ， 打 开 喷 比 ， 使 其 适应 燃 和 
1203 喷 油 器 贰 孔 ， 燃 油 经 和 其 适应 燃烧 的 要 求 出 ， 形 成 雾 状 力 ， 
捷 魏 下 > ， 气 缸 3- 短 基 油 经 针 闪 头 部 的 多 全 | 求 。 工 作 
葛 址 油 器 的 隔 路 /开路 的 轴 针 与 喷 孔 之 原理 是 当 电 
针 阀 被 吸 和 用 是 将 燃油 才 次 孔 之 问 的 环形 上 电磁 线圈 通电 时 
P 被 吸 起 ， 打 开 噬 化 ， 使 其 适应 燃 i Re 
1204 喷 油 器 ， 气 吐 孔 ， 燃 油 经 鱼 其 适应 燃烧 的 要 出 ， 形 成 雾 状 , 
捷 邹 je ， 气 缸 4- 短 关 油 经 针 阀 头 部 的 2 求 。 工 作 
豹 壮 油 器 的 短路 /开路 的 轴 针 与 喷 孔 之 原理 是 当 电磁 线 
外交 被 吸 起 用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 次 孔 之 间 的 环形 卓 et 
P1205 喷 油 器 。 打 开 吕 也， ee j 辽 高 速 喷 出 ， | 
捷豹 | 器 前 气缸 5- 短 路 /开路 sr 时 头 部 的 轴 针 与 求 。 工作 原理 是 当 
和 用 是 将 燃油 雾 化 与 喷 孔 之 间 的 环 ] 2 电磁 线圈 通电 时 ， 产 
E00 喷 油 器 Pai et 9 a nt 
捷 每 i 气缸 6- 短 外 油 经 针 阀 头 部 的 各 ' 求 。 工 作 大 
] 壮 油 器 的 路 /开路 的 轴 针 与 喷 j 原理 是 当 电 
i di, ee 
P1207 大 油 器 和 外交 交代 0 
捷豹 席 器 前 气缸 7- 短 路 /开路 经 全 | 工作 原理 是 当 上 
人 和 用 是 将 燃油 雾 化 了 We fe 电磁 线圈 通电 时 ， 产 
P1208 喷 油 器 i a ea 陈 高 速 喷 出 ， 0 
捷豹 让 3 8- 短 路 / 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 5 工作 原 
人 得 fe ee ne 
P1214 被 吸 起 ， 打 开 喷 筷 ，) 使 其 适应 燃烧 衣 ] 辽 高 速 喷 出 | 
加 速 踏板 位 ， 燃 油 经 针 赋 3 汰 烧 的 要 求 ， 形 成 雾 状 
捷豹 证人 (APP 和 同 头 部 的 轴 针 与 虹 和 工作 原理 是 当 电 和 
号 的 形式 生气 门 控制 (ET 感 器 2- 信号 故障 壮 孔 之 间 的 环 是 当 电磁 线圈 通电 时 
的 形式 传递 给 节气 | C) 系 统 中 ， 加 速 z 间 阶 高 速 吐出 ， 形 成 ， 产生 吸 
P1215 加 速 踏 板 位 台 节 气门 控制 模块 ， 加 速 踏板 位 置 次 出 ， 形 成 雾 状 一 力 ， 
捷豹 ee ， 作 为 节气 门 执行 APP) 传感器 角 作用 是 
在 电 子 节 抽 (ETO 3- 信 号 电压 低 ee 
P1216 和 度 的 参考 依据 的 位 置 以 电信 
] 控 制 模 本 反 位 me 
捷 鹏 A a 
号 的 形式 传递 et 了 器 控制 节气 门 阅 0 
2 Es 下 LL i ES Es 和 且 HH 舍 
P1217 i eg, 加 速 踏板 位 置 - 参考 依据 位 置 以 电信 
捷豹 ee 
号 的 形式 传递 ] 控 制 (ETC) 3- 间 鞭 性 信号 控制 节气 门 阅 用 是 将 加 速 踏板 的 信 
式 传 递 给 节气 门 ) 系统 中 ， 加 速 开 度 的 参 用 的 位 置 以 电信 
全 加 速 踏板 位 全 市 气门 控制 模块 加 速 踏板 位 置 参考 依据 电信 
捷豹 六 他 时 APF) 伟 让 FE 为 节 祁 门 as 作用 是 
号 的 形 导 全 递 ee 了 融 控 制 节气 门阀 En tl y 
递 给 节气 门 系统 中 本 上 的 有 i 9 置 ks 
P1222 加 束 串 板 昌 给 太 气 ee > 加 速 踏板 位 和 度 的 参考 依据 位 置 以 电信 
捷豹 re chsh ， 作 为 节气 站 ee 作 
性 浊 于 人 5|] 控 和 感 回 2- 信 号 电压 低 行 器 控制 节气 门 内 E 用 是 将 加 速 踏板 和 
号 的 形式 传 i (ETC 压低 门阀 开 度 自 速 踏板 的 位 
式 传递 给 节气 门 ) 系统 中 ， 加 速 度 的 参 反 的 位 置 以 电信 
区 加 速 踏板 位 节气 门 控制 模块 ，f 加 速 踏板 位 置 参考 依据 六 电信 
捷豹 as 
号 的 形式 祭 递 ] 0 控制 节气 门阀 全 站 本 速 踏板 的 位 
递 给 节气 | 系统 中 Ne ~ 度 的 参 a 的 位 置 以 电信 
ee I ] 控 制 模块 ， 加 速 路 板 位 置 ( AP 了 让 
捷豹 Ds ey ， 作 | Me 
Be et et asd 
P1229 节气 门 电 3 、 车 速 、 空 调 能 耗 和 控制 模块 ( ECU 基 依 据 已 信 
捷 鹏 | 等 ， 来 指令 节气 1 J 据 来 自 加 速 踏 必 
ee ei 
J] 指令 来 控 |( ETC 使 节气 PP ) 传感器 的 信 
令 来 控制 节气 上 机 ) 系统 中 和 门 开 度 达 胖 * 感 器 的 信和 号 和 
气门 的 开 度 。 节气 门 执行 器 是 一 个 达到 最 侍 后 以 
是 一 个 步 进 电动 机 
， 它 负责 按照 节气 门 控 
门 控制 模块 




































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 182 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
燃油 泵 继电器 -电路 故障 
P1230 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
捷 鹏 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 启动 燃油 泵 
3 燃油 泵 -电路 故障 
捷 鹏 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
plo 燃油 泵 控制 模块 -控制 模块 禁用 或 离线 | 
捷豹 燃油 泵 控制 模块 ( FPM 或 FPCM ) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃 油泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 
电子 控制 模块 (ECU ) 所 需 的 最 佳 燃 油 压 力 的 电脑 微 处 理 器 
oe 燃油 泵 控制 模块 -信号 故障 | 
捷豹 燃油 泵 控制 模块 (FPM 或 FPCM ) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃 油泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 
电子 控制 模块 (ECU ) 所 需 的 最 佳人 燃油 压力 的 电脑 微 处 理 器 
让 燃油 泵 对 发 动机 控制 模块 (ECM ) 指令 不 响应 
捷豹 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
P1237 燃油 泵 -电路 故障 
捷豹 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
定 速 巡航 真空 切换 阀 3- 电 路 故障 
定 速 巡航 系统 通过 控制 伺服 器 内 的 真空 来 控制 节气 门 角度 ， 从 而 控制 车 速 。 当 需要 加 速 时 ， 真 空 
P1238 电磁 阀 开启 ， 与 进 气 歧 管 (或 专门 的 真空 泵 ) 相通 ， 密 封套 内 真空 度 增 大 ， 吸 动 膜 片 ， 克 服 弹簧 力 ， 
捷 鹏 通过 拉 索 使 节气 门 开 度 增 大 ， 车 辆 加 速 行驶 。 当 达到 设 定 车 速 时 ， 真 空 电 磁 阀 与 通风 电磁 阔 同 时 关 
闭 ， 此 时 密封 套 内 的 真空 度 不 变 ， 汽 车 保持 恒 速 行驶 。 当 需要 减速 时 ， 通 风电 磁 阀 打开 ， 让 空气 进 
入 密封 套 ， 膜 片 弹 答 把 膜 片 压 回 原 位 ， 节 气门 开 度 减 小 ， 于 是 汽车 减速 
P1240 
捷豹 传感器 电源 供应 -电路 故障 
二 传感器 电源 供应 - 低 输入 
传感器 电源 供应 -高 输入 
P1243 
捷豹 传感器 接地 电路 -故障 
发 电机 -充电 电压 高 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽车 本 身 使 用 ， 并 给 电池 充电 。 发 电 
P1244 机 通常 有 5 个 端子 ，S 端子 一 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 一 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开关 , 工 端 
捷 鹏 子 一 一 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 ( 连接 于 电池 ) ，F 端子 一 一 电压 调节 器 
用 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 
下 起 动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
P1245 Se es 
捷豹 发 动机 起 动 信号 - 低 
P1246 过 SR 
捷豹 发 动机 起 动 信号 -高 
节气 门阀 回 位 弹 得 -故障 
P1250 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
捷 鹏 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
ed 节气 门 电动 机 继电器 -故障 
捷豹 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
定 速 巡航 真空 切换 阀 - 卡 在 开启 位 置 
定 速 巡航 系统 通过 控制 伺服 器 内 的 真空 来 控制 节气 门 角度 ， 从 而 控制 车 速 。 当 需要 加 速 时 ， 真 空 
P1252/P1253 电磁 阀 开 启 ， 与 进 气 歧 管 ( 或 专门 的 真空 泵 ) 相通 ， 密 封套 内 真空 度 增 大 ， 吸 动 膜 片 ， 克 服 弹簧 力 ， 
捷 鹏 通过 拉 索 使 节气 门 开 度 增 大 ， 车 辆 加 速 行 驶 。 当 达到 设 定 车 速 时 ， 真 空 电磁 阀 与 通风 电磁 阀 同时 关 





闭 ， 此 日 














时 密封 套 内 的 真空 度 不 变 ， 汽 车 保持 





入 密封 套 ， 膜 片 弹簧 把 膜 片 压 





回 原 位 ， 节 气 











门 开 度 减 小 ,了 

















-是 汽车 减速 





吾 速 行驶 。 当 需要 减速 时 ,通风 电磁 阀 打 开 ， 让 空气 进 





























第 八 章 


捷 静 OBD-I 故障 码 


“183 





节气 门 跨行 回 家 弹簧 -故障 





在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 














电子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自力 
































( 续 ) 


i 速 踏 板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































es 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 踊 行 回 家 模 
式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 
组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 仍 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 炸 火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
P1260 i 
ai 车 辆 被 锁定 
P1270 呈 十 或 已 经 达到 车 速 限制 
发 动机 最 大 转速 或 已 经 达 
人 拭 盖 温 度 传感器 -电路 故障 | 
eg 饶 盖 温 度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 包 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 
温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气缸 都 有 一 个 缸 盖 温度 传感器 
交 缸 盖 温 度 传感器 -信号 故障 ， 超 出 范围 
ee 饶 盖 温 度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电 阻 的 原理 将 气 包 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 
温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 氏 盖 温度 传感器 
a 条 盖 温 度 传感器 -信号 电压 高 
2 饶 盖 温 度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 包 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 
温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气缸 都 有 一 个 缸 盖 温度 传感器 
ES 缸 盖 温度 传感器 -信和 号 电 压低 
本 低 盖 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电 阻 的 原理 将 气 氏 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 
温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 饶 盖 温 度 传感器 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 安全 模式 
P1299 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
持久 失火 
P1309/P1315 “| ” 气 饶 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 ， 如 果 
捷 鹏 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 众 化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 / 候 化 转化 占 损 环 -第 1 排 
ee 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 。 催 化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 
NO_ 转 换 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
失 灭 7 价 化 转化 露 损坏 -第 2 菲 
气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 。 众 化 转化 器 (也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 
NO_ 转 换 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
失火 
P1316 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 包 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
捷 鹏 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
间 轴 位 置 (CKP) 传感器 -电路 故障 
P1335 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 共 
捷 欧 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气缸 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
曲轴 位 置 CCKP) 传感器 -范围 /性 能 
P1336 昌 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 昌 轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 则 
捷 鹏 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气缸 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
人 燃油 泵 -反馈 电路 故障 | 
pn “燃油 夺 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 伏 油 压力 调节 澡 配 合 建立 一 











的 燃油 压力 
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捷 药 


〈 续 ) 
燃油 泵 2- 电 路 故障 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 








P1340 
捷豹 


凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 2， 第 2 排 -电路 故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 絮 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
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捷豹 


凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 2， 第 2 排 -电路 范围 /性 能 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 费 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 











































































































P1344 
捷 药 


加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 / 2- 范围/ 性 能 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
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捷豹 


点 火线 圈 ， 气 缸 1- 没 有 起 动 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蕾 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火 
线圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 轿 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 
中 

扬 
























































细 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 
铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 
感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
饶 提 供 点 火 
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捷豹 


点 火线 图， 气缸 2- 没 有 起 动 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火 
线圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 
臣 
场 









































细 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 
铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 
感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
缸 提 供 点 火 
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点 火线 圈 ， 气 缸 3- 没 有 起 动 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蕾 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压。 点 火 
线圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 匡 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 
细 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 
铁 蕊 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 
感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
饶 提 供 点 火 
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捷 摇 


点 火线 圈 ， 气 缸 4- 没 有 起 动 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压。 点 火 
线圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 
细 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 
铁 世 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 
感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
饶 提 供 点 火 























































































































P1365 
捷 摇 


点 火线 圈 ， 气 缸 $- 没 有 起 动 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
疾 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 
漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 必 储 
存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
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点 火线 圈 ， 气 缸 6- 没 有 起 动 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
疾 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 
漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 芯 储 
存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
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( 续 ) 


点 火 放大 器 -发 动机 控制 模块 (ECM) 信号 (第 工 排 ) 


点 火线 圈 





线圈 里 面 有 


细 的 漆包线 ， 




















的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火 
而 组 线圈 ， 初 级 线 问 和 次 级 线圈 。 初 级 线 轿 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 
臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 


次 级 线圈 用 较 
寸 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 








铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 

















感应 出 很 高 


缸 提供 点 火 。 


速 器 控制 模 
控制 发 动机 





的 电 








发 动机 控制 模块 (ECM 或 EC 
央 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 




















时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 


玉 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
U) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 





控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 
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捷豹 


点 火 放大 器 - 
的 作用 是 将 汽车 鞋 电池 的 12V 


点 火线 圈 





线圈 里 面 有 
细 的 漆包线 





铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 




















发 动机 控制 模块 (ECM) 信号 (第 2 排 ) 

电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火 
丙 组 线圈 ， 初 级 线 疾 和 次 级 线圈 。 初 级 线 轿 有 较 粗 的 漆包线 ， 
， 牛 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 














臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 








时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 














感应 出 很 高 


饶 提 供 点 火 。 


速 器 控制 模 
控制 发 动机 








的 








时 ,初级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 

















压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 
动机 控制 模块 ( ECM 或 EC 
被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 











电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 





U) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 


控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 
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点 火线 圈 
点 火线 圈 


-过 早起 动 




















线圈 里 面 有 
细 的 漆包线 











铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 


两 组 线圈 ， 初 级 线圈 





用 是 将 汽车 蕾 电池 的 12V 


电 

发 

被 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
气 

作 























， 牛 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 








电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火 
I 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 
时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 








硬 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 




















感应 出 很 高 
氏 提 供 点 火 











的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 
































时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 





分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
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点 火线 圈 
点 火线 圈 


， 气 缸 2- 过 早起 动 
的 作 





线圈 里 面 有 
细 的 漆包线 


铁 世 储存 了 磁 


线圈 ， 初 级 线圈 有 


> 





泌 周 澡 


能 ; 当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 














用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火 
1 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 
数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 





臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 
寸 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 




















感应 出 很 高 
饶 提 供 点 火 








的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 


























时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 


分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
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点 火线 圈 
点 火线 圈 





， 气 缸 3- 过 早起 动 
的 作用 是 将 汽车 车 




















线圈 里 面 有 
细 的 漆包线 











铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 


两 组 线圈 ， 初 级 线圈 


电池 的 12V 

















， 牛 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 





电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火 
I 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 
时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 





臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 


























感应 出 很 高 
饶 提 供 点 火 

















的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 
































时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 





分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
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点 火线 圈 


点 火线 圈 的 


， 气 缸 4- 过 早起 动 
作 





线圈 里 面 有 


细 的 漆包线 ， 


而 组 线圈 ， 初 级 线圈 条 

















用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火 
I 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 
臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 





臣 数 较 少 ; 次 级 线 疾 用 较 
寸 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 




















铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 
电压 。 新 型 汽车 不 再 使 


感应 出 很 高 
氏 提 供 点 火 





的 




















时 ,初级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 

















分 电器 ， 而 是 


电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 
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点 火线 圈 


点 火线 圈 的 


， 气 和 5- 过 早起 动 
作 





线圈 里 面 有 


细 的 漆包线 ， 
铁 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 


| 


线圈 ， 初 级 线圈 利 


吝 葵 














用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火 
1 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 
数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 





臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 
寸 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 























感应 出 很 高 
饶 提 供 点 火 

















的 电 





压 。 新 型 汽车 不 再 使 


























时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 


分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 





* 186 . 
汽车 OBD 
i 工 故障 码 ; 












































































































































































































































































































































































































































































































































































































































下 大 三 
0 气缸 6- 过 
P1376 线圈 二 大 汉 作 用 性 汉 
捷 条 加 里 面 有 两 ] 是 将 汽车 蓄 电 ; 
| 细 的 漆 组 线圈 蓄电池 的 
2 硬 数 相 a 
人 让 了， 当天 SS 次 级 线圈 。 初 乡 成 火花 塞 点 火 需 ( 续 ) 
感 出 和 高 的 电 让: 当 开 关 装 置 级 线 图 初级 线 图 有 较 和 人 需要 的 几 千 
入 和 和 siete 4， 隧 着 电流 的 增 0 
~ 再 使 机 煌 开 时 流 的 增 > i 少 ; By 
P1380 eel rll, 使 用 分 电器 ， 二 首 电 访 的 增长 四 轩 产生 
捷 _ 西 轮轴 的 ， 第 1 是 电子 控 0 较 
ee edi pe 0 
0 可 变 气 门 正 时 系 eR 
4 正常 范围 度 ,， 上 A on: 下 时 系统 
P1381 站 十 吉 直 生 际 生 ne 省 令 通 过 改变 及 统 中 ， 电 子 凸 
/P1393 凸轮 执行 器 罕 码 会 出 时 间 于 变 到 趾 轮 负 、 轮轴 调节 | 
并 ”凸轮 轴 的 ， 第 出 现 J 开 和 关 P & 轴 调节 器 调节 间 ( 或 机 
捷豹 间 .OCV) 由 局 榨 抽 人 闭 。 如 果 四 站) 的 人 
~ 3 2 开启 和 RL 4 
< 人 沿 节 辣 这 负电 中 志江 起 
0 度 人 CC 人 电压 超出 
二 ? 该 由 i 保 气 上 三 2 站 仿 通 去 系 中 3 
P1383/P1392 re 政变 下 罗 机 轴 向 轮轴 调节 
捷豹 阀 i 用 是 | 和 关闭 。 ， II 
Me 扬 3 人 4 开启 和 Ce 调 雪 阅 控制 油 压 力 的 
二 ss td 
:的 最 低 值 ， 沁 度 ， 以 确保 气 | CM) 的 指令 通 正 时 系 幼 
P1 西 索 轴 位 置 WE 统 中 ， 电 子 凸 . 
384 凸轮 轴 世 执行 器 四 时 间 打 开 和 3 到 凸轮 轴 调 节 轮轴 调节 赃 
捷 胸 阀 i 用 是 控制 气 1 排 -故障 和 关闭 。 如 果 池 半 (机 械 式 ) 阀 (或 机 油 控 
NO pnd 
下 ne en BCMD) pe E 时 系统 i 
硬 轮 轴 正常 范围 六 区 加 气门 在 最 4 指令 通过 改 寺 系 统 中 ， 电 了 
P 公 围 ， 该 故障 FE i 过 改变 至 Ry 电子 凸 : 
5 和 服侍 时间 打开 和 关闭 ， 如 果 上 各 凸轮 轴 调 节 间 (或 
捷 胸 阀 ,OC 9 作用 是 控制 气 / 排 -电路 故 闭 。 如 果 器 (机 械 式 ) 的 (或 机 油 控 第 
CD 和 和 ed 是 轮 轴 调 节 闪 OI 0 
ee I 到 合 。 可 变 气 门 正 控制 电路 电压 超出 
P138 训 区 加 位 和 执 入 i 中 在 时 as 电子 国 
这 -二 及 串 人 显 Re 和 并 | + 3 
6/P1398 | 0 着 th 凸轮 轴 调 节 阀 (或 
捷豹 阀 ,0C J 作用 是 控制 气 排 -电压 高 闭 。 如 果 器 (机 械 式 ) 的 (或 机 油 控 利 
POCO 的 TO 
We (EC 这 分 站 下 时 系统 本 
高 值 ， 该 昌 ， 以 确保 气门 在 最 9 指令 通 二 系统 中 ， 具 
P1388/P1397 i 和 最 人 时 间 条 并 有 和 关闭 凸轮 地 
捷豹 oe 用 是 we 排 - 电 压低 和 关闭 。 和) 的 榨 制 
式 来 i ) 根 据 来 自发 气门 的 开启 和 轮轴 调节 阀 控 的 机 油 压 力 的 方 
Re (BCND 可 变 气门 各所 路 电 企 守 
We ee dy ys 
故障 | 站 令 通关 I 
P1396 A 
捷豹 阀 0 用 是 a ps 和 关闭 。 全) 的 让 力 的 
了 校准 的 ! 轮 轴 的 角度 空 制 模块 合 。 可 变 气门 正 电压 低 于 
P1400/P1401 a 以 确保 所 站 在 最 人 二 
捷 欧 刻 和 出 项 在 最 佳 时 间 打开 和 nn 人 
下 循环 阀 -位 关闭。 如 玉 、 或 机 油 控 
站 存在 降 EGR) 系统 前 -位 置 控制 如 的 机 油 所 油 控 制 
1405 庚 包 烧 室 的 9 作用 是 在 发 调节 阅 控制 电 8 压力 前 
捷豹 和 的 力 E 有 控制 电路 电压 
发 气 再 ) 系统 - es L j 减 少 了 所 条 运转 时 将 少量 昌平 二 出 
存在 陈 循环 (EGR 闹 - 上 游 胶 少 了 氮 氧 时 将 少量 的 废气 
P1406 en J dit | 
捷豹 机 从 LR 管 。 这 些 废气 的 
和 PC 天 人 训 本 并 攻 所 化 折光 物 的 的 废气 导入 进 气 
ps OO 进 气 导管 。 这 些 》 
压力 ， 从 es 些 废气 的 
了 和 揽 氧 化 物 污染 少量 的 废气 导入 
be 汪 管 。 这 些 刻 
些 废气 的 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 八 章 ”捷豹 OBD-I 故 障 码 187 . 
P1408/P1409 ts, EGR) 电磁 闪 . 四 
a 变 气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废 ; 
存在 降 Te ee 
二 了 极度 和 庄 和 ， 共 站 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 
P1410 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 全 善之 让 
on a 人 总 a thi 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 机 
和 et pe 人 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000xmin) 的 时 候 才 打开 。IM- 
行 电 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 | 
a 蒸发 排放 ( EVAP) 炭 钱 吹 扫 六 -开放 A 
2 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 北 气 的 活性 火 
新鲜 空 气 析 这 6 ed 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 利 
a 说 发 排放 (EVAP) 类 刍 哆 扫 阅 i 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 攻 气 的 活性 类 
es de it na 以 吸收 汽油 芋 气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 禾 
本 乱 下 CEVAP) 不 和 同族 永 ， 
捷 鹏 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 瓯 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 车 气 的 活性 站 
ee ae i 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 钠 里 。 发 动机 会 利 
ee 引用 控制 系统 1 关闭 疝 - 流 量 故 障 
捷豹 蒸 3 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽 3 蒙 气 民 人 入 凌 ， A 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 We en 
蒜 发 排放 (EVAP ) 类 镶 哆 扫 闪 ~ 
捷 鹏 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 北 气 的 活性 类 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽 ap en ee 
人 天 有 下 (EVAP) 半生 中 两 帮 订 ， 本 
ee 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 熬 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 北 气 的 活性 类 
en a te 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 科 
a 基站 (EVAP) 关外 和 风电 了 放 永 ， 一 
捷豹 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 素 气 的 
立 F 他 Pr As 有 治 二 te 汽油 葵 气 的 活性 次 5 
5 并 年 这 些 汽 油 芋 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 En 
油箱 泄 压 闪 
i 其 天光 (EVAF) 系 到 区 下 至 测 该 
捷豹 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 北 气 的 活性 类 
ta 基 气 导入 半 有 可 以 吸收 汽 滑 所 的 活性 类 缘 里 。 发 动机 会 利 
空调 压缩 机 -电路 故障 
P1460 _ 室 调 压 缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 
捷 鹏 流向 发 的 过 各 中 汽化 入 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 et re 
ee 温 和 空调 的 发 动机 通过 传动 带 输 送 直 
es 空调 办 辽 压力 传 感 吉 -全 写 昌 压 高 
空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传 六 
作为 控制 冷却 风骨 开关 和 夺 第 人 类 电 基 的 | 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 
i 空调 交 开路 -信号 电压 信 
捷 鹏 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传 六 应 
作答 制 闪 芭 及 居 江 关 和 第 要冲 尖 的 0 | 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 
a 空调 冷 到 压力 传 感 基 -故障 
空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 
作为 控制 准 却 风骨 开关 和 夺 第 机 红 电 和 本 | 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 
ee 空调 冷 到 压力 传 感 吉 -不 可 信和 信号 
捷 鹏 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传 六 这 
作为 拉 制 兴 史册 开奖 和 计 纵 机 从 | 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 
( 六 和 二 中 冷 器 冷却 液 泵 继电器 -故障 
ee 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 
We 作 动 鸿 轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
ee 中 闪 吕 是 用 来 冷却 经 增 夺 名 出来 的 增 压 空气 的 . 空气 在 
i 压 空 气 痊 却 名 可 降低 增 压 空气 湿度， 从 而 提高 空 气 窗 
提高 1 率 和 降低 排放 的 目的 
慨 到 和 将 到 记 电动 机 纪 避 -电压 信 
2 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 间 
eh 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 








(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 





肩 ， 以 帮助 降温 
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〈 续 ) 
发 动机 冷却 风扇 电 动机 继电器 -电压 高 





























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM ) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
Si 食 速 空气 控制 (IAC) 阀 -转速 低 于 预期 
捷豹 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
前 Si 和 龟 速 空气 控制 (IAC ) 阀 -转速 高 于 预期 
捷豹 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Dede pa 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 - 电 路 故障 
捷豹 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
关闭 的 节气 门 位 置 (CTP) 开关 - 低 输 入 
P1512 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
捷豹 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 ( CTP) 传感器 ， 它 的 作用 
是 将 节气 门 关闭 与 否 的 信和 号 传送 给 控制 模块 
关闭 的 节气 门 位 置 (CTP) 开关 -高 输入 
P1513 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
捷豹 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 
是 将 节气 门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 
驻 车 档 / 空 档 开关 -高 负荷 ， 空 档 /行车 档 
P1514 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 在 驻 车 档 / 空 档 ， 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
捷豹 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 仿 速 ， 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 ， 换 档 ， 空 档 / 行 车 档 - 故 障 
P1516 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 在 驻 车 档 / 空 档 ， 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
捷豹 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 傅 速 ， 还 是 增加 负 蓓 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 ， 起 动 ， 空 档 / 行 车 档 -故障 
P1517 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 在 驻 车 档 / 空 档 ， 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
捷豹 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 傅 速 ， 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 2( 下 办 ) -电路 故障 
P1532 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 和 饶 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
捷豹 个 进 ^ 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 ( ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 1( 上 办 ) -电路 故障 
P1549 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
捷豹 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
P1565 定 速 巡航 主 开关 -高 
捷豹 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
P1566 定 速 巡航 主 开关 - 低 
捷豹 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
P1567 定 速 巡 航 主 开关 -输出 电路 故障 
捷豹 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
P1568 定 速 巡 航 主 开关 -未 能 保持 车 速 
捷豹 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
Bfs 闻 制 动 踏板 位 置 开 关 -电路 故障 
捷豹 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 
作为 停止 定 速 人 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 节 气门 位 置 -信息 错误 
控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
P1573 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 
捷豹 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指 
令 节 气门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 
号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
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控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 节 气门 位 置 -通信 故障 


( 续 ) 








控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 






















































































































































































































































































































































































































































































P1574 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 
捷豹 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 和 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 
号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -通信 故障 
P1576/P1577 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 内定， 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 
踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节 
气门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
lsd0 sd 节气 门 执行 器 控制 监控 器 -故障 
捷 药 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -数据 被 存储 
P1582 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
捷 葛 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
p1583 节气 门 执 行 器 控制 监控 器 - 定 速 巡航 被 终止 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Brad 节气 门 执行 器 控制 监控 器 -节气 门 故障 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
a 节气 门 执行 器 控制 系统 -故障 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
本 节气 门 执行 器 控制 系统 -通信 人 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
a 节气 门 执行 器 控制 系统 -指令 故障 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Bl 节气 门 执行 器 控制 系统 -节气 门阀 移动 故障 
捷豹 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
发 动机 控制 模块 (ECM) /变速 器 控制 模块 (TCU) 与 该 车 不 符 
P1601 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
和 变速 器 控制 模块 - 电 可 擦 可 编程 只 读 存 储 器 ( EEPROM ) 故障 
捷豹 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
让 60SZEi6087 发 动机 控制 模块 (ECM) -活性 存储 器 (KAM ) 错误 
P1621./P1622 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 继电器 -故障 
P1606 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控 制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
捷豹 闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 
丝 盒 内 
发 动机 控制 模块 (ECM) -故障 灯 (MDIL ) 电路 
p1607 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





























的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 




















的 部 件 。 故 障 灯 (MIL ) 也 叫 检 


查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 



































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 190 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM ) - 微 处 理 器 故障 
P1609 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷 鹏 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -中 央 处 理 器 故障 
P1611 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷 鹏 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -处 理 器 故障 
P1612 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 电机 -磁场 (F) 电路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 蓄电池 充电 。 发 
P1629 电机 通常 有 5 个 端子 : S 端子 一 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 一 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开关 ，L 
捷豹 端子 一 一 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 蓄电池 ),『 端子 一 一 电压 调 
节 器 用 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常 
情况 下 起 动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 ， 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
Bea 节气 门 电动 机 继电器 ， 线 圈 电 路 断 开 - 故 障 
捷豹 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
发 电机 /充电 系统 -负载 电路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 蓄电池 充电 。 发 
P1632 电机 通常 有 5 个 端子 : S 端子 一 一 监控 电池 电压 ，IG 端子 一 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开 关 ，L 
捷 鹏 端子 一 一 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 蓄电池 ),『 端子 电压 调 
节 器 用 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常 
情况 下 起 动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 ， 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -中 央 处 理 器 故障 
P1633 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECMD /节气 门 监控 -电路 故障 
P1634 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1635 中 
捷豹 不 可 信 的 车 速 信号 
发 动机 控制 模块 (ECM) -通信 错误 
P1636 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷 鹏 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM)/ 防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 驱动 防滑 牵引 
力 控制 系统 (TCS ) 控制 模 块 -网 络 故障 
P1637 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 
轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 
防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 
输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECMD) 7 仪表 板 控制 模块- 网 络 故障 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
P1638 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 
捷 鹏 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 








个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾 
气 排放 控制 的 部 件 






































































































































































































































































































































































































































第 八 章 ”捷豹 OBD- 卫 故障 码 “191 . 
( 续 ) 
燃油 泵 继电器 1- 故障 
P1641 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
捷豹 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 起 动 燃油 泵 
Did | 摊 制 器 局 域 网 (CAN) 到 所 和 连 线 - 昌 卫 到 
捷豹 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允 讨 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM)/ 变 速 器 控制 模块 -网 络 故障 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 
P1643 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 
捷豹 控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 
用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 
动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 
节约 燃油 
加 热 型 氧 传感器 1( 上 游 )， 第 1 排 -控制 故障 
P1646 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1( 上 游 ) ， 第 2 排 -控制 故障 
P1647 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
捷豹 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) -自我 测试 故障 
P1648 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷 葛 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Bia 动力 转向 压力 开关 -输入 信号 
捷豹 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 
动机 傅 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 放大 器 -电路 故障 
P1656 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷豹 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
全 节气 门 电动 机 继电器 ， 线 圈 电 路 - 开 -- 故 障 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
ples 节气 门 电动 机 继电器 -故障 a 
捷豹 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
燃油 泵 继电器 2- 电 路 故障 
P1671 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
捷 鹏 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 启动 燃油 泵 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 悬 架 控制 模块 -控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 故 障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1672 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
捷豹 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Con- 
toller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互 
相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
OU 控 制 志 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -通信 故 厌 大 
捷豹 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通 信和 协定， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1697 定 速 巡航 开关 -电路 故障 
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定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 























































































































































































































































































































































































































































































































捷豹 





. 192. 汽车 OBD- 卫 故 障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
1 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) 到 空调 控制 模块 -网 络 故障 
捷豹 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
od 变速 器 - 空 档 位 置 故 障 
捷豹 驻 车 档 / 空 档 位 置 (PNP) 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 
电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 
P1702 变速 器 档 位 传感器 -电路 间 砍 
捷豹 变速 器 档 位 传 感 需 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
P1704 变速 器 档 位 传感器 - 自 检 时 电路 显示 当前 不 是 驻 车 档 / 空 档 
捷豹 变速 器 档 位 传 感 需 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
P1705 变速 器 档 位 开关 - 自 检 时 不 在 驻 车 档 / 空 档 
捷豹 变速 器 档 位 传 感 右 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
变速 控制 阀 电磁 立 - 接 地 电路 故障 
变速 器 液 温 度 (TFT) 传 感 器 -超出 自身 测试 范围 
P1711 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 
捷豹 单元 (ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 央 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
变速 器 液 温度 (TFT ) 传感器 -电路 范围 /性 能 ， 低 
P1713 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 
捷豹 单元 (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
换 档 电磁 阀 A- 故 障 
P1714 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 右 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
捷豹 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 央 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 胜 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
换 档 电磁 阀 B- 故 障 
P1715 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 右 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
捷豹 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 央 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
换 档 电磁 阀 C- 故 障 
P1716 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
捷 鹏 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 央 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 胜 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 右 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
换 档 电磁 阀 D- 故 障 
P1717 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 右 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
捷豹 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 右 液 液 面 太 低 ， 变 速 右 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阔 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
变速 器 液 温度 (TFT ) 传感器 -电路 范围 /性 能 比 ， 高 
P1718 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 
捷豹 单元 (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
车 速 传感器 (VSS)- 电 路 故障 
P1720 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
捷豹 动机 盒 速 、 自 动 变 速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
P1722 
捷 鹏 失速 速度 
P1726 3 
捷豹 发 动机 超速 
4 档 位 控制 故障 2、3、5 
P1731 
捷豹 不 一 致 的 传动 比 
P1734 换 档 故 障 
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捷豹 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 抢 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 抢 的 作用 
变速 器 低 离合 器 正 时 电磁 阔 - 电 路 故障 
pe 变速 器 正 时 减少 电磁 阀 -电路 故障 
0 变速 器 制 动 正 时 电磁 阀 2、4- 电 路 故障 
驻 车 档 / 空 档 开 关 - 电 路 故障 
P1749 驻 车 档 / 空 档 位置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
捷 鹏 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 ee ti 涛 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
P17sS 控制 事 局 开 网 (CAN) 数据 连 线 - 通信 故障 
捷豹 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽 气 车 通信 协定 ， 其 特 点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
变速 器 液压 力 控 制 电磁 阀 A- 间 软 性 短路 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
P1760 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控 制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
捷豹 制 变速 右 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阀 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 赣 故 障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方 面 的 
问题 。 好 多 时 候 ， 仪 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU)/ 变 速 杆 控制 模块 -故障 
p1774 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 
来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -变速 器 控制 模块 (TCU ) 信和 号 
P1775 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
捷 葛 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -变速 器 控制 模块 (TCU) 迟钝 信号 
P1776 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
捷 葛 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
控制 器 局 域 网 ( CAN ) 数 据 连 线 ， 转 矩 减 小 -故障 
P1777 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 
车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 
平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
变速 器 档 位 选择 开关 D4- 电 路 故障 
变速 器 处 于 温度 过 高 状态 
变速 器 液压 力 控 制 电磁 阀 B- 开 路 
a 六 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结 
P1788 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重 要 。 压 力 控 制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
捷 葛 制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阀 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 阀 故 障 有 些 情 况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 
问题 。 好 多 时 候 ， 仪 仅 因 为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
变速 器 液压 力 控制 电磁 阀 B- 短 路 
人 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结 
P1789 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 常 重 要 。 压 力 控 制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
捷 葛 制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阀 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 





变速 器 控制 电磁 阀 故 障 有 
问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因 






































些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ，i 























而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 











为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方 











i 的 故障 































































































































































































































































































捷豹 





. 194 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1793 a 
捷豹 变速 器 控制 模块 (TCU) ， 点 火电 源 供 应 -电路 故障 
da 变速 器 控制 模块 -信号 故障 
捷豹 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
jy 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 -级 别 不 一 至 
捷豹 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU) -故障 
P1796 控制 句 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 
来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM)/ 变 速 器 控制 模块 -故障 
控制 句 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 
P1797 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 
捷 鹏 控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 
用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 
动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 
节约 燃油 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU)/ 仪 表 板 控制 模块 -故障 
P1798 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 
来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU)/ 防 抱 死 制 动 系统 (ABS )/ 驱 动 防滑 牵引 力 
控制 系统 (TCS ) 控制 模块 -网 络 故障 
P1799 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
捷豹 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 
轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 
防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 
和 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
了 P1881 


发 动机 冷却 液 低 警 告 灯 开关 -电路 故障 


第 九 音 ”路虎 OBD- 荆 故障 人 码 


发 动机 控制 模块 (ECM) 存储 器 被 删除 -没有 程序 





















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1000 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1100 空气 流量 (MAF ) 传感器 -电路 故障 
路 虎 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 
oy 空气 流量 (MAF ) 传感器 -范围 /性 能 
路 虎 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
的 油 量 的 基本 信号 之 一 
让 空气 流量 (MAF ) 传感器 -电压 低 
路 虎 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 
i 进 气温 度 (IAT) 的 -电路 间歇 
路 虎 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
由 (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -范围 /性 能 
路 虎 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
各 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
pe 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -电路 间歇 (Sagem/Lucas GEMS 8.2) 
路 虎 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
和 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
和 散热 器 出 口 发 动机 冷却 液 温度 - 低 输入 (Sagem/Lucas GEMS 8.2 除外 ) 
路 虎 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
~ 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
i 散热 器 出 口 发 动机 冷却 液 温 度 -高 输入 
路 虎 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
丰 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
节气 门 位 置 (TP ) 传感器 -范围 /性 能 
P1120/P1121 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
路 虎 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电路 故障 
P1122 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
路 虎 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电压 低 
P1123 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 挖 阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
路 虎 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP ) 传感器 -电压 高 
P1124 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
路 虎 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
pe 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 -电路 间 砍 
路 虎 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 
人 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 
加 热 型 氧 传感器 ， 上 游 - 换 位 
P1128 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
路 虎 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 























































































































































































































































































































































































































进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 故障 ， 














. 196 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 传感器 换 位 
P1129 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
路 虎 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 上 游 ， 第 1 排 -范围 /性 能 
P1130 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
路 虎 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 上 游 ， 第 1 排 -混合 比 太 稀 
氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
pli 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
路 虎 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
四 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 ， 上 游 ， 第 1 排 -混合 比 太 浓 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
二 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
路 虎 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
和 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 
故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 薰 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 2， 气 和 红 1、2、3- 混 合 比 太 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
Dla 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
路 虎 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
人 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传 感 嚣 2， 气缸 1、2、3- 混 合 比 太 浓 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
i 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
路 虎 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 需 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
全 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 
故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 莹 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 ， 上 游 ， 第 2 排 -范围 /性 能 
P1150 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
路 虎 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 上 游 ， 第 2 排 -混合 比 太 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
st 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
路 虎 氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
2 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 ， 上 游 ， 第 2 排 -混合 比 太 浓 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
i 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
路 虎 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 











燃油 压力 太 高 ， 燃 油 








压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 





故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蕉 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 


ECM ) 故障 等 





第 九 章 ” ”路虎 OBD- 工 故障 码 “ 197. 





P1157 
路 虎 


加 热 型 氧 传感器 2， 气 缸 4、5、6- 混 合 比 太 稀 


( 续 ) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 








第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 





























空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄 漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 人 燃油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 




















P1158 
路 虎 


加 热 型 氧 传感器 2， 气 缸 4、5 、6- 混 合 比 太 浓 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 








第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 























进 气 流量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 故障 ， 
故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
ECM) 故障 等 














燃油 压力 太 高 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 


蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控 制 模块 (PCM 或 





P1161 
路 虎 


加 热 型 氧 传感器 ,第 1 排 ,混合 比 太 浓 -电路 故障 








氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 














进 气 流量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 故障 ，! 
故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
ECM) 故障 等 














然 油 压力 太 高 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 妖 
蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 




















P1162 
路 虎 


加 热 型 氧 传感器 ,第 1 排 ,混合 比 太 稀 -电路 故障 














氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1163 
路 虎 


加 热 型 氧 传感器 ， 第 2 排 ， 混 合 比 太 浓 - 电 路 故障 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 














第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 














进 气 流量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 故障 ， 
故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
ECM) 故 障 等 























燃油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 


蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 








P1164 
路 虎 


加 热 型 氧 传感器 ， 第 2 排 ， 混 合 比 太 稀 -电路 故障 











氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 








第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





P1170 
路 虎 


下 游 燃 油 修正 ， 第 1 排 -故障 




















燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 





太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 


使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 


贵 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 


攻 避 





P1171 
路 虎 


系统 混合 比 太 稀 ， 第 1 排 





燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 












































太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 (相对 进 气 量 ) 偏 低 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF) 
传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，ECR 泄漏 ， 空 气 


流量 ( MAF) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 














P1172 
路 虎 


系统 混合 比 太 浓 ， 第 1 排 











燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 














使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 

















太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气 量 ) 偏 高 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 











或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 ， 人 燃油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 
故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





P1173 
路 虎 





下 游 燃 油 修正 ， 第 2 排 -故障 








燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 























太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 


使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 





* 198. 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





P1174 
路 虎 


系统 混合 比 太 稀 ， 第 2 排 


燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 
氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 六 














油泵 供 油 不 足 等 








作 > 





( 续 ) 





局 ， 空 气流 量 (MAF ) 传 感 右 太 脏 ， 喷 








器 阻塞 ， 燃 





P1175 
路 虎 





系统 混合 比 太 浓 ， 第 2 排 

















太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃油 量 ( 相 对 进 气量 ) 
或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 j 





燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 























高 高 。 故 障 原 因 包 括 进 气流 量 传感器 








关节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 


故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 





P1176 
路 虎 


燃油 修正 稀 混 合 比 


燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 























(PCM 或 ECM) 故障 等 


氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 汇 } 











过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包 括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 














忆 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 
脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ,发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 








P1177 
路 虎 


燃油 修正 浓 混 合 比 





燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 














太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 





使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 





空 燃 比 


包括 空气 滤 清 器 ， 蔡 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ,燃油 压力 大 高 或 








喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 








P1178 
路 虎 


燃油 修正 稀 混 合 比 


燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 








车 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 














氧 传感器 故障 ， 











(PCM 或 ECM) 故障 等 


氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 





EGR 浊 ; 














局 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 燃 ; 
脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 





滤 清 器 太 





P1179 
路 虎 


燃油 修正 浓 混 合 比 





燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 














太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 





使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 


包括 空气 滤 清 器 ， 燕 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 











喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 





接 器 故障 等 








P1185 
路 虎 


氧 传感器 加 热 器 1- 气 抽 1、 2、 3、4、5、6 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 





第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 





量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 





指 下 游 氧 


不 管 哪 一 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





P1186 
路 虎 


氧 传感器 加 热 器 1- 气 缸 1、2、3、4、5、6 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 





第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 





下 的 另外 一 排 为 第 2 手 
第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 








量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 











第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





P1187 
路 虎 


氧 传感器 加 热 器 1,， 气缸 1、2、3、 





第 1 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 

















4、5、6- 电 路 故障 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含 


下 的 另外 一 排 为 第 2 排 











氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 








量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
。 不 管 哪 一 排 ， 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 








第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





P1188 
路 虎 





燃油 修正 ， 第 1 排 -适应 





燃油 修正 是 指 电 子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 














太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 








费 油 右 打 开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 i 





氏 怪 





P1189 
路 虎 





燃油 修正 ， 第 2 排 -适应 


燃油 修正 是 指 电 子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 

















太 兢 是 指 燃 油 输送 量 过 小 








第 九 章 ”路虎 OBD- 荆 故障 码 





氧 传感器 加 热 器 1, 气缸 1、2、3、4、5、6- 加 热 器 电阻 低 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 昼 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 








以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 
了 个 排 ， 剩 
)， 第 2 个 传感器 总 是 





传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





氧 传感器 加 热 器 2- 气 缸 1、2 、3、 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 发 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 








量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 





bp 个 排 ， 蛋 
)， 第 2 个 传感器 总 是 











传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





氧 传感器 加 热 器 2- 气 缸 1、2 、3、 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气 1 所 在 的 习 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 








量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 
bp 个 排 ， 蛋 
)， 第 2 个 传感器 总 是 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





氧 传感器 加 热 器 2， 气 缸 1、2、3、 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 为 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 








4、5、6- 电 路 故障 
量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 
了 个 排 ， 剩 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





氧 传感器 加 热 器 2， 气 缸 1、2、3、 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 习 
氧 传 感 吉 (催化 转化 器 之 前 








4、5、6- 加 热电 阻 
量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 T 
Pp 个 排 简 
) ， 第 2 个 传感器 总 是 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





氧 传感器 加 热 器 2， 气 缸 1、2、3、 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 发 








4、5、6- 加 热 器 ， 电 阻 低 
量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 i 


了 个 排 ， 剩 








氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 加 热 器 2， 气 缸 1、2、3、4、5、6- 加 热 器 ， 电 阻 低 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 昼 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 














， 以 修正 喷 油 量 ， 从 1 
p 个 排 ， 蛋 FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


)， 第 2 个 传感器 总 是 


























而 使 发 动机 获 

















传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





燃油 液 位 传感器 








入 


油 液 位 传感器 也 
送 给 电子 控制 模块 





















































油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原 


理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 





油 器 ， 气 缸 工 对 








吸 起 ， 打 开 喷 


地 开路 /短路 


器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃 
孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 











而 使 发 动机 获得 : 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


看 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





看 使 发 动机 获得 : 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


看 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





看 使 发 动机 获得 : 
FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
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六 路 























六 路 








mT 























颈 ， 气 朵 4 
和 





工作 原理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 
司 的 环形 间 辽 高 速 喷 出 ， 形 



































器 ， 气 和 S- 玖 
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器 ， 气缸 6- 大 
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mT 


















































计 bu 
党 汝 | 盏 痣 汝 | 豆 二 过 | 豆 二 演 | 豆 泽 间 | 吾 二 浊 | 吾 当当 | 西 痣 轩 
[六 茧 | 车 莹 茧 | 党 兰 间 | 党 莹 瘟 | 阅 区 赣 灌区 茧 | 宫 莹 蔓 | 洪 关 
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mT 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































CHT 温度 传感器 的 信号 高 于 0.2V， 











项 故障 ， 














该 故障 码 就 


昌 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

















会 出 现 。 故 障 原因 包括 C 





* 200 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
六 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 - 低 输入 
路 虎 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
和 号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参 a 
燃油 泵 继电器 -开路 
P1230 燃油 VA tin 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
路 虎 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 起 动 燃 油泵 
Bloat 燃油 泵 -高 速 (Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
路 虎 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
燃油 泵 继电器 -对 正极 短路 ( 除 Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
P1231 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
路 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 和 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 起 动 燃 油泵 
a 燃油 泵 -电路 故障 ( Sagem/Lucas GEMS 8.2) 
路 虎 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
和 定 的 燃油 压力 
燃油 泵 继电器 -对 地 短路 ( 除 Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
P1232 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 
路 虎 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电 流 线 路 接 
合 ， 从 而 起 动 燃 油泵 
P1235 燃油 泵 -范围 /性 能 册 
路 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
发 电机 ， 负 载 输入 -电压 低 
P1244 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 发 电机 负荷 信号 输入 (GLI) 高 于 或 低 于 校准 的 限度 运转 超过 设 定时 间 ， 
路 虎 该 故障 人 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 发 电机 电路 故障 ， 发 电机 负荷 输入 (GLI) 电 路 故障 ,发 电机 机 械 故 
障 ， 电 压 调 节 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 电机 ， 负 载 输入 -高 电压 
P1245 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 发 电机 负荷 信号 输入 (GLI) 高 于 或 低 于 校准 的 限度 运转 超过 设 定时 间 ， 
路 虎 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 发 电机 电路 故障 ,发 电机 负荷 输入 ( GLI) 电路 故障 ， 发 电机 机 械 故 
障 ， 电 压 调 节 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 电机 ， 负 载 输入 -电路 故障 
P1246 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 发 电机 负荷 信号 输入 (GLI) 高 于 或 低 于 校准 的 限度 运转 超过 设 定时 间 ， 
路 虎 该 故障 人 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 发 电机 电路 故障 ， 发 电机 负荷 输入 ( GLI) 电路 故障 ， 发 电机 机 械 故 
障 ， 电 压 调 节 器 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
es 发 动机 被 被 动 防盗 系统 (PATS) 终止 
p20 发 动机 转速 (RPM) -范围 /性 能 
路 虎 该 故障 码 表明 发 动机 或 车 辆 超过 最 大 限制 速度 。 故 障 原 因 包 括 车 轮 打 滑 ， 发 动机 空 档 高 速 运转 ， 
i 车 辆 超速 行驶 等 
人 发 动机 燃油 需求 -范围 /性 能 
缸 盖 温度 传感器 -范围 /性 能 
P1288 生 羡 温度 (CHT) 传 感 右 运用 热 敏 电 阻 的 原理 将 气 氏 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 
路 温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 饶 盖 温度 传感器 。 故 障 原因 包括 CHT 传感器 
插 接 器 或 电路 故障 ，CHT 传感器 故障 ， 冷 却 液 液 位 太 低 ， 发 动机 过 热 或 过 冷 
缸 盖 温度 传感器 -高 输入 
Pl280 包间 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 氏 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模 拨 ， 以 监控 发 动机 
路 虎 温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 和 氏 都 有 一 个 和 饶 盖 温度 传感器 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 
CHT 温度 传感器 的 信号 高 于 4. 6V， 该 故障 码 就 会 出 现 ， 0 CHT 传感器 或 其 电路 、 插 接 
器 故障 ， 发 动机 冷却 液 液 位 太 低 或 节 温 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
缸 盖 温度 传感器 - 低 输入 
oy 全 盖 温度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 红 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 
路 虎 温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 和 氏 都 有 一 个 和 饶 盖 温度 传感器 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 








HT 传感器 或 其 电路 、 插 接 
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201 . 





缸 盖 温 度 传感器 -过 热 保护 当前 有 效 








饶 盖 温度 (CHT) 传感器 运 
































( 续 ) 


热 敏 电阻 的 原理 将 气缸 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 





















































































































































































































































































































































































































































as 温度 和 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 全 拥有 一 个 缸 盖 温度 传感器 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模 
有 块 检测 到 发 动机 处 于 过 热 状 态 ， 失 败 安全 模式 已 经 启动 。 故 障 原因 包括 冷却 系统 故障 ， 发 动机 冷却 
液 太 低 ， 基 本 发 动机 问题 等 
随机 /多 个 气缸 - 检 油 到 失 丈 
P1300 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 E 子 控制 单元 (ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 玖 障 灯 会 内 炬 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 - 气 氏 1 
P1301 气 氏 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 负 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
拓 火 答 沿 -气缸 2 
P1302 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 - 气 红 3 
P1303 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 ( ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
拓 火 检测 -气缸 4 
P1304 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 ( ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 - 气 红 5 
P1305 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 ( ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
拓 火 检测 -气缸 6 
P1306 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 (ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 - 气 红 7 
P1307 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
拓 火 答 测 - 气 开 8 
P1308 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 E 子 控制 单元 ( ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 / 俱 化 转化 器 损坏 (第 1 排 ) 
ee 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
ee 电子 控制 单元 (ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
忆 发 动机 。 催 化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 
NO 转换 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
天火/ 俱 化 转换 器 损坏 (第 2 排 ) 
ee 气 包 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
ee 子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
忆 发 动机 。 催 化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 
NO 转换 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
持续 失 灰 
P1315 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
路 虎 外 子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 





























发 动机 
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汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





P1316 
路 虎 


失火 


气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造 


电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 





发 动机 











能 会 对 催化 转化 需 造 成 破坏 和 


成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
的 失火 ， 故 障 灯会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 





( 续 ) 








P1317 
路 虎 


防 抱 死 制 动 系统 (ABS) -恶劣 路 况 信号 ， 低 


防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 的 作 
方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 
但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 
统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 通 
系统 检测 到 严重 的 影 








错误 的 故障 信息 


0 














是 防止 车 轮 锁 死 ， 


























H 轴 转速 的 

















电子 控制 模块 通过 监 

















变化 ， 从 而 


过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 加 
向 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 











使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 
控 曲 轴 旋 转速 度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 
j 影 响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系 
而 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 








P1318 


防 抱 死 制 动 系统 (ABS) -恶劣 路 况 信 号 ， 高 


防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 的 作 
方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 电 子 控 制 模块 通过 监控 由 
但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导致 
统 ( ABS) 和 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 可 以 通 
系统 检测 到 严重 的 影 








错误 的 故障 信息 


0 














是 防止 车 轮 锁 死 ， 









































使 汽车 在 制 动 状 态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 
H 轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气短 失火 。 
1 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气 和 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系 
过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 


~ 





向 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 





检测 到 失火 ， 燃 油 液 位 低 
气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造 


电子 控制 单元 (ECU ) 检测 





发 动机 











成 的 混合 气 在 气 饶 





到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 


内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
闪烁 ， 此 时 应 立 只 





关闭 





爆燃 传感器 2- 低 输入 
爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检 疯 
子 控制 模块 ( ECU) 会 通过 延迟 











出 来 。 必 要 的 时 候 电 
让 


必 动 。 


爆燃 


传感器 然后 会 将 这 个 
点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 





改动 以 电压 的 ] 





爆燃 传感器 负 
出 来 。 必 要 的 时 
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爆燃 传感器 2- 高 














企 发 动机 转速 改变 由 
1 子 控 制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 


[检测 振动 。 


爆燃 


传感器 然后 会 将 这 个 
点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 





改动 以 电 时 





爆燃 传感器 





出 来 。 必 要 的 由 


爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 5 
二 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 


- 低 输入 
[检测 振 


本 爆燃 








传感器 然后 会 将 这 个 
点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 


展 动 以 电压 的 j 





爆燃 传感器 




















出 来 。 必 要 的 时 候 





2， 第 2 排 -高 输入 
爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 有， 
导电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 


























检测 振 3 








然 传感器 然后 会 将 这 个 





























展 动 以 电压 








然 
点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 





燃油 液 位 传感器 B- 电 路 故障 

















燃油 液 位 传感器 利 





送 给 电子 控制 模块 




















油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 











IE 


4 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 














的 形式 输 











点 火 系统 故障 诊断 模块 -电路 故障 








如 果 电 子 控制 模块 检测 到 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 
原因 包括 凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 故障 ; IDM 信号 
液 温度 (ECT) 传感器 ， 或 进 气 流量 传感器 故障 ; 
































= 
百 之 











电路 故障 ， 


























电路 从 点 火 模块 中 消失 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 
1 轴 位 置 (CKP ) 传感器 ， 发 动机 冷却 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





点 火线 圈 的 


























芯 储存 了 磁场 能 ; 








提供 点 火 


温 

点 火线 圈 主 电路 故障 
点 企 用 是 ; 
里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 
的 漆包线 ， 古 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 


Ng 


稳 汽 车 电池 的 12V 电压 转 


安 通 电源 时 





























= 


应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 


关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 


























圈 有 较 粗 的 漆包线 
， 随 着 电流 的 增长 
时 ， 初 级 线圈 的 磁 

















分 电器 ， 而 是 

















化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 





， 硬 数 较 少 ;次 级 线圈 














场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 














较 细 








四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 


就 会 感 


电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 





P1353 
路 虎 





点 火线 圈 B 


主 电路 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 ; 





笑 汽 车 电池 的 12V 电压 转 





圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 





的 漆包线 ， 曙 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 


芯 储存 了 磁场 能 ; 
应 出 很 高 的 电 
提供 点 火 

















N94 











Es 


压 。 新 型 汽车 不 再 使 




















关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 
分 电 融 ， 而 是 



































化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 项 


圈 有 较 粗 的 漆包线 
随 着 电流 的 增长 
时 ， 初 级 线圈 的 磁 
电子 控制 多 个 独立 

















至 几 万 伏 电压 。 








点 火线 





， 丰 数 较 少 ; 次 级 线圈 

















场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 














较 细 








四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 


就 会 感 


的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 





第 九 章 ”路虎 OBD- 荆 故障 码 


203 





点 火 接收 信号 -电路 故障 


( 续 ) 





点 火 系统 故障 诊断 模块 





点 火 系统 故障 诊断 模块 -范围 /性 能 








点 火 系 统 ， 火 花 输 
发 动机 起 动 ， 而 

















BE 子 控制 模块 在 
点 火 输出 信号 电路 故障 ， 点 火 模块 故 


出 信号 -电路 故障 




















9 检 时 没有 检测 到 点 火 输 出 (SPOUT) 信 号 的 变化 。 故 障 原因 包括 


障 等 





点 火线 圈 A， 次 -电路 故障 


点 火线 圈 的 作用 是 ; 


格 汽 车 电池 的 12V 











疾 里 面 有 两 组 线圈 





， 初 级 线圈 有 

















已 储存 了 磁场 能 ， 当 
应 出 很 高 的 电压 。 
提供 点 火 








新 型 汽车 不 再 使 
































电压 转 








随 着 电流 的 




















化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 其 
[次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆 
的 漆包线 ， 古 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 


包 线 ， 硬 数 较 少 ; 次 级 线圈 
曾 长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 











至 几 万 伏 电压 。 





点 火线 























较 细 




















P1361 
路 虎 


点 火线 圈 B 
点 火线 圈 的 





作用 是 ; 


次 -电路 故障 





梅 汽 车 电池 的 12V 


疾 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线 





的 漆包线 ， 奋 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 

















已 储存 了 磁场 能 ， 当 
应 出 很 高 的 电 
提供 点 火 








压 。 新 型 汽车 不 再 使 


关 装 置 使 初级 线 
































电压 转 
圈 。 初 级 线 疾 有 较 粗 的 漆 
随 着 电流 的 增长 
圈 电 路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁 


























化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 项 
包 线 ， 下 数 较 少 ; 次 级 线圈 











至 几 万 伏 电压 。 





点 火线 














较 细 








四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 

















场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 


就 会 感 


分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 





P1362 
路 虎 


点 火线 圈 的 
圈 里 


用 是 























点 火线 圈 C， 次 -电路 故障 





笑 汽 车 电池 的 12V 





Ng 

















已 储存 了 磁场 能 ， 当 








提供 点 火 


应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 


关 装 置 使 初级 线 





电压 转 


安 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 
圈 电 路 断 开 时， 初级 线圈 的 磁 



































分 














有 器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 


比 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 奈 。 
1 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 
的 漆包线 ， 古 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 





点 火线 





， 丰 数 较 少 ; 次 级 线圈 














场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 

















较 细 





四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 


就 会 感 


的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 





P1363 
路 虎 


点 火线 圈 ， 


气缸 3- 没 有 起 动 








点 火线 圈 的 作用 是 ; 








梅 汽 车 电池 的 12V 





疾 里 面 有 两 组 线圈 





， 初 级 线圈 和 次 级 线 
的 漆包线 ， 曙 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 





xx 











芯 储存 了 磁场 能 ; 
应 出 
提供 点 火 


Es 














很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 





关 装 置 使 初级 线 
分 
































电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 
圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 
随 着 电流 的 增长 
圈 电 路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁 
电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 
































几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 








点 火线 





， 硬 数 较 少 ;次 级 线圈 

















场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 

















较 细 





四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 


就 会 感 


的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 和 





P1364 
路 虎 


点 火线 圈 ， 主 -电路 故障 





点 火线 圈 的 作用 是 ; 











梅 汽 车 电池 的 12V 





圈 里 面 有 两 组 线圈 





， 人 初级 线圈 和 次 级 线 
的 漆包线 ， 奋 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 














芯 储存 了 磁场 
应 出 很 高 的 电压 。 
提供 点 火 


mh 
CC 











| 
新 型 汽车 不 再 使 








关 装 置 使 初级 线 
分 





























电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 
圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 
随 着 电流 的 增长 
圈 电 路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁 
电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 
































几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 








点 火线 





， 硬 数 较 少 ;次 级 线圈 

















场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 














较 细 








四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 


就 会 感 


的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 





P1365 
路 虎 


点 火线 圈 的 
圈 里 
的 漆包线 ， 




















点 火线 圈 ， 次 -电路 故障 
将 汽车 电池 的 12V 
Tf 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线 
臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 




















芯 储存 了 磁场 能 ; 


AI 
= 














提供 点 火 


应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 





关 装 置 使 初级 线 





电压 转 
疾 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 
屡 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 
圈 电 路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁 






































2 











电器， 而 











化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 





， 丰 数 较 少 ; 次 级 线圈 














场 迅 速 衰减 ， 次 级 线圈 














较 细 








四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 


就 会 感 


是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 





P1367 
路 虎 


点 火 系统 -电路 故障 





P1368 
路 虎 





点 火 系统 -电路 故障 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































信号 电路 对 正极 短路 ，DPFE 传感器 故障 ， 电 子 控 

















制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





. 204 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
点 火线 圈 ， 气 和 1- 起 动 过 早 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
pla 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 
路 虎 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 银 包 流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
四 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 磁场 迅速 衰减 ， 0 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 空 制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气短 
提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 2- 起 动 过 里 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
是 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 
路 虎 的 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
芯 储存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 向 
提供 点 火 
点 火线 圈 ， 和 气缸 3- 起 动 过 里 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
D7 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 
路 虎 的 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电 ? 长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
四 芯 储存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 0 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 
提供 点 火 
点 火线 圈 ， 和 气缸 4- 起 动 过 早 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
Did 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 
路 虎 的 漆包线 ， 硬 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
向 芯 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 4 磁场 迅速 衰减 ， 0 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 征 
提供 点 火 
凸轮 轴 位 置 执 行 器 -电路 故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 | 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
P1380 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
路 虎 nn | 
变 凸 轮 正 时 (VCT) 信号 电路 上 难以 预料 的 信和 号。 故障 原因 包括 可 变 凸 轮 正 时 (VCT) 执行 器 电路 故障 ， 
VCT 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
凸轮 轴 位 置 执行 器 - 正 时 过 前 
idiot 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 下 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 香 
路 虎 六 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 咒 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 由 于 凸轮 轴 调 节 阀 控制 
电路 故障 导致 正 时 过 前 
凸轮 轴 位 置 执行 器 - 正 时 滞后 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 有 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 岗 
P1383 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 中 轮轴 i 节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
路 虎 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 可 
变 凸 轮轴 正 时 (VCT) 位 置 显示 凸轮 轴 正 时 比 最 大 校准 值 更 滞后 。 故 障 原因 包括 凸轮 轴 正 时 没有 正确 
设置 ， 低 机 油 压力 ，VCT 执行 器 卡 在 关闭 的 位 置 ， 凸 轮轴 前 进 机 理 卡 住 等 
排 气 压力 传感器 - 低 电 压 
a0 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
路 虎 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 如 果 DPFE (EGR 压力 差 回 
馈 ) 传感器 的 信号 电压 低 于 0. 2V， 该 故障 码 会 必 障 括 DPFE(EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 
信号 电路 断路 或 对 地 短路 ，DPFE 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
排 气 压力 传感器 -高 电压 
po 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
路 虎 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排放 。 如 果 DPFE( EGR 压力 差 回 
人 馈 ) 传感器 的 信号 电压 高 于 4. SV， 该 故障 码 会 括 DPFE(EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 
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害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 

























































































( 续 ) 
P1402 废气 再 循环 (EGR ) 系统 加 
路 虎 废气 A le de be 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
~ 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
压力 传感器 - 管 路 换 位 
人 压力 传感器 -计量 孔 受 限 制 
a 废气 再 循环 (EGR ) 系统 -检测 不 到 流量 
路 虎 废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
废气 再 循环 (EGR ) 系统 -检测 到 不 正确 的 流量 
0 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
路 虎 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 真空 调节 
四 器 真空 供应 故障 ，EGR 阀 卡 在 关闭 位 置 、 管 路 阻塞 或 潜 沁 DPFE( EGR 压力 差 回 馈 ) 传感器 管 路 泄 
漏 或 阻塞 ,或 DPFE 传感器 本 身 故 障 ，EGR 真空 调节 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
电子 真空 调节 器 
P1409 废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 
路 虎 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 Te 真空 调节 
器 电路 故障 ，EGR 真空 调节 器 电磁 阀 故 障 或 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 
本 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 1 排 -故障 
路 虎 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢化 合 物 、 
~ 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 上 暧 化 过 程 
a 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 1 排 -控制 阀 打 开 
路 虎 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
丰 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
1 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 1 排 - 低 流 量 
路 虎 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢化 合 物 、 
到 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 上 暧 化 过 程 
als 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 2 排 -故障 
路 虎 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢化 合 物 、 
二 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
die 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 2 排 -控制 阀 打 开 
路 虎 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
Didi 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 2 排 - 低 流量 
路 虎 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢化 合 物 、 
由 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
a 蒸发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 阀 -开路 
路 虎 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 逢 
用 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Dadi 蒸发 排放 (EVAP) 炭 钠 吹 扫 闪 
路 虎 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 负 里 。 发 动机 会 逢 
澳 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
本 燕 发 排放 (EVAP) 系统 -检测 到 泄漏 
路 虎 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
3 蒸发 排放 (EVAP) 系统 -电路 故障 
路 虎 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 茸 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 逢 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 薰 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
i 蒸发 排放 (EVAP ) 压力 泵 -电路 合理 性 
路 虎 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燕 发 排放 (EVAP) 压力 泵 -电路 高 
ee 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 茸 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 闵 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 条 
路 虎 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 燕 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 
加 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 




















/ 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 


.206 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
训 发 排放 (CEVAP) 压力 泵 - 低 电 流 
ee 头发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 素 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 辣 气 的 活性 炭 纺 里 。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泰 (LDP) 
四 给 蕉 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 
害 获 气 移 到 大 气 中 去 
糜 发 排放 (EVAP) 压力 泵 -高 电流 
ee 将 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 车 所 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 薰 气 的 活性 炭 负 里 。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒜 气 歇 扫 到 发 动机 稀 烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 奈 (LDP) 
给 燕 发 排放 (EVAP) 系统 和 黎 油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 
害 薰 气 逸 到 大 气 中 去 
P145C > S 
冷却 风扇 控制 模块 -温度 故障 
i 冷却 风扇 控制 模块 -显示 高 温 
i 宇 调制 冷 剂 压力 传 感 吉 - 低 输入 - 
i 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 
作为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 
a 空调 制冷 剂 压力 传感器 -高 输入 - 
空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
作为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 
人 空调 制冷 剂 压力 传 感 吉 
和 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 
作为 控制 冷却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 
JW 空调 -继电器 
频繁 的 空调 压缩 机 离合 占 符 环 
人 电子 控制 模块 检测 到 频繁 的 空调 压缩 机 离合 器 循环 。 这 个 检查 的 目的 是 为 了 保护 变速 器 。 在 一 些 
情况 下 ， 当 空调 离合 器 哮 合 的 瞬间 ， 电 子 控制 模块 会 解除 液 力 变 矩 器 的 锁定 。 故 障 原因 包括 循环 压 
力 开关 电路 在 41 针 和 电子 控制 模块 之 间 开 路 ， 点 火 运行 电路 跟 循环 压力 开关 电路 间 开路 ， 空 调 系统 
机 械 故 障 ( 比如 说 冷却 剂 压力 太 低 ) 等 
车 速 传感器 (VSS ) 
P1500 车 速 传感器 ( VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
路 虎 动机 全 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风 肩 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
仍 速 空气 控制 
“路 大” | ， 仍 速 空气 控制 (IAC) 阅 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 龟 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
仍 运 空气 控制 (IAC) 网- 高 
人 总 速 空气 控制 (IAC) 阁 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 龟 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
本 部 速 空气 控制 (IAC) 阔 - 低 
oe 僵 速 空气 控制 (IAC) 阁 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 内 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 龟 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
意 速 空气 控制 (IAC) 六 -电路 放 障 
人 僵 速 空气 控制 (JAC) 阁 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 息 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
本 筷 速 空气 控制 (IAC) 网 打开 组 轩 - 故 障 
僵 速 空气 控制 (JAC) 阁 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 息 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
ee 印 速 空气 控制 (IAC) 阅 打 开 线圈 -电路 故障 
僵 速 空气 控制 (IAC) 阅 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 盘 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
进 气 玻 管 空气 控制 系统 ， 第 1 排 -六 卡 住 在 关闭 位 置 
P1512 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 负 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 秘 对 应 两 
路 虎 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 





第 九 章 ”路虎 OBD- 荆 故障 码 
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( 续 ) 


仿 速 空气 调节 阀 打 开 线 圈 - 电 路 低 (Sagem/Lucas GEMS 8.2 除外 ) 














































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Pn 总 速 空气 控制 (IAC) 阅 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闻 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 六 
家 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
进 气 歧 管 空 气 控制 系统 ， 第 2 排 - 阀 卡 住 在 关闭 位 置 (Sagem/ Lucas cr 2 ) 
P1513 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 入 氏 冀 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
路 虎 个 进 “ 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 了 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min ) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
DS 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 线 打开 线圈 -电路 高 
路 虎 傅 速 空气 控制 (IAC) 阅 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
四 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
进 气 歧 管 空气 控制 系统 
P1516 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
路 虎 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
驻 车 档 / 空 档 开关 -发 动机 起 动 ， 空 档 / 行 驶 档 
P1517 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
路 虎 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 en i i 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
进 气 歧 管 空 气 控制 系统 - 阀 卡 在 开启 位 置 
Bi 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 年 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， ee 
路 虎 个 进 “ 气 通路 ， 其 中 之 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
四 RC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 ee 
IMRC 监控 器 信号 电路 短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
J 气 控制 系统 - 阀 卡 在 关闭 位 置 
P1519 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
路 虎 羡 进 4 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
i 部 速 控制 -转速 低 
路 虎 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
重 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
plsie 部 速 控制 -转速 高 
路 虎 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
~ 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
进 气 歧 管 空气 控制 系统 -电路 故障 
P1520 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
路 虎 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ ABS 控制 模块 -通信 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1522 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
路 虎 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 
(ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 向 稳定 性 ， 防 止 
产生 侧 滑 和 跑 偏 
空调 压缩 机 请 求 -故障 
P1535 空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 
路 虎 流向 蒸发 需 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输送 直 
接 提供 
空调 压缩 机 请 求 ， 压 缩 机 继电器 -电路 开路 
P1536 空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 
路 虎 流向 莹 发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输送 直 
接 提供 
进 气 歧 管 空气 控制 系统 ， 第 1 排 - 阀 卡 在 开启 位 置 (Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
P1537 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
路 虎 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 








IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指 
括 IMRC 监控 器 信号 电路 短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 
































令 开 / 关 进 气 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 














通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包 
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汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





空调 压缩 机 请 求 ， 压 缩 机 继电器 -对 地 短路 ( 除 Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 


空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 








( 续 ) 





流向 莹 发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输 送 直 


接 提 供 








进 气 歧 管 空气 控制 系统 ， 第 2 排 - 阀 卡 在 开启 位 置 (Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 





括 IMAC 监控 器 信号 


进 气 收 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 
个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包 


























电路 短路 ，IMAC 执行 器 故障 ， 





F 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 
F 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 








每 个 气缸 对 应 两 














电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





空调 压缩 机 请 求 ， 











接 提 供 








压缩 机 继电器 -对 正极 短路 ( 除 Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 
流向 蒸发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 从 








1 发 动机 通过 传动 带 输送 直 





动力 转向 压力 开关 ( Sagem/ Lucas GEMS 8.2) 





动力 转向 压力 (PSP) 传感器 根据 电位 计 的 原理 将 动力 转向 负载 压力 以 
控制 单元 (ECU) 。 如 果 负 载 压力 过 大 ， 必 要 的 时 候 ECU 会 提高 发 动机 傅 速 ， 
止 发 动机 熄火 。 故 障 原因 包括 PSP 











传感器 电路 开路 或 短路 





过 程 中 转向 盘 没 有 转动 ， 








电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 




















， 地 线 电 路 开路 ， 
等 


电压 信号 的 形 于 
关闭 空 
PSP 传感器 故障 ， 自 检 














传输 给 电子 

















印 速 空气 控制 (IAC 


傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 出 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 


) 阀 关 闭 线 图 




















步 进 电动 机 控制 























总 速 进行 控制 ， 





-故障 (Sagem/Lucas GEMS 8.2 除外 ) 
的 可 移动 针 
适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 


阅 。 在 节气 门 关闭 


的 情况 下 ，IAC 阀 





印 速 空气 控制 (IAC 


僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 


) 阀 关 闭 线圈 -电路 故障 


步 进 电动 机 控 利 








的 可 移动 针 间 


在 节气 i 


] 关 闭 














通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 


仍 速 进行 控制 ， 以 适应 


~、 同 条 件 下 的 鳃 速 


的 情况 下 ，IAC 阀 





和 优 速 空气 控制 (IAC 


和 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 


) 阀 关 闭 线 圈 - 电 路 低 


步 进 电动 机 控 利 

















的 可 移动 针 阀 


在 节气 


] 关 闭 








仍 速 进行 控制 ， 以 适应 








~、 同 条 件 下 的 僵 速 


的 情况 下 ，IAC 阀 








印 速 空气 控制 (IAC 


会 


























通过 改变 劳 通 管 路 上 


傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 出 
空气 流 TL. 


) 阀 关 闭 线圈 -电路 高 


步 进 






































有 动机 控 利 











的 可 移动 针 闪 

















凤 。 在 节气 门 关闭 


























行 控 制 ， 


气 帝 量 ， 对 傅 速 六 








以 适应 不 同 条 件 下 的 人 印 速 

















的 情况 下 ，IAC 阀 








制 动 踏板 位 置 开关 - 
制 动 踏板 位 置 (BPP 


(ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 
动 踏板 踩 下 ( BPA) 传感器 校准 失调 ,传感器 供电 


或 BPA 传感器 故障 ， 


电路 故障 














) 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信 



































电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


航 和 分 离 液 力 变 抢 器 的 重要 依据 。 








息 以 























电信 和 号 的 形式 传送 给 
故障 原因 包括 制 动 踏 板 位 置 ( BPP ) 或 制 
电压 熔 丝 烧毁 ，BPP 或 BPA 传感器 电路 故障 ，BPP 





电子 控制 单元 

















P1590 
路 虎 


ABS 恶劣 路 况 信号 -来 自 ABS 控制 单元 的 错误 信息 





防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 的 作 
































方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 电 子 控制 模块 通过 监 


但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 
统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 
色 子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 





系统 检测 到 严重 的 影 
错误 的 故障 信息 


























是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 


1 轴 转 速 的 变化 ， 从 i 
































向 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 














动 状态 下 仍 能 转向 ,保证 汽车 的 制 动 
控 曲 轴 旋 转速 度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 
j 影 响 气 缸 失 火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系 








P1591 
路 虎 


ABS 的 恶劣 路 况 信 号 -开路 /对 地 短路 


防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 的 作 




















方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 电 子 控制 模块 通过 监 


但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 
统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 通 





系统 检测 到 严重 的 影 I 
错误 的 故障 信息 























是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 钥 


lH 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 
过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 加 


























向 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 


动 状态 下 仍 能 转向 ,保证 汽车 的 制 动 
控 曲 轴 旋 转速 度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 
影响 气 杀 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系 
是 否 在 恶劣 路 况 行 驶 。 如 果 
电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 








P1592 
路 虎 





ABS 的 恶劣 路 况 信 号 -开路 /对 正极 短路 


防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 的 作 




















方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 人 篇。 电子 控制 模块 通过 监 


但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 
统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 通 








系统 检测 到 严重 的 影 I 
错误 的 故障 信息 




















是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 


lH 轴 转 速 的 变化 ， 从 证 
过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 加 


























向 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 


动 状态 下 仍 能 转向 ,保证 汽车 的 制 动 
控 曲 轴 旋 转速 度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 
j 影 响 气 缸 失 火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系 
是 否 在 恶劣 路 况 行 驶 。 如 果 
电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































第 九 章 ”路虎 OBD-I 故 障 码 . 209 . 
( 续 ) 
D608 活性 存储 器 (KAM) 电力 中 断 
路 虎 故障 原因 包括 汽车 电池 电极 锈蚀 ( 导致 电阻 太 大 ) ，KAM 存储 器 到 电子 控制 模块 的 电路 故障 ， 没 有 
外 运行 重新 编程 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) -故障 灯 (MIL ) 电路 
BieD7 ped 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
四 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 障 灯 (MIL) 也 叫 检 
查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 
Ble 发 动机 冷却 液 节 温 器 -电路 故障 
路 虎 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温 度 低 的 时 候 提高 热 车 速度 ; 当 
冷却 液 温 度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 效 提 高 降温 效率 
els 发 动机 冷却 液 节 温 器 -电路 低 
路 虎 节 温 右 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 提高 热 车 速度 ; 当 
冷却 液 温 度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 效 提 高 降温 效率 
Beie 发 动机 冷却 液 节 温 器 -电路 高 
路 虎 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 提高 热 车 速度 ;， 当 
三 冷却 液 温 度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 提高 降温 效率 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 内 部 参考 电压 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 上 出 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1619 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
路 虎 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 的 部 件 。 该 故障 码 表 明 电 子 控 
制 单元 (ECU) 检测 到 5$V 参考 电压 电路 出 错 。 故 障 原 因 包括 SV 参考 电压 电路 到 某 个 传感器 的 电路 发 
生 短 路 或 短路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 开路 ，ECU 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -编程 没有 完成 
P1620 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
B62 防盗 控制 模块 
路 虎 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
2 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -编码 
P1622 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECMD) 
P1623 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -故障 
P1624 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 提 
P1641 燃油 泵 -失效 
路 虎 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 周 节 髓 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
Be 燃油 泵 -电压 高 
路 虎 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 周 节 需 配 合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
p1643 燃油 泵 -电压 低 
路 虎 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 周 节 髓 配合 建立 一 
二 定 的 燃油 压力 
De 燃油 泵 - 泵 速 控 制 
路 虎 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 

























































































































































































































































































































































































































































































. 210 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1645 燃油 泵 
聊 席 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
蜂 定 的 燃油 压力 
动力 转向 压力 开关 
eal 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 
腕 让 动机 仍 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 。 故 障 原因 包括 自 检 时 转向 盘 没 有 被 旋转 ，PSP 开 
的 关 /短路 杆 故 障 ，PSP 信号 电路 开路 或 对 地 短路 ，PSP 开关 地 线 (回路 ) 电路 开路 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
动力 转向 压力 开关 -电路 故障 
i 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 
聊斋 动机 仍 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 。 故 障 原因 包括 自 检 时 转向 盘 没 有 被 旋转 ，PSP 开 
和 关 / 短 路 杆 故 障 ，PSP 信号 电路 开路 或 对 地 短路 ，PSP 开关 地 线 (回路 ) 电路 开路 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
0 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 监控 2 / 3， 转 矩 计算 器 错误 -故障 
贱 关 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 
中 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
节气 门 角度 /力矩 信 号 ， 防 抱 死 制 动 /下 坡 控制 (HDC) 线路 -开路 
9 节气 门 角度 /力矩 信号 ， 防 抱 死 制 动 /下 坡 控制 (HDC) 线路 -对 地 短路 
的 节气 门 角度 /力矩 信号 ， 防 抱 死 制 动 /下 坡 控制 (HDC) 线路 -对 正极 短路 
ee 防盗 信 号 -控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 
路 虎 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
名 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
防盗 信号 -控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 
P1667 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
路 虎 起 动 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 
人 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
防盗 信号 -控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 
P1668 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
路 虎 起 动 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 
人 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 冷却 风扇 -电路 故障 
P1669 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 冷却 风扇 -电路 低 
P1670 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 冷却 风扇 -电路 高 
P1671 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
证 防盗 信号 -不 正确 的 程序 
让 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
Dy 
防盗 信号 
下 沁 直 ”防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 角 匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
可 起 动 
ep 防 亚信 号 -没有 搂 政 到 有 效 程序 
i kad 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
Ey 
0 冷凝 风扇 -电路 故障 








第 九 章 ”路虎 OBD- 荆 故障 码 


“211 . 





发 动机 控制 模块 (ECMD) -未 经 使 用 的 故障 码 











( 续 ) 



































































































































































































































































































































































































































































































































P169F 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
路 虎 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
分 动 箱 - 低 量程 信号 不 可 信 
0 分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
和 或 者 同时 输出 到 前 /后 轴 
分 动 箱 -故障 信号 ( 除 Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
加 或 者 同时 输出 到 前 /后 四 
P1701 于 
路 虎 倒 档 选择 -故障 (Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
分 动 逢 信和 号 线 - 通 信 钳 误 
4 分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
或 者 同时 输出 到 前 /后 轴 
分 动 箱 连 接 -信号 线 ( 除 Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
a 分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
和 或 者 同时 输出 到 前 /后 轴 
制 动 踏板 位 置 (BPP) 开关- 范围 /表现 ( Sagem/ Lucas GEMS 8.2 ) 
P1703 制 动 踏板 位 置 (BPP) 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单 
路 虎 元 (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 。 故 障 原因 包括 BPP 开关 电路 故障， 制 
动 开关 失调 或 故障 ， 制 动 灯 电 路 故障 ， 跟 BPP 相连 接 的 控制 模块 故障 等 
数字 变速 器 档 位 选择 
ee 在 驻 车 档 时 观测 到 高 车 吉 
分 动 条 连接 -信和 号 线 
ee 分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
或 者 同时 输出 到 前 /后 轴 
变速 器 液 温度 (TFT) 传 感 器 -范围 /性 能 
P1711 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 
路 虎 单元 ( ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 讨 力 
变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 - 值 低 
P1713 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 
路 虎 单元 ( ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 
TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘度 ， 从 而 调整 管 路 不力 和 电磁 闹 压 力 
换 档 电 破 辣 A- 电 感 政 障 
p1714 次 档 电磁 阔 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 结 
路 虎 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 和 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCMD) 故障 等 
锋 档 电 蔽 疝 了 -电感 故障 
P1715 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 闽 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
路 虎 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 闹 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCMD) 故障 等 
换 栖 电磁 疝 C- 电 感 收 障 
p1716 稀 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
路 虎 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 闹 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCMD) 故障 等 
滑行 离合 器 电磁 闽 - 故 障 
变速 器 液 温度 (TFT) 传 感 器 -高 
p1718 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 
路 虎 单元 ( ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 





TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 











度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压力 





. 212. 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 



























































































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
0 变速 器 组 件 滑动 
ee 变速 器 模式 选择 开关 ，4 x 4 低 电 路 故障 a 
op 者 模 式 开关 的 作用 是 根据 用 户 这 的 术 (运动 /经 济 /冬季 等) 来 令 计 各 提前 或 下 后 
当 ， 或 高 档 起 步 匀 
本 液 力 变 秆 器 离合器 电磁 六 -电路 故障 网 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 站 
有 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 控制 错误 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
是 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
本 液 力 变 矩 器 离合 器 电 裤 疝 
， 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
所 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
ee 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 立 
人 。 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
中 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 和 矩 的 作用 
本 液 力 变 矩 器 离合 器 系统 -故障 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂 时 断 开 ， 从 而 
实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
变速 器 液压 力 控制 电磁 立 
次 档 电磁 闹 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 闪 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
P1745 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
路 虎 制 变速 器 液 的 压力 。 该 改 障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 闪 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 立 故 障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 
问题。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
变速 器 液压 力 控制 电磁 阅 -电磁 阅 打 开 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
P1746 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
路 虎 制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 六 本 身 、 电 路 、 捅 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 立 故 障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 
问题。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
变速 器 液压 力 控制 电磁 阅 - 电 磁 辣 关闭 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
P1747 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
路 虎 制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 六 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 冰 故 障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 















































问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 











变速 器 液压 力 控 制 电磁 阀 - 低 压 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 闪 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
P1749 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控 制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
路 虎 制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阀 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 阀 故 障 有 些 情 况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 
问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 






















































































变速 器 液压 力 -达到 最 大 控制 极限 
换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
P1750 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控 制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
路 虎 制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 闪 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 
变速 器 控制 电磁 阀 故 障 有 些 情况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 
问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
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换 档 电磁 阀 1- 故 障 
P1751 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
路 虎 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 搬 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM ) 故障 等 








第 九 章 路虎 OBD-I 故障 码 . 213 ， 





( 续 ) 
变速 器 液压 力 ，L 档 - 达 到 最 大 控制 极限 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 

合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控 制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 立 的 作用 就 是 控 
制 变 速 右 液 的 压力 









































变速 器 液压 力 ，2 档 -达到 最 大 控制 极限 
换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
制 变速 器 液 的 压力 



























































滑行 离合 器 电磁 阀 - 电 路 故障 
车 辆 在 档 位 巡航 时 ， 电 子 控制 模块 检测 到 滑行 离合 器 电磁 阀 (CCS) 电 路 电压 不 正常 

















变速 器 液压 力 ，3 档 - 达 到 最 大 控制 极限 
换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
制 变 速 咒 液 的 压力 















































换 档 电磁 阀 2- 故障 

换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 搬 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM ) 故障 等 













































































变速 器 液压 力 ，4 档 - 达 到 最 大 控制 极限 
换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控 制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
制 变 速 咒 液 的 压力 









































变速 器 液压 力 - 达 到 最 大 控制 极限 
































换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 右 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 








制 变速 器 液 的 压力 





变速 器 液压 力 -达到 最 大 控制 极限 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阅 的 作用 就 是 
制 变 速 咒 液 的 压 























H4 




















压力 
变速 器 液压 力 控制 电磁 阀 -短路 
换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控 制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
制 变速 器 液 的 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阁 本 身 、 电 路 、 搬 接 器 等 。 同 时 要 注意 ， 变 
速 器 控制 电磁 阀 故 障 有 些 情 况 下 并 不 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 
题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
















































































Ea 
el 















































换 档 电磁 阀 3- 故障 

换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 搬 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM ) 故障 等 
























































喷 油 正 时 





滑行 离合 器 电磁 阀 -故障 





液 力 变 矩 器 离合 器 -电路 故障 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转移 的 作用 





























经 济 /运动 模式 开关 ， 冬 季 天 气 





转 矩 调制 电路 











发 动机 控制 模块 (ECM) -变速 器 控制 模块 信号 

发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 




















汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





变速 器 控制 系统 - 转 矩 界面 故障 


( 续 ) 

















变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 





决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 











然 油 





发 动机 控制 模块 (ECM) -变速 器 控制 模块 迟钝 信号 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 


动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 




















变速 器 警告 灯 





变速 器 模式 选择 开关 -超速 传动 (O/D ) 取消 





变速 器 模式 开关 的 作用 是 根据 用 户 选 择 的 模式 (运动 /经 济 /冬季 等 ) 来 指令 变速 器 提前 或 延 后 换 


档 ， 或 高 档 起 步 等 








变速 器 模式 选择 开关 - 自 四 轮 驱 动 电 路 超出 自 检 范 围 




















变速 器 模式 开关 的 作用 是 根据 用 户 选择 的 模式 (和 运动/ 经济/ 冬季 等 ) 来 指令 变速 器 提前 或 延 后 换 





档 ， 或 高 档 起 步 等 





变速 器 过 温 状态 





变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 














电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 








单元 (ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ， 








TCU 运用 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 





模块 检测 到 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 信号 高 于 148%C 
































人 磁 阀 压力 。 该 故障 码 表明 电子 控制 





变速 器 机 械 故 障 





变速 器 机 械 故 障 





液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 电磁 阀 - 开 路 


液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自 
一 和 


实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 








的 增加 转 矩 的 作用 





转 和 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 





液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 电磁 阀 -通路 








液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自 
一 




















实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 

















的 增加 转 矩 的 作用 

















转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 








大 气压 力 (BARO ) 传感器 





大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作 上 月 
控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 
































上 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
空气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 














(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 














电池 电压 


P100A 
迷你 


第 十 草 


燃油 分 供 管 /系统 压力 过 低 








燃油 压力 调节 需 利 
燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 
发 动机 负载 ) 提供 相应 














个 弹 筑 推 动 的 阀 








门 ， 使 多 余 汽 油 流 区 
的 真空 管 ， 以 在 不 同和 














油箱 ， 从 而 保持 ; 
发 动机 运行 状况 下 

















车 
元 





的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 
(ECU) 使 用 这 个 信和 号 来 调整 喷 油 


内 





的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 





。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 





压力 调节 器 都 位 
唤 油 器 附近 











器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 


迷你 OBD-I 故障 码 











的 燃油 


路 内 的 压力 恒定 。 
(根据 真空 度 判 断 
F 燃 油分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
压力 。 电 子 控制 单 





P100B 
迷你 


发 动机 负载 ) 提 供 相 应 
的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 
(ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 


车 
元 


燃油 分 供 管 /系统 压力 过 高 








燃油 有 














E 力 调节 融 利 




















个 弹 筑 推 动 的 效 
燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 














门 ， 使 多 余 汽 油 流 下 
的 真空 管 ， 以 在 不 同上 











油箱 ， 从 而 保持 
发 动机 运行 状况 1 








之 内 。 











黄油 


由 


的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 





燃油 








压力 传感器 负责 测量 
器 脉冲 宽 








压力 调节 器 都 位 了 
壮 油 器 附近 
度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 











F 燃 油分 供 




















路 内 的 压力 恒定 。 
F( 根据 真 空 度 判断 
管 上 ， 但 也 有 些 汽 
的 燃油 压力 。 电 子 控制 间 








P1016 
迷你 


燃油 流量 控制 


阀 -故障 





P101F 
迷你 


助 


外 部 空气 温度 传感器 ， 进 气温 度 (IAT ) 传感器 -相关 1 
外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 六 
温度 ( IAT ) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 
趴 油 修正 提供 








发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 。 进 
输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 














为 





竹 














个 参考 依据 








让 元 (ECU ) ， 以 帮 





P102D 
迷你 


式 
机 


凸轮 轴 位 置 执行 器 -机 械 故 障 
控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 
阀 ,0OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 
3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 凸 轮轴 


凸轮 轴 的 作用 是 





来 调整 凸轮 轴 的 
械 故 障 





























正 





的 机 油 
位 置 执 


时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 


压力 的 方 
行 右 发 生 





P102E 
迷你 


汽 


持 


状况 下 (根据 真空 度 状 
共管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 
压力 。 电 子 控制 单元 ( 


油 
的 


燃油 分 供 管 压力 /高 压 燃油 系统 -压力 变化 


低压 燃油 泵 (40 ~95psi) 的 





油 力 


二 








压 到 最 高 1900psi。 燃 油 





作用 是 将 汽 














压力 调节 融 利 














油 路 





分 











内 的 压力 恒定 。 燃 油 压 





力 调 











的 汽 小 











ECU 














节 器 














新 于 油箱 之 
这 个 信号 来 调 


从 油箱 送 往 高 压 燃 油泵 。 凸 轮轴 了 驱动 的 高 
个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽油 流 回 
节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 
机 负载 ) 提供 相应 
压力 调 
) 使 








压 燃 油 








以 在 不 同 











量 喷 


泵 可 


将 


油箱 ， 从 而 保 
的 发 动机 运行 
压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃 
内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测 
整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 





油 天 附近 


过 








P103C/P103E 
迷你 


式 
温 


凸轮 轴 位 置 执行 器 -过 热 状 态 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 
阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 挖 甫 
来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确 





























中 与 


开启 和 


人 
品 o 





闭 





可 变 气门 








气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 


下 时 系统 中 ， 电 子 凸 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 





关闭 。 该 故障 码 表 


轮轴 调节 阀 (或 


机 油 控制 


节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
明 凸 轮轴 位 置 执行 器 处 于 











P104A 
迷你 


式 


凸轮 轴 位 置 执行 器 - 低 输入 


控 币 


凸轮 轴 的 作用 是 





来 调整 凸轮 轴 的 
压低 于 校准 的 最 














气门 的 开 











度 ， 





氏 值 


启 和 闭合 。 可 变 气门 ] 
,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 











E 时 系统 中 ， 电 子 凸 


关闭 。 该 故障 码 表 


轮轴 调节 阀 (或 





机 油 
压 


控制 
的 方 











明 凸 轮轴 调节 阀 


控制 电路 








P104B 
迷你 


交 
式 





凸轮 轴 位 置 执行 器 -高 输入 


控制 


凸轮 轴 的 作用 是 





来 调整 凸轮 轴 的 


电压 高 于 校准 的 最 高 值 








气门 的 开 














度 ， 


以 确保 气门 


启 和 闭合 。 可 变 气 门 ] 
,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 


在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 





E 时 系统 中 ， 电 子 凸 


轮轴 调节 阀 (或 


机 油 
压力 


控制 
的 广 








明 凸 轮轴 调节 阀 








控制 电路 





P104C 
迷你 








式 


凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 


附和 





凸轮 轴 的 作用 是 














来 调整 凸轮 轴 的 








气门 的 开 














启 和 闭合 。 可 变 气 门 了 J 
阅 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 








度 ， 以 确保 气门 





在 最 佳 时 间 打 

















和 


E 时 系统 中 ， 昌 





关闭 


有 子 凸 








轮轴 调节 阀 (或 


节 带 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 


机 油 控制 


的 方 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





.216 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
西 花 辆 位 置 执 行 露 -过热 状 态 
P104D 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 
a 进 气温 度 (IAT) 传感器 -电压 过 低 
re 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
加 热 型 氧 传感器 1- 范 围 /性 能 
P1083/P1084 | ”和 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 ， 非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 慢 响应 稀 混合 比 控制 
P1087 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 慢 响应 浓 混 合 比 控制 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 食量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
p1088 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 手 非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
迷你 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 
空气 滤 清 器 、 莹 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 
故障 等 
前 催化 转化 避风 油 修正 -不 正确 的 什 
We 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO ,转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 痊 化 装置 。 它 一 般 位 于 省 声 器 之 前 。 燃 油 修 正 是 指 电子 控制 单 
元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
前 俱 化 转化 器 燃油 修正 -不 正确 的 值 
催化 转化 器 ( 也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO ,转换 
ya 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电 子 控制 单 
元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
2 前 催化 转化 器 加 热 型 氧 传感器 -没有 足够 的 交换 
前 催化 转化 器 加 热 型 氧 传感器 1- 混 合 比 漂移 监控 ， 慢 响应 
P1097 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 食量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
前 催化 转化 器 加 热 型 氧 传感器 2- 混合 比 漂移 监控 ， 慢 响应 
Pp1098 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
i 喷 油 器 -初始 化 错误 
纲 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 电 时 ， 产 生 吸 力 
人 针 阀 被 吸 起 贵 孔 ， 稀 油 经 针 闪 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 明 EB 成 雾 状 
P10A6 喷 油 器 -电路 i a 
ne 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 
dh 针 阀 被 级 起 ， 费 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 3 EB 成 雾 状 
喷 油 器 -释放 错误 
AYA | 。 奢 油 器 的 作用 是 将 火 油 雾 化 ， 使 其 适应 稀 烧 的 要 求 时 ， 产 生 吸力 ， 
A 针 阅 被 吸 起 ， 贵 孔 ， 燃 油 经 针 阅 头 部 的 轴 针 与 叶 : 出 ， 形 成 雾 状 
加 热 型 氧 传感器 工 -燃油 切断 后 慢 响应 
P1100 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
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( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 燃 油 切断 后 慢 响 应 
P1101 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
phi 龟 速 控制 执行 器 -信号 低 
迷你 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 全 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
0 龟 速 控制 执行 器 -信号 高 
深 侈 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
人 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
i 进 气 歧 管 压 差 传感器 -信号 低 
迷你 皮 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 推算 进 气 疏 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
P1105 进 气 歧 管 压 差 传 感 器 -信号 高 ee ， 
迷你 导管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 ( PCM) 扒 算 进 气 歧 管 压力 与 大 气 压力 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -发 动机 停止 时 信号 太 低 
P1106 友 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 吉 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCMD) 
迷你 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -怠速 时 信号 太 低 
P1107 帮 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -对 于 低 发 动机 速度 ， 发 动机 满 负 荷 时 信号 太 低 
P1108 靶 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 蓓 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -减速 时 信号 太 高 
P1109 用 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 吉 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCMD) 
迷你 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 ， 传 感 器 A 和 B- 范 围 / 性 能 
P110D 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 挖 阀门。 节气 门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
环境 空气 温度 传感器 -不 可 信 的 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 故障 
Bo 环境 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮 
迷你 助 发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 。 该 传感器 一 般 位 于 散热 器 的 前 边 或 两 侧 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area 
Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 
络 上 不 需要 主机 控制 通信 
pe 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ， 散 热 器 出 口 - 低 输 入 
六 从 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
人 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
Di 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ， 散热 器 出 口 -高 输入 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电 阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
二 环境 空气 温度 传感器 -电路 故障 
迷你 环境 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮 
助 发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 。 该 传感器 一 般 位 于 散热 器 的 前 边 或 两 侧 
加 热 型 氧 传感器 1- 没 有 足够 的 交换 
P1119 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 



































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 218 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
pilin 空气 流量 (MAF ) 传感器 -加 热 型 氧 传感器 ， 相 关 性 
迷你 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 
Bi 进 气 温度 (IAT) 传感器 工 -最 高 温度 错误 
迷你 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU)， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
i 进 气 温度 (IAT) 传感器 1- 最 低温 度 错误 
迷你 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
< (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
0 加 速 路 板 位 置 (APP) 传 感 占 - 电路 故障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
人 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
而 1 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1- 电路 故障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
2 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 1- 低 输入 
迷你 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
Bi 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 1- 高 输入 
迷你 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
1124 进 气 歧 管 压 差 传感器 -电路 补偿 
六 你 靶 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 推算 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 ，A/B- 小 范围 /性 能 问题 
P1125 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 挖 阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 ，A/B- 大 范围 /性 能 问题 
P1126 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 哮 油 的 基本 参 
数 之 一 
机 油 液 位 传感器 -不 可 信 信 和 号 
P1127 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 很 多 汽车 的 机 油 液 位 
迷你 传感器 跟 机 油 温 度 传 感 器 在 一 起 。 其 通过 先 加 热 传 感 器 到 发 动机 温度 的 10 度 以 上 ， 然 后 测定 它 的 冷 
却 速 度 的 方式 判断 机 油 液 位 的 高 度 ， 以 在 机 油 太 少 的 时 候 点 亮 仪表 板 的 机 油 警告 灯 
机 油 液 位 传感器 -信号 故障 
P1128 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 很 多 汽车 的 机 油 液 位 
迷你 传感器 跟 机 油 温度 传感器 在 一 起 。 其 通过 先 加 热 传 感 器 到 发 动机 温度 的 10 度 以 上 ， 然 后 测定 它 的 冷 
却 速 度 的 方式 判断 机 油 液 位 的 高 度 ， 以 在 机 油 太 少 的 时 候 点 亮 仪表 板 的 机 油 警告 灯 
机 油 液 位 传感器 - 低 油 位 
P1129 机 油 液 位 传感器 的 作用 是 将 机 油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 很 多 汽车 的 机 油 液 位 
迷你 传感器 跟 机 油 温 度 传 感 器 在 一 起 。 其 通过 先 加 热 传 感 器 到 发 动机 温度 的 10 度 以 上 ， 然 后 测定 它 的 冷 
却 速 度 的 方式 判断 机 油 液 位 的 高 度 ， 以 在 机 油 太 少 的 时 候 点 亮 仪表 板 的 机 油 警告 灯 
2 人 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 1- 最 高 气温 不 正确 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电 阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
pe 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 1- 最 低温 度 不 正确 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电 阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
加 热 型 氧 传 感 器 1- 电 路 故障 
P112C 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 








2 个 传感器 总 是 











指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 






























































































































































































































































































































































































































































第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 “219. 
( 续 ) 
oe 进 气 歧 管 压力 /节气 门 角度- 信号 的 相关 性 ， 低 
ee 进 气 歧 管 压力 /节气 门 角度 -信号 的 相关 性 ， 高 
加 热 型 氧 传感器 2- 动 态 测试 故障 
P1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 加 热 器 电路 故障 
P1132 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 拭 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 信 和 号 故障 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 低 电压 
P1135 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 高 电压 
P1136 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 信 和 号 故障 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 拭 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 低 电压 
P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 避 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 高 电压 
P1139 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
A 空气 流量 (MAF ) 传感器 1- 错误 信号 
迷你 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 
Be 进 气温 度 (IAT) 传感器 2- 不 可 信 信 和 号 
迷你 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
Ba 进 气温 度 (IAT) 传感器 2- 电 路 故障 
迷你 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
Ba 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 1- 电 路 故障 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
空气 流量 (MAF ) 传感器 /节气 门 位 置 (TP ) 传感器 通信 -合理 性 
P1140 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
迷你 油 量 的 基本 信号 之 一 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控 
制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 2 /空气 流量 (MAF ) 传感器 -合理 性 
P1141 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
迷你 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 空 气流 量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电 





子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































. 220 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 1 /空气 流量 (MAF ) 传感器 -合理 性 
P1142 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
迷你 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 空 气流 量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信和 号 之 一 
加 热 型 氧 传感器 2- 信 号 太 高 
P1143 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 信 号 太 低 
P1144 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
后 催化 转化 器 燃油 修正 太 浓 (第 1 排 ) 
Ba 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
迷你 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 量 过 小 
后 催化 转化 器 燃油 修正 太 稀 (第 1 排 ) 
催化 转化 器 (也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
P114B 元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
迷你 气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 
故障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附 
近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 
力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1158/P1159/ 燃油 修正 -范围 /性 能 
pi 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
迷你 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
P115A/P115B/ 空气 流量 (MAF ) 传感器 A- 不 正确 的 信号 
P115C/P115D 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
迷你 油 量 的 基本 信和 号 之 一 
进 气温 度 (IAT) 传感器 1- 范 围 /性 能 
迷你 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 A / B- 相 关 性 
P115F 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
加 热 型 氧 传感器 1- 信 号 换 位 
P1166 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 信 号 过 大 
P1167 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
后 催化 转化 器 燃油 修正 -范围 /性 能 
催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
迷你 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
P116A 空气 流量 (MAF ) 传感器 B- 不 正确 信号 (第 1 排 ) 
迷你 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
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第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 :221 
( 续 ) 
ee 空气 流量 (MAF) 传感器 B- 不 正确 信和 号 (第 2 排 ) 
a 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
人 油 量 的 基本 信号 之 一 
ee 空气 流量 (MAF) 传感器 -范围 /性 能 i - 
ry 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 
汕 量 的 基本 信和 号 之 一 
空气 流量 (MAF ) 传感器 -信和 号 故障 
a 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
0 油 量 的 基本 信号 之 一 
p1171/B1172/ | 天气 压力 (BARO) 传 感 圳 -适应 性 学 可 
i 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
ek 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
迷你 (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
燃油 修正 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
P1174 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
迷你 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
大 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传感器 工 慢 响应 
P1176 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 信 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 镜 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 慢 交换 
P1178 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 镜 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 慢 响应 
Pl180 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 无 作用 
pl184 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 镜 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 无 作用 
Pl185 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 负 1 所 在 的 那个 排 ， 镜 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 加 热 器 电路 故障 
P1186 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 信 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 镜 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
燃油 修正 -范围 7 性 能 
P1188 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
迷你 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输 送 量 过 大 ， 空 燃 比 
大 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
前 候 化 转化 器 炮 油 修正 -不 正确 的 价值 
ee 催化 转化 器 (也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
9 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修 正 是 指 电子 控制 单 
元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输 送 量 过 小 
前 催化 转化 占 燃 酒 修正 -不 下 育 的 价值 
ee 催化 转化 器 (也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
2 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 。 燃 油 修正 是 指 电子 控制 单 
元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空 
气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输 送 量 过 小 






































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 222 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
D0 进 气 歧 管 压 差 传感器 -高 输入 
迷你 歧 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 推算 进 气 疏 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
io 进 气 歧 管 压 差 传感器 - 低 输入 
迷你 友 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 推算 进 气 层 管 压力 与 大 气压 力 > 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
loo 进 气 歧 管 压 差 传感器 -不 可 信 信 和 号 
迷你 歧 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 推算 进 气 疏 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 
( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 电路 -高 输入 
P119A 歧 管 绝对 压力 ( MAP ) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 电路 - 低 输入 
P119B 区 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
燃油 修正 -适应 值 太 高 
P119D 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
迷你 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1 )。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传感器 1- 燃 油 切断 后 慢 响 应 
P11A0 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 区 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
节气 门 位 置 (TP ) 传感器 -高 输入 
Pl1A1/P11AS 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP ) 传感器 - 低 输 入 
P11A2/P11A6 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
燃油 修正 上 适应 -范围 /性 能 
P1200/P1201 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
迷你 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传感器 2- 电 路 故障 
P1204 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 区 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
P1208 制 动 伺 服 真空 泵 -开路 
迷你 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产 生 的 真空 来 协助 制 动 
P1209 制 动 伺服 真空 泵 -不 可 信 信 号 
迷你 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 人 汞 ) 产 生 的 真空 来 协助 制 动 
曲轴 箱 强 制 通风 (PCV ) 系统 诊断 阀 -高 输入 
P120A 曲轴 箱 强 制 通风 ( PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
迷你 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 
进 气 歧 管 ， 然 后 帘 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 和 红烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
曲轴 箱 强 制 通风 (PCV ) 系统 诊断 阀 - 低 输入 
P120B 曲轴 箱 强 制 通风 ( PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
迷你 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 
进 气 歧 管 ， 然 后 帘 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 和 红烧 措 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
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( 续 ) 
曲轴 箱 强 制 通风 (PCV ) 系统 诊断 阀 - 电 路 开路 
P120C 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
迷你 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 
进 气 歧 管 ， 然 后 帘 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 氏 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
曲轴 箱 强 制 通 风 (PCV) 管 路 -故障 / 断 开 ( 第 1 排 ) 
P120D 曲轴 箱 强 制 通风 ( PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
迷你 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 
进 气 歧 管 ， 然 后 帘 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 和 红烧 措 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
P120E 制 动 僻 服 真空 泵 -电路 高 
迷你 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产 生 的 真空 来 协助 制 动 
P120F 制 动 伺服 真空 泵 -电路 低 
迷你 制 动 助 力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产 生 的 真空 来 协助 制 动 
P1216 燃油 泵 -紧急 操作 去 
迷你 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 
让 氮 氧 化 物 传感器 -电路 故障 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化物 的 含量 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
Bi 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 范 围 /性 能 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
3 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 ， 轨 道 2- 低 输入 
迷你 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
齐 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 ， 轨道 2- 高 输入 
类 你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
让 5 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -范围 /性 能 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1226 电子 节气 门 系统 -故障 a 
迷你 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 -适应 失败 
P1229 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
二 氮 氧 化 物 传感器 -电路 开路 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化物 的 含量 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
pi2 氮 氧 化 物 传感器 -电路 短路 | 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
燃油 泵 继电器 ， 主 电路 -信号 低 
P1234 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
迷你 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 启动 燃油 泵 
燃油 泵 继电器 ， 主 电路 -信号 高 
P1236 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
迷你 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 启动 燃油 泵 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 2- 低 输入 
P1237 帮 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
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. 224 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 2- 高 输入 
P1238 帮 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 2- 发 动机 停止 时 信和 号 太 低 
P1239 友 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝 对 压力 (MAP ) 传感器 2- 印 速 时 信号 太 低 
P1240 靶 管 绝对 压力 ( MAP ) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负 蓓 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 2- 对 于 低 发 动机 速度 ， 发 动机 满 负 荷 时 信号 太 低 
P1241 靶 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 炊 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 2- 减速 时 信和 号 太 高 
P1242 友 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 - 信 号 故障 
P1247 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
迷你 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM ) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
燃油 压力 调节 器 控制 电磁 阀 - 开 路 
5 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
玉 你 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 
a 氮 氧 化 物 传感器 -起 动 时 没有 信和 号 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
pe 氮 氧 化 物 传感器 -无 信号 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
歧 管 绝 对 压力 - 太 高 
P1250 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝 对 压力 - 太 低 
P1255 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
Dah 氮 氧 化 物 传感器 -加 热 器 输出 过 低 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
ee 氮 氧 化 物 传感器 -加 热 器 电源 电压 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
De 氮 氧 化 物 传感器 -错误 信和 号 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
P1280 空气 辅助 喷射 系 统 - 电路 故障 - - 
迷你 空气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽 














第 十 音 


迷你 OBD- 本 故障 码 


225 . 
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空气 辅助 喷射 器 空气 控制 阀 -电路 故障 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































P1283 空气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽 
迷你 油 燃 烧 。 故 障 原因 包括 空气 辅助 喷 油 器 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模 
块 (PCM) 故障 等 
人 氮 氧 化 物 传感器 -电路 故障 
氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
这 各 (PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 ， 电 动机 运转 诊断 -范围 /性 能 
P129B 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
迷你 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
0 进 气 歧 管 压力 -最 大 压力 不 正确 
进 气 歧 管 压力 -最 小 压力 不 正确 
凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 A- 正 时 误差 
ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 币 
hy 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
i 点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 (气缸 1 
oe 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检 疯 
0 点 火 系统 的 故障 
i 点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 (气缸 2) 
点 火 诊 断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检 疯 
四 点 火 系统 的 故障 
点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 (气缸 3) 
人 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检 疯 
人 点 火 系统 的 故障 
点 火 系统 故障 诊断 监控 -持续 时 间 太 短 (气缸 4) 
点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 发 动机 控制 模块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检 疯 
交 点 火 系统 的 故障 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 B- 正 时 错误 
ee 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 抽 
人 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
全 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
凸轮 轴 位 置 执行 器 -不 可 信 信 号 
P1313 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 
Se 燃油 混合 - 低 峰 油 液 位 导致 的 偏差 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 A- 信 号 故障 
p1315/P1316 |。 台 轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阅 ( 或 机 油 控 抽 
人 疗 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
人 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -范围 /性 能 
P1317 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 







































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 226 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 B- 信 号 故障 
全 和 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
为 失火 检测 的 飞轮 适应 -范围 
P1320 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 习 因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
为 失火 检测 的 飞轮 适应 -性 能 
P1321 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 习 因 造 成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
凸轮 轴 位 置 CCMP ) 传感器 A- 正 时 参考 超出 范围 
站 3 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 了 的 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电 扩 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
a 爆燃 传感器 2- 低 输入 | | 
迷你 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 由 必 动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
1 爆燃 传感器 2- 高 输入 
迷你 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 B- 正 时 参考 输出 范围 
pl 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 箱 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 A- 相 位 
Di 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 B- 相 位 
0 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 E 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 
迷你 阀 ,0OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
多 个 气缸 失火 -起 动 时 
P1340 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
多 个 气缸 失火 -燃油 切断 
P1341 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 1 
P1342 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 习 因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 ( ECU ) 检测 到 本 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 1 
P1343 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 











发 动机 



























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 * 227. 
( 续 ) 
a 起 动 时 失火 -气缸 2 
迷你 气 饶 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 饶 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 
子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 需 造 成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 2 
P1345 气 负 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 3 
P1346 气 负 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 3 
P1347 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 红 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
起 动 时 失火 -气缸 4 
P1348 气 负 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 红 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
气缸 失火 ， 燃 油 切断 -气缸 4 
P1349 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
P135D 爆燃 传感器 2- 范 围 /性 能 本 
迷你 爆燃 传 感 恬 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
p1350G 爆燃 传感器 2- 电 路 故障 | 
迷你 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 人 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
点 火线 圈 A， 主 /次 -信号 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
Pl366 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 
迷你 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
心 储存 了 人 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 
提供 点 火 
点 火线 圈 B， 主 /次 -信号 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 
迷你 的 漆包线 ， 古 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
心 储存 了 人 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 仙 
提供 点 火 
点 火线 圈 1， 电 离 电流 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
P136D 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 和 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 
迷你 的 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
心 储 存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 征 
提供 点 火 
点 火线 圈 2， 电 离 电流 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 
P136E 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 的 漆 
迷你 包 线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 
了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 
的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 全 提供 点 火 





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 228 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
点 火线 圈 3， 电 离 电流 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 其 3 压 。 点 火线 
ee 圈 里 面 有 两 组 线 图 ， IT 较 细 
迷你 en ee 
心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 线圈 就 会 感 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 ee 分 别 为 单个 气 饶 
提供 点 火 
点 火线 圈 4， 电 离 电 流 故 障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
ee 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 看 数 较 引用 较 细 
迷你 的 漆包线 ， 奋 数 相对 较 多 。 当 初级 线 疾 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
心 储 存 了 磁场 能 ;， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 喜 泣 级 线圈 就 会 感 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 氏 
提供 点 火 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -爆燃 传感器 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， DD 速 器 控制 模 
P1381/P1382 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 上 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 爆 从 传感器 负责 在 发 
动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 
控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
P1383 
二 点 火电 路 -故障 
a 爆 兢 传感器 -电路 故障 | | 
迷你 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 人 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
H 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 4 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 /发 动机 速度 传感器 1、2- 错 误 信和 号 
P1396 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 
迷你 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 轴 转 角 信 和 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气缸 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点火 时 刻 指令 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 2- 电路 故障 
p30 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 证 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -信号 错误 
P139C 曲轴 的 作用 是 将 活 赛 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 
迷你 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信 和 号、 曲轴 转 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气 饶 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
ee 正 时 参考 ， 高 分 辨 率 信号 A- 间 软 /不 稳定 脉冲 
oe 正 时 参考 ， 高 分 辩 率 信号 A- 故 障 
es 燃油 液 位 信号 1- 不 正确 的 值 
迷你 
0 燃油 液 位 信号 2. 不 正确 的 什 
还 屠 
oe 燃油 液 位 信号 1- 控 制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 故障 
P140A/P140B/ 二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 流量 不 足 
P140C/P1423 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 氧化 合 物 、 
迷你 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 
0 二 次 空气 喷射 电磁 阀 -电路 故障 和 
迷你 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 氧化 合 物 、 
喷 油 器 切断 -燃油 液 位 大 低 
还 收 
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( 续 ) 
兢 油 液 位 -不 可 信 信 号 












































































































































































































































































































































































































































































































































汪汪 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 
送 给 电子 控制 模块 

二 次 空气 喷射 泵 -故障 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 破 氧化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 

i 二 次 空气 喷射 泵 /电磁 癌 -机械 故障 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 

ey 二 次 空气 喷射 大 继电器 -信号 低 

3 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 

es 二 次 空气 喷射 大 继电器 -信号 高 

es 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 

空气 流量 (MAF ) 传感器 -流量 太 低 | - 

0 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 

a 二 次 空气 喷 财 电 袜 疝 -性 能 问题 或 电 富 疝 卡 在 关闭 位 轩 

2 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 
节气 门 控制 系统 -不 正确 的 空气 流量 

在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 

过 你 ”| 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 空 气流 晤 
(MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 
信号 之 一 

ee 三 次 空气 唉 里 电 袜 阅 - 讨 了 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 

四 空气 流量 (MAF) 传感器 2- 电 路 故障 

ee 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 

ee 二 次 空气 喷 财 电 袜 六 -电路 族 障 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 咀 化 过 各 

a 空气 流量 (MAF) 传感器 -流量 过 高 

oe 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 

本 油箱 汇源 诊断 神志 -加 玖 器 

泄 泼 诊断 模块 的 作用 是 利用 汇源 愉 测 硝 (LDP) 给 车 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 

i 压力 ,然后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 移 到 大 气 中 去 

a 败 洒 喷射 切断 -高 压 峰 油 系 统 的 兢 油 压力 过 低 

Se. 低压 燃油 育 (40 ~95psi) 的 作用 是 将 汽油 从 油箱 送 往 高 压 父 油 泵 。 凸 轮轴 驱动 的 高 压 燃油 友 可 以 将 

站 汽油 加 压 到 最 高 1900psi 

稀 油 喷射 切断 -低压 燃油 系统 的 燃油 压力 过 低 

油箱 洪 沁 诊断 神 块 -加 热 器 输出 大 低 

> 泄 泼 诊 断 模块 的 作用 是 利用 汇源 检测 硝 (LDP) 给 区 发 排放 ( EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 

一 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 藉 气 移 到 大 气 中 去 

a 油箱 泄漏 诊 断 神 块 -加热 器 输出 大 高 

迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 硝 (LDP) 给 藻 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 

ce 二 次 空气 喷射 系统 -检测 到 不 正确 的 流量 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 























一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































* 230 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
a 油箱 泄漏 诊断 模块 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
a 燃油 系统 泄漏 检 油泵- 开路 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 压力 ， 然 后 检测 系统 是 和 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
BLA 燃油 系统 泄漏 检测 泵 -范围 /性 能 | 
演 你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
p38 燕 发 排放 (EVAP ) 炭 镀 吹 扫 阀 -开路 | 
迷你 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 茸 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 苔 气 的 活性 痰 罐 里 。 发 动机 会 利 
人 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 薰 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
DA 直接 臭氧 减少 催化 转化 器 温度 传感器 -故障 
迷你 催化 转化 器 (也 称 作 众 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
人 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
直接 臭氧 减少 催化 转化 器 温度 传感器 /发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ， 散 热 器 出 口 -相关 性 
pid 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
迷你 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 。 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 
传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 
为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
1 直接 臭氧 减少 催化 转化 器 温度 传感器 -信和 号 错误 
六 你 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
人 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
Bat 油箱 泄漏 诊断 模块 -电路 开路 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 中 去 
P1442/P1445 箱 汇 漏诊 断 模块 - 硝 控 制 信号 低 a i en ee 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
油箱 泄漏 诊断 模块 - 泵 控制 信号 高 
0 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
P1444 油箱 洪 漏 诊断 模块 - 硝 控 制 电路 开路 ee ES ph 
迷你 ”泄漏 诊 册 模块 的 作 用 是 利用 池 ; 检 测 秦 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
pe 油箱 泄漏 诊断 模块 -测试 时 泵 电流 过 高 
六 你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 压力 ， 然 后 检测 系统 是 和 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
油箱 泄漏 诊断 模块 - 泵 电流 过 低 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
> 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
a 油箱 泄漏 诊断 模块 - 泵 电流 过 高 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
rp 燃油 液 位 /油箱 容量 -相关 性 | 
迷你 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输 
一 送 给 电子 控制 模块 
Baah 燃油 液 位 /燃油 消耗 -相关 性 
迷你 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输 
0 送 给 电子 控制 模块 
ee 油箱 浊 油 诊断 模块 -电厂 内 控制 电路 开路 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 莹 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
全 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 汽 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
油箱 泄漏 诊断 模块 -电磁 阀 控制 信号 低 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 芋 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
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( 续 ) 
i 油箱 泄漏 诊断 模块 -电磁 阀 控 制 信号 
六 你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利 月 港 漏 检测 更 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
人 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
P1453/P1454 二 次 空气 喷射 系统 -电子 故障 量 本 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
下 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
本 加 热 催化 转化 器 加 热 器 -电源 电压 电路 故障 | 
六 你 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
ee 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
i 加 热 催化 转化 器 加 热 器 温度 传感器 -信号 故障 
人 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
区 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
a 加 热 催化 转化 器 加 热 器 -信号 过 低 
人 能 化 转化 器 ( 也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
人 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
ee 加 热 催化 转化 器 加 热 器 控制 模块 -EEPROM 错误 
rs 肉 化 转化 器 ( 也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
人 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
人 加 热 催化 转化 器 电池 温度 传感器 1- 电 路 故障 
能 化 转化 器 ( 也 称 作 催 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
本 而 多 优化 转化 器 电池 温度 传感器 2 电路 故障 
催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转 换 
为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
i 加 热 催 化 转化 器 电池 温度 传感器 1/2- 不 可 信 信 号 | 
六 你 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转换 
四 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
本 加 热 催化 转化 器 电池 温度 传感器 -信号 电压 故障 | 
ys 催化 转化 器 ( 也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
并 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气 管 的 消声器 之 前 
a 加 热 催化 转化 器 的 电池 温度 传感器 -电压 故障 
六 你 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 
> 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
蒜 爱 排放 (EVAE) 类 钱 吹 扫 阅 -发 动机 控制 模 瑞 (ECM) 输出 阶段 
燕 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 人 装 有 可 以 吸收 汽油 车 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
P1470 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控 
迷你 制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 
个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负 
责 监 控 尾 气 排放 控制 的 部 件 
i 燃油 系统 泄漏 检测 泵 -开路 | | 
ye 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
a 油箱 泄漏 诊断 模块 -电路 故障 | | 
ya 油 漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 东 气 逸 到 大 气 中 去 
P1473 油箱 泄漏 诊断 模块 -不 可 信 号 ee i 网 
迷你 “泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 友 ( LDP) 给 次 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 燕 气 逸 到 大 气 中 去 
pe 洪 汤 诊断 泵 磁 簧 开关 没有 关闭 | 
ya “泄漏 诊断 模块 的 作 是 利用 泄漏 检测 对 (LTDP) 给 茹 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
Ee 太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 燕 气 逸 到 大 气 中 去 
a 泄漏 诊断 泵 - 管 路 夹 住 | | | 
迷你 “ 汇 漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 燕 发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
太 力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 燕 气 逸 到 大 气 中 去 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































式 来 调整 凸轮 轴 的 


























度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 














和 关闭 


. 232 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Dla 泄漏 诊断 泵 磁 筑 开关 没有 打开 | | 
迷你 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 
压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 浊 漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 锡 到 大 气 中 去 
P1497 
进 气 空气 泄漏 
迷你 
p00 优 速 控制 执行 器 - 卡 在 开启 位 置 加 本 
迷你 ”总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 立 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
fd 优 速 控制 执行 器 - 卡 在 关闭 位 置 a 
迷你 ” 息 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 立 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 俘 速 
DLs 急速 控制 执行 器 关闭 电磁 阀 -信号 高 | | | 
迷你 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 印 速 
Ds03 急速 控制 执行 器 关闭 电磁 阀 -信号 低 本 
迷你 ”总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
ed 急速 控制 执行 器 关闭 电磁 阀 -电路 开路 0 上 
迷你 ”和 意 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 立 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 俘 速 
ee 息 速 控制 执行 器 开启 电磁 阀 - 信 号 高 有 本 
迷你 和 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
证 仿 速 控制 执行 器 开启 电磁 阀 -信号 低 上 
迷你 ”总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
psbA 乱 速 控制 执行 器 开启 电磁 阀 - 电 路 开路 本 
迷你 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 合 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
P1509 总 速 控 制 执行 器 -开启 故障 em et 人 
迷你 ” 意 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阁 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 内 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 合 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
si 印 速 控制 执行 器 - 卡 住 | 
迷你 ”总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
进 气 歧 管 空 气 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 
P1511 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 导管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 饶 对 应 两 
迷你 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 信 号 低 
P1512 进 气 导管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
迷你 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000rmin ) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 信 号 高 
P1513 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 
迷你 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000rmin ) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
0 发 动机 熄火 定时 器 -不 可 信 信 号 
BISi6 加 热 器 控制 节 温 器 电路 - 范 围 /性 能 | | | | 
迷你 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ; 当 
冷却 液 温度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 水 箱 散热 器 ， 有 效 提高 降温 效率 
进 气 凸 轮轴 控制 系统 -故障 
P1519 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 











第 十 章 ” 迷 你 OBD-I 故障 码 “233 
( 续 ) 


控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 车 速 传感器 (VSS ) -超时 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通 信和 协定 ， 其 特点 是 允许 
































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































| 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 车 速 传感器 ( VSs) 的 作用 是 将 汽车 的 速 
度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 仍 速 ， 自 动 变速 器 换 档 ， 液 力 变 矩 器 
器 锁 止 ， 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 ， 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
排 气 西 轮 辆 控制 系统 ， 结 束 位 置 -合理 性 
P1520 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 
迷你 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
排 气 丁 轮 畏 控 制 系统 ， 西 轮 辆 位 置 -合理 性 (第 工 排 ) 
P1523 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 闪 (或 机 油 控 制 
迷你 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
西 轮轴 位 置 执行 器 A- 信 和 号 高 
re 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 政变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 凸轮 轴 调 节 阔 电路 电压 
高 于 校准 的 最 高 值 
进 气 砧 轮 轴 控 制 系 统 -发 动 宙 控 制 模 块 (ECM) 输出 阶段 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
本 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
迷你 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 
发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模 
块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重 
要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
西 轮 辆 位置 执行 器 ， 排 气 西 轮轴 -发 动机 控制 模 芯 (ECNMD) 输出 阶段 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
Ne 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
迷你 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 
发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模 
块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重 
要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
车 速 传感器 (VSS) -相对 于 参考 值 ， 速 度 过 低 
P152A 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
迷你 动机 仿 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
车 速 传感器 (VSS) -相对 于 参考 值 ， 速 度 过 低 
P152B 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
迷你 动机 人 总 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 和 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
是 愈 速 空气 控制 执行 占 - 不 正确 信号 
ee 傅 速 空气 控制 (IAC) 赣 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 六 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
ee 总 速 空气 控制 执行 器- 信号 故障 
2 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 六 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 总 束 
总 速 空气 控制 执行 占 - 信 号 相关 性 
et 熏 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阐 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
龟 速 空气 控制 执行 器 - 重 置 错误 
Pe 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 章 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
B 西 轮轴 位 置 执行 器 -信号 高 
P1530 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 政变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































.234 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
B 凸轮 轴 位 置 执 行 器 -电路 开路 
P1531 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
P1542 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -电路 故障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 阅 开 度 的 参考 依据 
节气 门 位 置 (CTP) 传感器 工 低 输入 
P1543 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 探 阀门。 节气 门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP ) 传感器 1- 高 输入 
P1544 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP ) 传感器 1- 不 可 信 信 和 号 
P1545 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 故障 ， 总 和 检查 错误 
P1546 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -控制 器 局 域 网 (CAN ) 数 据 连 线 信 号 没有 及 时 收 到 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1547 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Con- 
troller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互 
相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
pls4C 节气 门 阀 执 行 器 -不 正确 信号 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
气 | 行 器 -信号 
Ts 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Bi 气门 阀 执行 器 - 重 置 错误 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
et 龟 速 控制 执行 器 -关闭 故障 
迷你 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
发 动机 控制 模块 (ECM )- 内 部 故障 ， 超 时 
P1551 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
A 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 
P1552 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
发 动机 位 置 系统 B， 第 1 排 -性 能 
P1553 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 发 动机 
迷你 位 置 系统 利用 曲轴 位 置 传感器 和 凸轮 轴 位 置 传感器 的 信号 生成 一 个 角度 计数 器 。 角 度 计 数 器 然后 被 
与 曲轴 轮 角 度 同 步 ， 提 供 发 动机 的 当前 位 置 
发 动机 位 置 系统 A， 第 1 排 -性 能 
P1554 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 发 动机 
迷你 位 置 系统 利用 曲轴 位 置 传感器 和 凸轮 轴 位 置 传感器 的 信号 生成 一 个 角度 计数 器 。 角 度 计 数 器 然后 被 
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度 同 步 ， 提 供 发 动机 的 当前 位 置 








第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 . 235 ， 
( 续 ) 


空调 压缩 机 -信号 低 




















































































































































































































































































































































































































































































































P1556 空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 
迷你 流向 莹 发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输送 直 
接 提 供 
1 节气 门阀 执行 器 -电路 故障 | 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
B 凸轮 轴 位 置 执行 器 -电路 开路 
P1560 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
迷你 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
二 龟 速 空气 控制 系统 ， 第 工 排 -发 动机 冷 起 动 后 转速 太 低 
迷你 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Ds 和 龟 速 空气 控制 系统 ， 第 工 排 -发 动机 冷 起 动 后 转速 太 高 
迷你 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -程序 错误 
P1564 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ww 多 功能 转向 盘 - 界 面 故 障 
迷你 
节气 门阀 适应 -信号 监控 故障 
P156A 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 需 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门阀 适应 -适应 失败 
P156B 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门阀 适应 -控制 偏离 
P156C 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门阀 -启用 线路 低 输入 
P156D 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门阀 -启用 线路 高 输入 
P156E 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门阀 -电路 开路 
P156F 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电路 A- 低 输出 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1570 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 传感器 




















供 
统 故 障 等 














电路 A 故障 ， 增 压 空气 系统 沪 





























届 ， 增 压 器 再 循环 浆 故 阶 ， 废 气门 








旁 通 调节 阀 故障 ， 涡 轮 增 压 系 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































数 之 一 





























. 236 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电路 A- 高 输出 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1571 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 传感器 
供电 电路 A 故障 ， 增 压 空 气 系统 泄漏 ， 增 压 器 再 循环 阀 故 障 ， 废 气门 旁 通 调节 阀 故 障 ， 涡 轮 增 压 系 
统 故 障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电路 A- 信 号 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1572 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 传感器 
供电 电路 A 故障 ， 增 压 空 气 系统 泄漏 ， 增 压 器 再 循环 阀 故 障 ， 废 气门 旁 通 调节 阀 故 障 ， 涡 轮 增 压 系 
统 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电路 B- 低 输出 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1573 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 传感器 
供电 电路 B 故障 ， 增 压 空 气 系统 泄漏 ， 增 压 器 再 循环 阀 故 障 ， 废 气门 旁 通 调节 阀 故 障 ， 涡 轮 增 压 系 
统 故 障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电路 B- 高 输出 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1574 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 传感器 
供电 电路 B 故障 ， 增 压 空 气 系统 泄漏 ， 增 压 器 再 循环 闪 故 障 ， 废 气门 旁 通 调节 阀 故 障 ， 涡 轮 增 压 系 
统 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电路 B- 信 号 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1575 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 传感器 
供电 电路 B 故障 ， 增 压 空 气 系统 泄漏 ， 增 压 器 再 循环 闪 故 障 ， 废 气门 旁 通 调节 阀 故 障 ， 涡 轮 增 压 系 
统 故障 等 
jd 节气 门阀 执行 器 -机 械 故 障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
随机 /多 个 气缸 -检测 到 失火 
P1585 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 红 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
迷你 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
爆燃 传感器 -电路 故障 
迷你 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 人 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
A 息 速 空气 控制 执行 器 -故障 安全 模式 本 
迷你 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 了 疾 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
i 急速 空气 控制 执行 器 -故障 诊断 错误 | | 
迷你 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Pls 优 速 空气 控制 执行 器 -适应 失败 
迷你 和 僵 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
BD 印 速 空气 控制 执行 器 -控制 位 置 错误 
迷你 和 僵 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 2- 低 输入 
P1590 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
迷你 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 








P1591 
迷你 


第 十 章 ”迷你 OBD-I 故 障 码 . 237 ， 
( 续 ) 


节气 门 位 置 (TP) 传感器 2- 高 输入 
就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 


表 气 门 ， 




















的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 








数 之 一 


























电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 





P1592 
迷你 


节气 门 位 置 (TP) 传感器 2- 不 可 信 信 号 


节气 门 ， 














就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 

















的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 








数 之 一 


























电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 





P1593 
迷你 


进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -发 动机 控制 模块 (ECM) 输出 阶段 





进 气 收 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 














F 进 气 肢 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 


个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 发 动机 控制 
模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 


起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 人 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 

















站 整个 发 动机 的 运转 
有 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 


9 














其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 








P1599 
迷你 


控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 -超时 








控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 


网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 











变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 





7 





来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 








P159D 
迷你 





和 龟 速 空气 
台 症 安 后 


忌 珠 企 飞 
通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 息 速 


控制 执行 器 -控制 位 置 错误 


控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 


























行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 





了 P1SB0 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火 开关 电源 电压 高 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 














(START) 


车 起 动 时 连接 电池 与 起 动机 。 电 源太 





也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 
作用 : 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 


日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 前 








控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
件 。 点 火 开 关 主 要 有 两 个 























电池 电量 被 耗 光 ; @) 当 汽 
F 关 一 般 有 四 个 档 位 : 关 ( OFF)、 附 件 ( ACC)、 开 (ON) 和 起 动 





了 P1SB1 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火 开关 电源 电压 低 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 
作用 : 中 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 














(START) 


























电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 








控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
件 。 点 火 开 关 主 要 有 两 个 























电池 电量 被 耗 光 ; 思 当 汽 








车 起 动 时 连接 电池 与 起 动机 。 电 源 开关 一 般 有 四 个 档 位 ; 关 ( OFF)、 附 件 (ACC)、 开 (ON) 和 起 动 





P1600 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) -随机 存 取 存储 器 (RAM ) 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 洲 


H 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 





动机 锈蚀 





i 导致 接触 不 良 ， 到 电子 模块 的 电路 故障 ， 


可 





新 编程 故障 等 








日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 电池 电 





P1602 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 











监控 尾气 排放 控制 的 部 件 











P1603 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 转 矩 监控 











发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 











的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 








日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








P1604 
迷你 





发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 发 动机 速度 监控 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作 月 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 

















旧 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





上 就 是 控制 发 动机 























































































































































































































































































































.238 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM ) - 转 矩 限制 请 求 
P1605 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 存 储 器 故障 -内 部 故障 
P1606 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
B1607 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 版 本 
迷你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 (ECM ) - 串 行 通 信和 错误 
P1608 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
电压 调节 -品行 通信 错误 
偿 人 名 
eb 电压 调节 -系统 电压 高 
迷你 
电压 调节 -系统 电压 低 
偿 钞 
电压 调节 -电路 故障 
io 加 热 催化 转化 器 加 热 器 控制 模块 -通信 故障 
迷你 催化 转化 器 (也 称 作 催化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO 、HC 和 NO, 转 换 
的 为 对 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 前 
a 变速 器 控制 模 志 -通信 故障 。 | 
迷你 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
0 仪表 板 -通信 故障 
偿付 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 自 动 稳定 控制 系统 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
1 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 电 子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系 
迷你 统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 
是 支援 ABS 及 | 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 辆 行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、 
ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 
et ee 
en ea et 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1615 ee rd 控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 汉 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 序 列 周 边界 面 (SPD) 是 
一 种 4 线 同步 序列 资料 协定 。 故 障 原 因 包 括 变速 器 控制 模块 与 发 动机 控制 模块 之 间 的 线路 故障 ， 发 
动机 控制 模块 故障 等 
te tpt aii ieee 
P1616 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 ee 丰 计 和 计 2 控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 控 制 器 -故障 
P1617 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 模 拟 / 数 字 转 换 监控 
P1618 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 














的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 











第 十 章 ”迷你 OBD- 荆 故障 人 码 .239 . 





( 续 ) 


发 动机 冷却 液 节 温 器 控制 电路 -信号 低 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































ee 节 温 器 的 作用 是 当 冷却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 
冷却 液 温度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循 环 到 散热 器 ， 有 效 提 高 降温 效率 
2 油箱 通风 闪 门 -高 输入 
偿付 
I 油箱 通风 阔 门 - 低 输入 
偿付 
ee 油箱 通风 效 门 -电路 开路 
a 发 动机 冷却 液 节 温 器 控制 电路 -信号 高 | 二 
迷你 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温 度 低 的 时 候 关 闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ; 当 
冷却 液 温度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循 环 到 散热 嚣 ， 有 效 提 高 降温 效率 
i 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器， 发 动机 控制 模块 (ECM) 控 制 的 冷却 系统 -ECM 输出 阶段 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
让 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -电路 故障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
Be 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1- 电 有 故障 | 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阐 开 度 的 参考 依据 
De 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 路 故障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阐 开 度 的 参考 依据 
P1628/P1629/ 节气 门阀 执行 器 - 回 位 弹簧 测试 故障 
P1631 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
迷你 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门 位 置 控制 -节气 门 永久 卡 住 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
P162D 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 
迷你 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 节 气门 位 置 (TP) 传 
感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基 
本 参数 之 一 
节气 门阀 -适应 失败 
P1632 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
节气 门阀 适应 -跨行 回 家 位 置 不 正确 
iT633 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 
迷你 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 踊 行 回 家 模 
式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 
一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 傅 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
节气 门阀 适应 - 回 位 弹 答 测试 失败 
P1634 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
节气 门阀 适应 -机 械 停止 没有 适应 
P1635 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 ( ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
节气 门阀 控制 电路 -电路 故障 
P1636 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 





























调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
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P1637 
迷你 


节气 门 位 置 控 制 -控制 偏差 





在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 




















需 是 


本 参数 之 一 


个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按 ! 
感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电 














言 号 的 形式 输送 给 


电子 控制 模块 (ECU 
等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 
退 节 气门 控制 模块 的 指令 来 控 甫 
电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基 


) 根据 来 自力 





( 续 ) 
[I 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
节气 门 执行 
节气 门 的 开 度 。 节 气门 位 置 CTP) 传 








P1638 
迷你 


节气 门 位 置 控制 -节气 门 暂时 卡 住 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 


























需 是 











个 步 进 电动 机 ， 它 负责 


按照 节气 门 控制 模块 











感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电 


本 参数 之 一 











言 号 的 形式 输送 给 





电子 控制 模块 (ECU 
等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 
的 指令 来 控制 
电子 控制 单元 


) 根据 来 自力 








[ 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 


节气 门 的 开 度 。 节 气门 位 置 (CTP) 传 
(ECU)， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基 





P1639 
迷你 


节气 门 位 置 控制 -节气 门 永 久 卡 住 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 














及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 








上 











个 步 进 电动 机 ， 它 负责 


安 照 节气 门 控 制 模块 














感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电 


本 参数 之 一 


























言 号 的 形式 输送 给 


电子 控制 模块 (ECU 


) 根据 来 自力 











位 置 电动 机 使 
的 指令 来 控制 
电子 控制 单元 


中 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 
节气 门 的 开 度 。 节 气门 位 置 (TP) 传 
(ECU)， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基 








P163A 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM)- 内 部 温度 太 低 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 














上 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








作用 就 是 控制 发 动机 








P163B 
迷你 


节气 门阀 适应 -失败 


Ey 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 


统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 



































调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 








电子 节气 门 (ETC ) 系 





民国 
2 


NE 





P163C/P163D 
迷你 


发 动机 控制 模块 -不 正确 电压 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 











A 


发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 








块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 


的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 








日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





P163E 
迷你 


发 动机 控制 模块 -通信 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 














日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





P163F 
迷你 


发 动机 控制 模块 -模拟 /数字 转换 监控 不 可 信 信 和 号 
出 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 


发 动机 控 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 





监控 尾气 提 


FE 放 控制 的 部 件 











发 动机 控制 模块 -随机 存 取 存储 器 (RAM)/ 只 读 存 取 器 (ROM ) 故障 





发 动机 控 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 














出 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 





昌 是 负责 监控 尾气 和 


运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
FE 放 控 制 的 部 件 








第 气门 内 适应 -不 可 信 信 叶 








在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 


的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 























个 步 进 





电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 








节气 门阀 适应 -机 械 停 止 没 有 适应 (第 1 排 ) 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 月 
统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 






































调 能 E 等 ， 水 








指令 节气 门 位 置 








来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 在 
3 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 

















电子 节气 门 (ETC) 系 





发 动机 控制 继电器 -电压 太 高 
是 在 点 火 开 关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 
发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 


控制 模块 
过 程 。 








华电 器 的 作 














到 控制 模块 完成 关闭 


























发 动机 控制 继电器 -电压 太 低 




















控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 








关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 








到 控制 模块 完成 关 











闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 迷 


丝 盒 内 





第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 “241 ， 






















































































































































































( 续 ) 
a 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1- 电 路 故障 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
变速 器 扭矩 -信号 不 正确 
ead 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 信号 -超时 
六 你 控制 侨 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
多 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
加 热 型 氧 传感器 1- 信 和 号 故障 
P165F 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 避 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
B1663 防盗 控制 模块 -不 正确 的 编程 
迷你 ee 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
DN 
尖 你 变速 器 控制 -错误 的 信号 
1675 节气 门阀 执行 器 ， 起 动 测试 - 自 适应 学 习 没有 完成 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
B1679 电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 检 测 到 低 发 动机 转 矩 
迷你 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 
及 发 动机 转速 、 和 车速、 空调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 











发 动机 控制 模块 (ECM ) -参考 电压 太 高 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P167E 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表明 电子 控 
制 单元 (ECU) 检测 到 5V 参考 电压 电路 出 错 。 故 障 原因 包括 5V 参考 电压 电路 到 某 个 传感器 的 电路 发 
生 短 路 或 短路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 开路 ，ECU 故障 等 






































发 动机 控制 模块 (ECM ) -参考 电压 太 低 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P167F 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表明 电子 控 
制 单 元 (ECU) 检测 到 5V 参考 电压 电路 出 错 。 故 障 原因 包括 5V 参考 电压 电路 到 某 个 传感器 的 电路 发 
生 短 路 或 短路 ， 一 个 或 多 个 传感器 发 生 短路 或 开路 ，ECU 故障 等 
























































电子 节气 门 控制 监控 器 -处 理 器 故障 





















































































































































































































































8 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
lead 电子 节气 门 控制 监控 器 -发 动机 转速 计算 错误 
迷你 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

而 5 元 电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 龟 速 故障 
并 你 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
全 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
a 电子 节气 门 系 统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 离 合 器 转 矩 最 低 错 误 
迷你 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
pe 电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 离 合 器 转 矩 最 高 错误 
迷你 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
plae 电子 节气 门 控制 监控 器 -踏板 位 置 传感器 ， 故 障 诊断 错误 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
人 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 





























































































































































































































































































































































































































































































































. 242 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 节 气门 电动 机 位 置 传感器 故障 诊断 错误 
和 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
内 你 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 位 置 
(TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 
油 的 基本 参数 之 一 
5 电子 节气 门 控制 监控 器 -空气 流量 (MAF ) 传感器 计算 
迷你 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信和 号 之 一 
电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 不 正确 的 发 动机 转 矩 
迷你 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门阀 执行 器 -跨行 回 家 位 置 不 正确 
Dee 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 
迷你 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 跨 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 仍 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
前 5 故障 灯 (MIL)- 电 路 故障 
迷你 故障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 
或 红色 的 发 动机 符号 
电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 节 气门 电动 机 控制 故障 
P1691 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
迷你 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 
器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
电子 节气 门 系统 ， 监 控 器 等 级 2/3- 节 气门 电动 机 控制 / 喷 油 器 关闭 
P1692/P1693 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
迷你 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 
器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门阀 执行 器 ， 起 动 测试 - 回 位 弹 短 测试 和 跨行 回 家 位 置 失败 
而 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
迷你 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 跨 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 仍 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
发 动机 控制 继电器 ， 控 制 电路 - 低 输 入 
P1696 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
迷你 闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 
丝 盒 内 
发 动机 控制 继电器 ， 控 制 电路 -高 输入 
P1697 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
迷你 闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 
丝 盒 内 
eo 变速 器 控制 模块 -控制 错误 
迷你 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
plod 变速 器 控制 模块 -总 和 检查 错误 
迷你 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
节气 门阀 执行 器 -跨行 回 家 位 置 不 正确 
1X 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 
迷你 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 跨 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 仍 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
Ai 发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 故障 ， 总 和 检查 错误 
D1CAZADICAS 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
恋 你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 











的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 





日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








P16A4 
迷你 


第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 “243 ， 
( 续 ) 


发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 故障 ， 爆 燃 传感器 总 线 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 














的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 


的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 爆 燃 传感器 负责 在 发 


动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 
模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 





























的 时 候 电子 控制 





P16AS 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 故障 ， 输 出 阶段 总 线 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 











日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





P16A6 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 定 速 巡航 监控 故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 


电 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 





控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 











的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 间 
3 动 地 保持 车 速 





作用 是 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 














件 。 定 速 巡 航 控制 模块 的 





P16A7 
迷你 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 
块 被 集 


























将 空气 流量 转换 成 

















发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 空 气流 量 (MAF ) 传感器 监控 故障 
也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 
和 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 痢 








控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





件 。 空 气流 量 (MAF ) 传 感 


信号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 





P16AS8 
迷你 








发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 











是 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 节 气门 位 置 监控 故障 
控 中 发 动机 探 人 

















系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 

















加 











出 单元 ( 有些 车 上 发 动机 
集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控 甫 














控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 





的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 
5 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 
空调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 





P16A9 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 -车 辆 速 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 6 














度 信 号 
| 发 动机 控制 单元 (有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 





块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 





的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 








昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





P16B0 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 加 速 踏板 位 置 监控 故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 上 


中 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控 甫 











系统 中 ， 





电子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 








加 





空调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 














的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 
速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 
节气 门 开 度 达到 最 佳 





P16B1/P16B2 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 仿 速 空气 控制 系统 故障 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 6 








块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 


个 重要 作 














是 负责 监控 尾气 排放 控制 














阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 

















空气 济 量 


全 水 沉 量 ， 














阅 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 
对 和 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 


二 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 部 件 。 僵 速 空气 控制 (IAC) 
，IAC 阀 通过 改变 旁 通 管 路 的 











P16B3 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 发 动机 转 矩 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 











日 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





P16B4 
迷你 


发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 定 速 巡 航 距离 监控 故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 





也 叫 发 动机 控制 单元 (有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作 月 





驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 





昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 定 速 巡航 系统 可 以 使 











P16BS 
迷你 





发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 连 续 机 械 变速 器 监控 故障 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 





了 岂 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 


块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 











的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 月 








昌 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 




















































































































































































































































































































































































































* 244: 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控 制 神志 (ECM) 下 被 -ETC 监 摊 政 障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P16B6 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 | 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 
系统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 路 板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 束 、 
空调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECN) 自 检 - 液 力 变 抵 器 离合 器 监控 故障 
发 动机 控制 模块 ( ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P16B7/P16B8 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
迷你 | 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 液 力 变 矩 器 的 作用 就 
像 手动 变速 咒 里 的 离合 器 ， 多 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 
的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
用 动机 控制 模块 (ECM ) 自 栓 - 苇 窃 减少 监控 政 障 
pl6B9 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 电 子 稳定 系统 监控 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 PCU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 
Pl6C0 | 佳 查 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 电 子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 
迷你 | 抱 死 抽动 系 统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系 统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系 
统 通 常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 辆 行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 
ABS 、ASR 发 出 纠偏 指令 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 
性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 。 
发 动机 控制 模块 (ECM) 自 检 - 苇 移 监 控 故 碌 
pl6cl 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 
迷你 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 乔 块 (ECM) 目 栓 - 用 动机 速度 限制 蜂 控 故障 
pl6cz 发 动机 控制 模块 ( ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECMD) 自 检 - 发 动机 速度 限制 重 时 
p16C3 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 榨 制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 玉器 控制 术 
迷你 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 继电器 -电路 故障 
P16Cs 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
迷你 | 闭 过 程 。 发 动机 控制 模 岂 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 粹 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 迷 
丝 全 内 
ee 变速 器 控 制 神志 LED 输出 -电路 开路 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃 消 
ee 变速 回 控 制 模块 LED 输出- 电路 短 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 低 消 
he 离合 器 电磁 六 -通信 错误 
迷你 
a 离合 器 电磁 阅 - 电 路 开路 
迷你 
本 电磁 离合 器 -电路 短路 
人 逊 修 
二 级 压力 电 磋 阅 -通信 错误 
偿 人 外 
a 二 级 压力 电磁 阅 - 电 路 开路 
迷你 

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 章 ”迷你 OBD- 工 故障 码 * 245. 
( 续 ) 
关 你 二 级 压力 电磁 闪 - 电 路 短路 
1 变速 器 传动 比 控制 执行 器 -电路 故障 
迷你 无 级 变速 器 中 有 一 个 变速 器 传动 比 控制 阀门 ， 其 作用 是 控制 传动 比 。 这 个 传动 比 由 传动 比 的 变化 速率 来 
控制 。 比 如 汽车 在 车 速 的 情况 下 加 速 时 ， 设 定 的 传动 比 变化 速率 较 大 ， 以 允许 变速 器 迅速 提高 传动 比 
变速 器 传动 比 控制 执行 器 -电路 范围 /性 能 
P1786 无 级 变速 器 中 有 一 个 变速 器 传动 比 控制 阀门 ， 其 作用 是 控制 传动 比 。 这 个 传动 比 由 传动 比 的 变化 
迷你 速率 来 控制 。 比 如 汽车 在 车 速 的 情况 下 加 速 时 ， 设 定 的 传动 比 变化 速率 较 大 ， 以 允许 变速 器 迅速 提 
高 传动 比 
变速 器 传动 比 控制 执行 器 -电路 开路 
P1787 无 级 变速 器 中 有 一 个 变速 器 传动 比 控制 阀门 ， 其 作用 是 控制 传动 比 。 这 个 传动 比 由 传动 比 的 变化 
迷你 速率 来 控制 。 比 如 汽车 在 车 速 的 情况 下 加 速 时 ， 设 定 的 传动 比 变化 速率 较 大 ， 以 允许 变速 器 迅速 提 
高 传动 比 
变速 器 传动 比 控制 执行 器 -电路 短路 
P1788 无 级 变速 器 中 有 一 个 变速 器 传动 比 控制 阀门 ， 其 作用 是 控制 传动 比 。 这 个 传动 比 由 传动 比 的 变化 
迷你 速率 来 控制 。 比 如 汽车 在 车 速 的 情况 下 加 速 时 ， 设 定 的 传动 比 变化 速率 较 大 ， 以 允许 变速 器 迅速 提 
高 传动 比 
变速 器 传动 比 控制 执行 器 -通信 错误 
P1789 无 级 变速 器 中 有 一 个 变速 器 传动 比 控制 阀门 ， 其 作用 是 控制 传动 比 。 这 个 传动 比 由 传动 比 的 变化 
迷你 速率 来 控制 。 比 如 汽车 在 车 速 的 情况 下 加 速 时 ， 设 定 的 传动 比 变化 速率 较 大 ， 以 允许 变速 器 迅速 提 
高 传动 比 
燃油 管 路 压力 传感器 -信号 比 预定 值 高 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3000 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 管 路 压力 传感器 -信号 比 预定 值 低 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3001 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 管 路 压力 ， 流 速 控 制 -压力 太 低 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3002 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 管 路 压力 ， 流 速 控 制 -压力 太 高 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3003 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 管 路 压力 ， 流 速 控制 -超出 最 大 压力 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3004 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 管 路 压力 ， 压 力 控制 -压力 太 低 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3005 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 

















的 燃油 压力 调节 融 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽 











压力 传感器 负责 测量 
度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 























唤 油 器 附近 的 燃油 





压力 。 电 子 控制 单 




































































































































































































































































































































































































































































































































































. 246 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
燃油 管 路 压力 ， 压 力 控制 -压力 太 高 
燃油 压力 调节 器 利 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3006 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控 制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
燃油 管 路 压力 ， 压 力 控制 -超出 最 大 压力 
燃油 压力 调节 器 利 个 弹 签 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3007 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控 制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
加 热 型 氧 传感器 工 - 冷 起 动 后 低 输入 
P3008 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传 感 占 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 2- 冷 起 动 后 低 输 入 
P3010 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 适 应 值 太 高 
P3012 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1 电压 故障 
P3014 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 校 准 故障 
P3016 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1-A 控制 故障 
P3018 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。A 是 空 燃 比 的 
另外 一 种 表达 方法 (和 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 1- 信 号 电压 故障 
P3020 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传 感 器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1 -通信 故障 
P3022 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 避 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 初 始 化 失败 
P3024 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1 操作 温度 故障 
P3026 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 没 有 活动 
P3028 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
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( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 适 应 值 太 高 
P3030 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 s 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 难以 相信 的 信号 
P3032 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 信 号 太 低 
P3034 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 空 燃 比 偏 稀 监控 / 偏 浓 监控 
P3036/P3038 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 璋 下 的 另外 一 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 

















氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





加 热 型 氧 传感器 2- 生 怖 志 价 袖 间 把 / 仿 浓 虹 深 - 











P3040 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
迷你 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


















































氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





燃油 管 路 压力 ， 流 速 控 制 -最 低压 力 不 正 确 
























































燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3090 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽 























车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 














燃油 管 路 压力 ， 压 力 控制 -最 低压 力 不 正 确 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 














































































































































































































































































































































































































P3091 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 鞭 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
ee 发 动机 冷却 液 温度 -信号 故障 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
en 发 动机 冷却 液 温度 -信号 电压 低 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
p316C 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传 感 器 ， 散 狼 器 口 -难以 相信 信号 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
Paid6 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 ， 散 热 器 出 口 - 高 输入 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
Daoy 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 ， 散 热 器 出 口 -故障 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
Bio 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -故障 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
pe 发动 机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -信号 卡 住 
迷你 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 
六 二 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
和 控制 器 局 域 网 数据 连 线 -故障 
迷你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
人 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 



































.248 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































( 续 ) 
a 控制 器 局 域 网 数据 连 线 -故障 
迷你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
0 控制 器 局 域 网 数据 连 线 -故障 
迷你 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 数据 连 线 监控 -ETC 超时 
P320D 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通 信 协定 ， 其 特点 是 允许 
迷你 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 
单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
控制 器 局 域 网 数据 连 线 监控 -ETC 自 检 故 障 
P3213 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
迷你 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控 制 
单元 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
控制 器 局 域 网 数据 连 线 监控 -ETC 自 检 故 障 
p3214 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
迷你 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 
模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指 
令 节 气门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
216 控制 器 局 域 网 数据 连 线 故障 -信号 没有 及 时 收 到 
迷你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通 信和 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
人 控 利器 局 域 网 数 据 连 线 监 反 - 难 以 相信 信号 
六 你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
全 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
ee 控制 器 局 域 网 数据 连 线 监控 -信号 故障 
迷你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
E 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
Ba 控制 器 局 域 网 数据 连 线 监控 -故障 
六 你 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通 信 办 定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -最 大 压力 不 正确 
P321E 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
迷你 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -最 小 压力 不 正确 
P321F 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
迷你 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
村 负荷 传感器 监控 -可 变 气门 正 时 (VVT) 正常 性 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 开路 
P322A 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
迷你 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -信号 故障 
P322B 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
迷你 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
ee 负荷 传感器 监控 -压力 传感器 正常 性 
es 控制 模块 监控 -错误 响应 正常 性 




















































































































































































































































































































































































































第 十 章 ”迷你 OBD- 卫 故障 码 “249 ， 
( 续 ) 
es 控制 模块 监控 -点 火 正 时 正常 性 
ee 控制 模块 监控 -充电 系统 正常 性 
， 控制 模块 监控 -节气 门 阅 停 止 位 置 测试 正常 性 
ee 控制 模块 监控 -版 本 编程 正常 性 
es 控制 模块 监控 -喷射 持续 时 间 /燃油 量 正常 性 
ee 控制 模块 监控 -燃油 修建 错误 
电子 控制 模块 (ECM ) 自 检 - 时 间 处 至 器 单元 故障 
P3238 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 改动 机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 故障 
P323C 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
迷你 。 | 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
2 控制 模块 监控 - 进 气流 量 正常 性 
P323F 控制 模块 监控 - 进 气流 量 /A 控制 阅 , 信 号 相关 性 
迷你 和 是 空 燃 比 的 男 外 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14. 7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 
a 发 动机 冷却 液 节 温 器 控 制 电路 -开路 
1 节 温 器 的 作用 是 在 发 动机 预 热 之 前 阻止 冷却 液 循环 ， 直 到 发 动机 到 达 工 作 温度 ( 一般 是 80 -95'C ) ， 
节 温 器 才 会 打开 。 通 过 让 发 动机 迅速 预 热 ， 节 温 器 有 效 地 降低 了 发 动机 磨损 、 碳 残 什 和 污染 物 排放 
FT 发 动机 冷却 省 温 器 控制 电路 -信号 低 | 
| 闻 沁 器 的 作用 是 在 发 动机 巴 扫 之 前 阻止 冷却 液 特 环 ， 直 到 发 动机 到 达 工作 温度 (一 般 是 80 -95YC) ， 
节 温 器 才 会 打开 。 通 过 让 发 动机 迅速 预 热 ， 节 温 器 有 效 地 降低 了 发 动机 府 损 、 碳 残留 和 污染 物 排放 
发 动机 冷却 液 节 温 器 控制 电路 -信号 高 
P3242 节 温 器 的 作用 是 在 发 动机 预 热 之 前 阻止 冷却 液 循 环 ， 直 到 发 动机 到 达 工 作 温度 (一般 是 80 ~ 
迷你 | 95SC ) ， 节 温 器 才 会 打开 。 通 过 让 发 动机 迅速 预 热 ， 节 温 器 有 效 地 降低 了 发 动机 磨损 、 碳 残留 和 污染 
物 排放 
转 逢 管理 请 求 -信号 大 高 
3 转 逢 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 纶 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 灌 后 点 火 等 
方式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
发 动机 控制 模块 -内 部 错误 
P3258 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 。 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P3259 控制 模块 玫 控 -燃油 流量 / 进 气流 量 /A 控制 阅 ， 信 号 相关 性 
迷你 是 空 燃 比 的 另外 一 种 表达 方法 ( 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7: 1 ,和 越 大 , 空 燃 比 越 各 ) 
p3269 空气 流量 (MAF ) 传感器 -高 输入 
空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 室 气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 叶 
油 量 的 基本 信号 之 一 
en 空气 流量 (MAF) 传 感 露 - 低 输 入 
空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
迷你 Wh 
油 量 的 基本 信号 之 一 
燃油 管 路 压力 传感器 -燃油 流量 信号 超出 正常 范围 
燃油 压 旋 调 加 和 用 一 个 漳 贡 失 动 的 阅 站 全 多余 泊 泪 这 上 油箱， 从而 保持 小 内 的 压力 全 
P3283 。。 | 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 
迷你 | 发 动机 负载) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 迷 油 压力 调节 各 者 位 于 油分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汉 
车 的 燃油 夺 力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 音 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 


































































































































































































































































































































































































































































































制 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 

















. 250 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
燃油 管 路 压力 传感器 -难以 相信 的 信号 
燃油 压力 调节 器 利 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 
P3284 燃油 压力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 
迷你 发 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽 
车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控 制 单 
元 (ECU) 使 用 这 个 信号 来 调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
P3337 入 控制 -难以 相信 的 信号 
迷你 是 空 燃 比 的 男 外 一 种 表达 方法 (A 等 于 1 相当 于 空 燃 比 14.7:1,A 越 大 , 空 燃 比 越 稀 ) 
0 外 部 空气 温度 传感器 -通信 错误 
迷你 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮 
助 发 动机 实现 最 佳 空 燃 比 
电子 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) ETC 模块 -信息 监控 ， 转 矩 削减 信号 - 自 检 故障 
ULIOE 驱动 防滑 之 引力 控制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控 
迷你 制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 转 和 矩 管理 系统 的 
作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 潍 后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 
转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
电子 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS)ETC 模块 -没有 通信 ， 转 和 矩 削减 信号 
UOn 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控 
迷你 制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 转 和 矩 管理 系统 的 
作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 潍 后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 
转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
电子 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) ETC 模块 -信息 监控 ， 转 矩 削减 信号 -检查 错误 
Dii0 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控 
迷你 制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 转 和 矩 管理 系统 的 
作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 
转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
es 电能 管理 模式 -电池 电压 ， 没 有 通信 
电子 稳定 系统 (ESP ) 控制 模块 -信息 监控 ， 自 检 
Tis 人 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅 助 系 统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 
迷你 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 
本 行驶 状 ; 态 信 息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 
使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
电子 稳定 系统 (ESP ) 控制 模块 -没有 通信 
Uli26 电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 把 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅 助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 
迷你 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 
行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 
使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
电子 稳定 系统 (ESP ) 控制 模块 -信息 监控 ， 检 查 错误 
Wil 好 电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 
迷你 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 
行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 
使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
We 仪表 板 控制 模块 -信息 监控 ， 自 检 
J 仪表 板 控制 模块 -没有 通信 
Di 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -没有 通信 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阐 开 度 的 参考 依据 
a 多 功能 控制 模块 -没有 通信 
迷你 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任务 ， 比 如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控 














































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 章 ”迷你 OBD-I 故障 码 * 251.: 
( 续 ) 
铺 速 控制 执行 器 -没有 通信 
U1136 傅 速 空气 控制 的 主要 作用 是 当 发 动机 负荷 增 大 时 ， 避 人 免 在 发 动机 失速 。 傅 速 空气 控制 主要 由 旁 通 
迷你 空气 阅 和 步 进 电 动机 组 成 。 在 电子 控制 模块 的 指令 下 ， 步 进 电 动机 可 改变 旁 通 空气 道 开 启 面 积 从 而 
增 减 旁 通 进 气 量 ， 以 改变 傅 速 
印 速 控制 执行 器 -信息 监控 ， 自 检 
U1137 傅 速 空气 控制 的 主要 作用 是 当 发 动机 负荷 增 大 时 ， 避 人 免 在 发 动机 失速 。 傅 速 空气 控制 主要 由 旁 通 
迷你 空气 阐 和 步 进 电 动机 组 成 。 在 电子 控制 模块 的 指令 下 ， 步 进 电 动机 可 改变 旁 通 空气 道 开 启 面积 从 而 
增 减 旁 通 进 气量 ， 以 改变 仿 速 
铺 速 控制 执行 器 -信息 监控 ， 内 部 存储 器 失败 
U1138 傅 速 空气 控制 的 主要 作用 是 当 发 动机 负荷 增 大 时 ， 避 人 免 在 发 动机 失速 。 傅 速 空气 控制 主要 由 旁 通 
迷你 空气 阐 和 步 进 电 动机 组 成 。 在 电子 控制 模块 的 指令 下 ， 步 进 电 动机 可 改变 旁 通 空气 道 开 启 面积 从 而 
增 减 旁 通 进 气量 ， 以 改变 仿 速 
Oli 名 速 控制 执行 器 /连续 手动 变速 器 控制 模块 -通信 故障 
迷你 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 央 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
节气 门阀 -通信 故障 
U1140 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
迷你 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
fi 看 节气 门阀 执行 器 -没有 通信 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
站 节气 门阀 执行 器 -信息 监控 ， 自 检 
迷你 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门阀 执行 器 -信息 监控 ， 内 部 存储 器 失败 
U1143 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
迷你 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 阅 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 
是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
a 揽 氧 化 合 物 传感器 -没有 通信 
迷你 氮 氧 化 物 传感器 的 作用 是 将 尾气 中 的 氮 氧 化 物 的 含量 以 电信 号 的 形式 传送 给 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) ， 从 而 为 燃烧 提供 反馈 ， 以 降低 氮 氧 污染 物 的 排放 
Dill 多 功能 控制 模块 -信息 监控 ， 自 检 
迷你 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任务 ， 比 如 说 车 内 照明 ， 收 音 机 ， 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控 
制 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 
op 发 动机 转 矩 控制 1- 信 息 监 控 ， 自 检 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
发 动机 转 趣 控制 1- 没 有 通信 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 抢 
Unac 发 动机 转 矩 控制 -信息 监控 ， 检 查 错误 
谜 你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
发 动机 转 矩 控制 2- 信 息 监控 ， 自 检 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 沾 后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
a 发 动机 转 逢 控制 2- 没 有 通信 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
an 发 动机 转 矩 控制 2- 信息 监控 ， 检 查 错误 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 抢 
本 多 功能 控制 模块 -信息 监控 ， 检 查 错误 
迷你 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任务 ， 比 如 说 车 内 上 照明， 收音机 ， 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控 
制 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 

























































































































































































































































































































































































. 2S2 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Oe 发 动机 转 抢 控制 1- 信 息 监控 ， 正 常 性 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 抢 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 抢 
Ti 发 动机 转 矩 控制 2- 信 息 监控 ， 正 常 性 
迷你 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
Pe 发 动机 转 矩 控制 3- 信息 监控 ， 正 常 性 
迷你 _ 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
A 发 动机 转 矩 控制 3- 信 息 监控 ， 自 检 
迷你 _ 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
Ul15B 发 动机 转 甜 控制 3- 没 有 通信 和 CI 本 
迷你 _ 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 逢 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 清 后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
Bis 发 动机 转 矩 控制 3- 信息 监控 ， 检 查 错 误 
迷你 _ 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
发 动机 控制 模块 -信息 监控 ， 自 检 
Ul15D 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM)- 没有 通信 
Ul15E 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM)- 信息 监控 ， 检 查 总 和 错误 
ULLSFZU1164 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECMD - 信息 监控 ， 自 检 
U1163 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
迷你 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ee 直接 臭氧 削减 催化 转化 器 温度 传感器 -信息 监控 
2 直接 臭氧 齐 减 催化 转化 器 温度 传感器 -信息 监控 ， 检 查 错误 
U116A 定 速 巡 航 控制 模块 -信息 监控 ， 自 检 
迷你 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
UL16B 定 速 巡 航 控制 模块 -没有 通信 
迷你 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
U1l16C 定 速 巡 航 控制 模块 -信息 监控 ， 检 查 错 误 
迷你 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
车 轮 速度 传感器 -没有 通信 
U116D 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传感器 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮助 
迷你 系统 了 解 轮胎 将 何 时 抱 死 。 大 部 分 轮 速 传感器 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些小 卡车 的 轮 速 传感器 
安装 在 差 速 右 中 
电子 稳定 系统 (ESP) 控 制 模 块 -没有 通信 
UIT6E 电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 
迷你 个 系统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 





























行驶 状态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 
使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 











第 十 一 章 


可 变 气门 举 升 油 控 阀 门 ， 右 排 -性 能 
































萨博 OBD-I 故障 码 






































































































































P1026 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
萨博 (9-2X) 阀 ,OCV) 根 据 来 自 发 动机 控制 模块 ( ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
可 变 气 门 举 升 油 控 阀 门 ， 左 排 -性 能 
P1028 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
萨博 (9-2X) 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
进 气 歧 管 空 气 控制 执行 器 位 置 传感器 ， 左 -电压 低 
P1086 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 导管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 “ 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 ， 左 -电压 高 
P1087 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 


萨博 (9-2X) 





个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 





本 于 


[可 








定 值 (比如 3000rmin ) 的 时 候 才 打开 。 












































































































































IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 ， 右 -电压 低 
了 P1088 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 ， 右 -电压 高 
P1089 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 “ 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 右 - 卡 在 开启 位 置 
P1090 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 


萨博 (9-2X) 


-= 





个 进 


气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 


个 仅 当 转速 


三 于 


[可 





定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 





























IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控 制 执行 器 ， 右 - 卡 在 关闭 位 置 
P1091 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 



























































































































































































































































IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 左 - 卡 在 开启 位 置 
P1092 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
萨博 (9-2X) “| 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 左 - 卡 在 关闭 位 置 
P1093 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 六 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 “ 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 右 -开路 
P1094 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
萨博 (9-2X) “| 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 人 比如 3000rmin) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 右 -过 电流 /短路 
P1095 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
萨博 (9-2X) “| 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 人 比如 3000rmin) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 

























































































































































































. 254 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 左 -开路 
P1096 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 疏 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 “ 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 左 -过 电流 /短路 
P1097 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 导管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 包 对 应 两 
萨博 (9-2X) 个 进 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
P1100 So 
萨博 (92X) 起 动机 信号 -电路 故障 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电路 故障 
P1101 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 挡 位 的 信息 输送 给 电子 控 
萨博 (9-2X) 制 单 元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 ee 基 依 据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 





















































路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 殿 
P1101 ee 
萨博 (92X 除外 ) 进 气 流量 不 正确 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 器 /气压 传感器 切换 闪 - 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
P1102 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 交差 人 (到 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 ; 


萨博 (9-2X) 








量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 
偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气 ee 
变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 
供给 ， 以 帮 有 











空 燃 比 。 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补 


本 




















发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 


电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 
动力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃 























P1103 
萨博 (9-2X) 


发 动机 转 矩 控制 


信号 1- 电 路 故障 





平缓 。 

















换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 答 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 





PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 


等 来 减少 转 矩 





P1104 
萨博 (9-2X) 


驱动 防滑 /这 引力 控制 (TCS) 信号 -电路 故障 


驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作 














是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控 
制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 








歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 ， 节 气门 

















控制 系统 -检测 到 汇 漏 































































































































































































P1105 靶 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
萨博 (9-2X 除外 ) | 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 2 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
pa 发 动机 转 矩 控制 信号 2- 电 路 故障 
萨博 (9.2X) 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 ( PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 ， 节 气门 控制 系统 -范围 /性 能 
P1106 统管 绝对 压力 ( MAP ) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
萨博 (9-2X 除外 ) | 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
0 二 次 空气 喷射 故障 诊断 电磁 阀 - 电 路 故障 
萨博 (9.2X) 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 
一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 器， 节气 门 控制 系统 - i 
P1107 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
萨博 (9-2X 除外 ) | 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 什 ( 跟 改动 机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 ， ee 
P1108 皮 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
萨博 (9-2X 除外 ) | 然后 会 将 进 气 破 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 眼 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 叶 席 油 





三 遇 




















的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 伯 














E 空 燃 比 
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第 十 一 


萨博 OBD- 工 故障 码 


“2S3 - 





P1109 





节气 门 执 行 器 -错误 的 信号 





( 续 ) 



































































































































































































































































































































在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
萨博 (9-2X 除外 ) | 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电压 低 
p1110 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
萨博 (9-2X) “| 控制 模块 。 大 气 不 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 耐 变化。 压力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气 不 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
渴 花 志 压 吉 雳 通 同 -范围 /性 能 
p1110 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 从 而 提高 汽车 功率 。 增 压 器 旁 通 闪 的 作用 是 当 增 奈奈 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 闪 将 部 分 高 压 空气 放 掉 ， 
从 而 达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电压 高 
p1111 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
萨博 (9-2X) | 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气 不 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 
p1112 天 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
萨博 (9-2X) “| 控制 模块 。 大 气 不 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 耐 变化。 不力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
ee 爱 动 机 转 矩 控制 切断 信 叶 -电压 高 
订 间 (95 ) | ， 换 档 过 程 中 变 加 器 控制 模 块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 短 减少 请 求 ， 以 保证 换 冰 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
人 爱 动 机 转 抵 控制 切断 信号 -电压 低 
订 辣 @9 9X) | 斤 档 过 程 中 变 连 吕 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 逢 减少 请 求 ， 以 保证 换 冰 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 征 
P1120 i 
萨博 (9.2X) 起 动机 信号 -电压 高 
王 苗 稻 / 衬 粮 位 置 开关 ， 空 入 位 置 开 天- 电压 低 
p1121 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
萨博 (9-2X) ”| 制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 














路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 








他 档 位 起 动 





歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /大 气压 力 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 











(BARO ) 传感器 切换 



































阀 - 电 压 高 


的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 










































































































































































2 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 ; 
萨博 (9.2X 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补 
偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 
变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃 
供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
本 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -无 信号 
萨博 (9.2X 除外 ) 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 
省 号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
oa 驱动 防滑 /牵引 力 控制 (TCS ) 系统 信号 -电压 高 
萨博 (9.2X) 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控 
所 制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
P1125/ 节气 门 执 行 器 -错误 的 信号 
P1126 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模 块 
萨博 (9-2X 除外 ) | 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
加 热 型 氧 传感器 1- 开 路 
P1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) ”| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 工 -短路 
P1131 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) ”| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 




















氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





























































































































































































































































































































. 256 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -故障 
P1131 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 电 压低 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) ”| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -故障 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 电 压 高 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) “| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -没有 足够 的 交换 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
发 动机 控制 模块 (ECMD) 
P1134 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
萨博 (9-2X) “| 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 - 慢 响 应 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -加 热 器 低 输入 
P1135 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -加 热 器 高 输入 
P1136 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 范 围 /性 能 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) ”| 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2， 第 1 排 - 低 电压 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2， 第 1 排 -高 电压 
P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 加 热 器 控制 -范围 /性 能 
P1139 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) “| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 ， 加 热 器 -范围 /性 能 
P1140 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) ”| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 














氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 
































) ,第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 



































传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





第 十 一 章 ”萨博 OBD- 开 故障 码 . 257 ， 





〈 续 ) 
a 空气 流量 (IMAF ) 传感器 -范围 /性 能 ， 电 压 高 
萨博 (92X) 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 








油 量 的 基本 信号 之 一 





加 热 型 氧 传感器 2， 第 1 排 -加 热 器 低 输入 

P1141 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 




















节气 门 位 置 (TP) 传感器 -范围 /性 能 ， 电 压低 



























































P1142 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 闪 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 咒 
萨博 (92X) ”| 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
加 热 型 氧 传感器 2， 第 1 排 - 加 热 器 高 输入 
P1142 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 号 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 











歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 ， 电 压低 

























































































歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
3 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 
萨博 (92X) 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补 
偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 
变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃 








供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 





歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 ， 电 压 高 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 









































































































































而 ji 天 然后 会 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 ; 
萨博 (92X) 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补 
偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 
变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃 ; 
供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝 对 压力 (MAP ) 传感器 -范围 /性 能 ， 电 压 高 
P1146 歧 管 绝 对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 
萨博 (9-2X) “| 然后 会 将 进 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 
量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
加 热 型 氧 传感器 1， 加 热 器 -电压 高 
P1150 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 











E 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





加 热 型 氧 传感器 2， 加 热 器 -电压 高 

P1151 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) “| 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

















加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -范围 /性 能 ， 电 压低 

P1152 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) “| 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





























加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -范围 /性 能 比 ， 电 压 高 

P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) “| 第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

















加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -没有 足够 的 交换 

P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





























































































































































































































































































































































































































.258 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -范围 /性 能 ， 电 压低 
P1154 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 - 慢 响应 
P1154 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 
萨博 (9-2X 除外 ) | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 避 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -范围 /性 能 比 ， 电 压 高 
P1155 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
萨博 (9-2X) 第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
i 节气 门 执行 器 控制 - 回 位 弹簧 失效 
萨博 (9.2X) 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
短期 燃油 修正 ， 最 大 值 - 稀 混 合 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
P1171 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1 ) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
萨博 (92X 除外 ) | 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 帮 障 原因 包括 空气 流量 ( MAP) 传感器 之 后 的 空气 进 漏 ，PCY 系统 泄漏 ， 
氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 
脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 右 阻 寒 ， 发 动机 转速 传 感 费 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM ) 故障 等 
短期 燃油 修正 ， 最 小 值 - 浓 混 合 
1 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
萨博 (92X 除外 ) | 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
六 太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 芝 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 
喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
燃油 修正 ， 第 1 排 - 适 应 值 超出 范围 
P1174 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
萨博 (9-2X 除外 ) | 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
燃油 修正 ， 第 2 排 -适应 值 超出 范围 
P1175 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
萨博 (9-2X 除外 ) | 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输 送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 
长 期 燃油 修正 ， 最 大 值 - 稀 混合 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
P1181 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
萨博 (92X 除外 ) | 太 称 是 指 燃 油 输 送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 沂 ， 
氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 汽 漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 
胜 ， 人 燃油 泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 需 阻塞， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
长 期 燃油 修正 ， 最 小 值 - 浓 混 合 气 
p1182 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 
萨博 (92X 除外 ) | 使 发 劲 机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 
太 稀 是 指 燃油 输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包 括 空气 滤 清 器 ， 落 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 
喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
P1207 i ; 
萨博 (92X) 喷 油 器 空气 控制 电磁 阀 -电压 低 
爆燃 传感器 -电压 低 
p12 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 
萨博 (9-2X) 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
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第 十 一 章 ”萨博 OBD- 开 故障 码 .259 . 
( 续 ) 
p20 燃油 泵 控制 模块 -电路 故障 
萨博 (92X) 燃油 泵 控制 模块 (FPM 或 FPCM ) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃 油泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 
电子 控制 模块 (ECU ) 所 需 的 最 佳 燃 油 压力 的 微 处 理 絮 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 1 和 2- 范 围 /性 能 
P1230 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
萨博 (9-2X 除外 ) | 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP ) 传 感 器 1 和 2- 范 围 /性 能 
P1231 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 
萨博 (9-2X 除外 ) | 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
Bi 节气 门 位 置 电动 机 -短路 
萨博 (92X 除外 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
ey 办 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 - 电 压低 
P1244 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ,涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X) 从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 调节 阀 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调 
整 涡轮 转速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 - 故 障 安 全 
P1245 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X) 从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 调节 阀 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调 
整 涡轮 转速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 
Dia 节气 门 位 置 电动 机 -全 关 信 号 
萨博 (9.2X 除外 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
省 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Ds 节气 门 位 置 电动 机 -全 开 信 号 /无 电流 
萨博 (9.2X 除外 ) 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模 块 
“| 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
es 节气 门 位 置 电动 机 -在 发 动机 起 动 时 全 开 信号 
萨博 (92X 除外 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
TS 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Dag 发 动机 冷却 液 -过 热 
萨博 (9.2X 除外 ) 故障 原因 包括 冷却 液 液 位 太 低 ， 冷 却 液 节 温 器 卡 在 常 财 位 置 ， 冷 却 液 水 泵 故障 ， 冷 却 液 温度 
轴 (ECT) 传感器 故障 等 
P1260 2 Et g 
萨博 (92X 除外 ) 节气 门 回 位 弹簧 - 弱 弹 力 
节气 门阀 - 紧 / 粘 


P1261 
萨博 (9-2X 除 

















节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 











统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 
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电子 节气 门 (ETC) 系 








加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 








节气 门阀 -发 动机 运转 时 手动 移动 




















































































































P1263 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
萨博 (9-2X 除外 ) | 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门 闪 打 开 -加速 踏板 松 开 
Bi 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 章 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
萨博 (92X 除外 ) | 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
| “| 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 该 故障 码 表 明 当 加 速 踏板 松 开 时 ， 节 
气门 阀 没有 关闭 ， 反 而 打开 
随机 /多 个 气缸 -检测 到 失火 
P1300 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9-2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 














发 动机 














.260 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
废气 温度 传感器 -失火 /起 火 ， 由 于 增加 温度 
排 气 温度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU )。 正 确 的 空 燃 比 
P1301 产生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产生 的 排 气温 度 要 低 。 过 高 的 排 气 温度 ( > 160% ) 会 对 发 动机 造 


萨博 (9-2X) 











成 破坏 。 气 向 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 
如 果 电 子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 








关闭 发 动机 











失火 检测 -气缸 1 




















































































































P1301 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 负 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9-2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 -气缸 2 
P1302 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 负 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9-2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 -气缸 3 
P1303 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 负 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9-2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 -气缸 4 
P1304 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 负 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9-2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 右 -开路 
piA06 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 


萨博 (9-2X) 








浆 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 











式 来 调整 凸轮 轴 的 
电路 发 生 开路 


3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 











模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 
关闭 。 该 故障 码 表明 右 排 凸轮 轴 调 节 阀 控制 








压力 的 方 

















P1307 
萨博 (9-2X) 











凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 右 -短路 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 利 


阅 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 





式 来 调整 凸轮 轴 的 





度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 


























电路 发 生 短路 











关闭 。 该 故障 码 表明 右 排 凸轮 轴 调 节 阀 控制 





压力 的 方 














P1308 
萨博 (9-2X) 


凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 左 -开路 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 
模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 





阅 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 








式 来 调整 凸轮 轴 的 





3 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 








电路 发 生 开路 











关闭 。 该 故障 码 表明 左 排 凸轮 轴 调 节 阀 控制 








压力 的 方 




















P1309 
萨博 (9-2X) 








凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 左 -短路 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 利 
六 ,OCV ) 根据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 

















式 来 调整 凸轮 轴 的 




















电路 发 生 短路 





之 ， 














以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 左 排 凸 轮轴 调节 阀 控 箱 





压力 的 方 




















P1310 
萨博 (9-2X 除外 ) 


























点 火线 圈 ， 第 1 排 - 
点 火线 圈 的 作用 是 将 


无 电源 电压 
汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压。 点 火线 
四面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 问 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 
的 漆包线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 









































提供 点 火 


心 储存 了 磁场 能 ; 当 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 





关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 












































较 细 
的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 




















时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 








P1312 
萨博 (9-2X) 





废气 温度 传感器 





产生 的 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产 4 


成 破坏 


排 气 温度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 














电子 控制 单元 (ECU )。 正 确 的 空 燃 比 








E 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 的 排 气 温度 ( > 160Y ) 会 对 发 动机 造 





第 十 一 章 ”萨博 OBD- I 故障 码 .261 . 





P1312 
萨博 (9-2X 除外 ) 





点 火线 圈 上 
圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 利 
的 漆 
心 储存 了 磁场 能 ; 
应 出 很 高 的 电压 。 
感 右 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 
免 爆燃 发 生 

















的 作用 是 ; 


点 火线 圈 - 爆 燃 检 测 ， 气 缸 1 和 2 
汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压。 点 火线 
1 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 契 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 
包 线 ， 硬 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 

















( 续 ) 

































































关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传 
表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避 
































P1315 
萨博 (9-2X 除外 ) 





点 火 诊断 模块 -故障 





P1320 
萨博 (9-2X 除外 ) 





点 火线 
点 火线 圈 的 作用 是 } 
圈 里 面 有 两 组 线圈 
的 漆 
心 储存 了 磁场 能 ; 
应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 
提供 点 火 


























， 初 级 线圈 有 








圈 ， 第 2 排 -没有 电源 电压 
汽车 电池 的 12V 电压 转 



































分 电器 ， 























化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 
1 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 
包 线 ， 古 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 






























































P1325 
萨博 (9-2X) 


爆 | 


爆燃 传感器 -电压 低 
然 传 感 器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 








P1334 
萨博 (9-2X 除外 ) 























心 储存 了 磁场 能 ; 
应 出 很 高 的 电压 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传 
表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避 











感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 
免 爆 燃 发 生 


点 火线 圈 - 爆 燃 检测 ， 气 缸 3 和 4 
点 火线 圈 的 作用 是 ; 
圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 条 
的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 


千 汽 车 电池 的 12V 

















关 装 置 使 初级 线 

















电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 奈 。 点 火线 
I 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 


























过 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 





圈 电 路 断 























时 ,初级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 





























P1340 
萨博 (9-2X 除外 ) 





点 火 诊断 模块 -故障 





P1341 
萨博 (9-2X 除外 ) 





失火 检测 -气缸 1 


气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 
电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 
发 动机 











| 能 会 对 催 


F 各 种 原 


因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 











化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 





的 漆 
心 储存 了 磁场 能 ; 
8 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 
提供 点 火 


让 

















点 火线 圈 ， 第 1 排 -无 电源 电压 
点 火线 圈 的 作用 是 闪 
圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 条 
包 线 ， 臣 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 


汽车 电池 的 12V 
































化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 
I 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ， 次 级 线圈 用 较 细 
食 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 
关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感 


























点 火线 






























































分 








电器 
C 9 


而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 逢 





P1342 
萨博 (9-2X 除外 ) 








失火 检测 -气缸 2 





气 饶 失火 是 指 发 动机 J 
电子 控制 单元 (ECU ) 检测 开 
发 动机 

















[ 作 过 程 中 由 于 各 种 原 





因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
| 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 














P1343 
萨博 (9-2X 除外 ) 

















失火 检测 -气缸 3 


气 氏 失 火 是 指 发 动机 ] 
电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 
发 动机 





[ 作 过 程 中 由 于 各 种 原 


因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
| 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 














P1344 
萨博 (9-2X 除外 ) 


失火 检测 -气缸 4 


气缸 失火 是 指 发 动机 
电子 控制 
发 动机 




















元 ( ECU ) 检测 至 


-= 


工作 过 程 中 由 于 各 种 原 


因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
| 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 


























P1350 
萨博 (9-2X 除外 ) 








点 火 诊断 模块 ， 随 机 /多 个 气缸 -无 信号 

















* 262. 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 

( 续 ) 
认 博 (除外 ) | 点火 诊 断 模块， 气 红 1 无 信号 
六 训 人 外 ) |， 点火 诊断 本 块 ， 气 抽 2. 无 信号 
六 和 人 外 |， 点火 诊断 模块， 气缸 3. 无 信 呈 
亲人 你 外 |。 点火 诊 断 杠 块 ， 气 抽 4 无 信号 














P1380 
萨博 (9-2X 除外 ) 





失火 检测 -恶劣 路 况 信号 错误 (2008-09 ) 


气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 
制 单元 ( ECU ) 检测 到 可 
。 电 子 控制 模块 通过 监 


电子 控 
发 动机 

















于 各 








控 曲 轴 旋 转 





也 可 能 导致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气 


(TCS) 可 以 通过 轮 速 传感器 的 信号 判 
火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 

















电子 控制 模 


能 会 对 催化 转化 需 造 成 破坏 的 失火 


断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 


种 原 





速度 








影 


如 果 系 统 检测 到 严重 的 
块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 





因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
的 变化 来 检测 气 饶 失火。 但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变 化 
缸 失 火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 


Eg 





响 到 失 





P1380 
萨博 (9-2X 除外 ) 





防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TC 
防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 


方向 稳 














的 作用 是 防止 车 











间 等 来 控制 转 矩 


动 等 来 防止 打滑 。 电 子 控制 模块 通过 监控 


控制 系 


里/ 
本 








化 也 可 能 导致 














I 轴 转 速 


的 变化 ， 从 




















输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 
曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气缸 
而 影响 气 和 失火 的 检测 。 防 抱 死 利 
































统 (TCS) 可 以 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 至 











S) ， 恶 劣 路 况 信号 到 发 动机 控制 模块 -故障 
轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 
定性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 人 篇。 驱动 防 滑 牵 引力 控制 系统 (TCS ) 的 作 
现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 


是 当 感应 到 驱动 轮 打滑 
液 力 变 矩 右 锁定 以 及 制 
失火 。 但 恶劣 路 况 导致 的 
动 系统 ( ABS) 和 牵引 力 





1 严重 的 


























向 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 








P1381 
萨博 (9-2X 除外 ) 

















导致 
可 
的 恶劣 
( ABS) 





























轴 转 速 的 变化 ， 


失火 检测 -没有 通信 ，ABS 控制 模块 (2008-09) 
电子 控制 模块 通过 监控 
义 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 




















向 气缸 失火 


] 京 乡 











路 况 ， 便 会 通知 





和 牵引 力 控制 系统 (TCS 
抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 
电子 控制 模块 。 该 故障 码 表 明 
由 于 恶劣 路 况 ， 或 者 防 和 





Ee: 














电子 控制 模 











电子 控制 模 
包 死 制 动 系统 ( 











的 检测 。 








忆 / 
朵 2 


但 可 


响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 候 
块 检测 到 失火 ， 





所 致 


1 轴 旋 转速 度 的 变化 来 检测 气 条 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 
防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 
如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 
块 关 闭 失 火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 。 防 抱 死 制 动 系统 
) 可 以 通过 轮 速 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 
控制 系统 (TCS ) 检测 到 严重 的 


如 果 防 
会 通知 





能 发 动机 并 没有 发 生 失 火 状 况 ， 而 是 
ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 故障 





P1381 
萨博 (9-2X 除外 ) 








制 转 矩 
化 ， 从 
器 的 信 
通知 电 


防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 驱 动 防滑 牵引 
驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作 
提前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防 
旋转 速度 的 变化 来 检测 气 条 失火。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 
和 气 包 失火 的 检测 。 防 
号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 
子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 


输出 ， 
| 组 


而 影 























| 力 控制 系统 (TCS)， 

















是 当 感 应 到 驱动 轮 打 

















抱 死 制 


滑 现 象 时 ， 通 


过 























也 可 能 导致 

















恶劣 路 况 信 号 到 发 动机 控制 模块 -没有 通信 

滞后 点 火 时 间 等 来 控 
打滑。 电子 控制 模块 通 
轴 转 速 的 变 


动 系统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 可 以 通过 轮 速 传 感 














P1390 
萨博 (9-2X 除外 ) 





失火 


电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 


发 动机 


检测 ， 随 机 -燃油 液 位 低 
气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 





= 


种 原 





因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 





的 现象 。 如 果 
时 应 立即 关闭 








P1391 
萨博 (9-2X 除外 ) 





失火 检测 -燃油 液 位 低 (气缸 1) 


气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 
电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 


发 动机 


于 各 





能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 


种 原 








因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 


的 现象 。 如 果 
时 应 立即 关闭 








P1392 
萨博 (9-2X 除外 ) 





失火 检测 -燃油 液 位 低 
失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 


气缸 

















发 动机 


(气缸 2) 
于 各 





电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 


种 原 





因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 





的 现象 。 如 果 
时 应 立即 关闭 





~ 





P1393 
萨博 (9-2X 除外 ) 








失火 检测 -燃油 液 位 低 


气缸 





发 动机 


失火 是 指 发 动机 





工作 过 程 中 由 
电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 


(气缸 3) 





于 各 











种 原 





因 造 成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 


























的 现象 。 如 果 
时 应 立即 关闭 








第 十 一 章 


萨博 OBD- 工 故障 码 


“263. 








失火 检测 -燃油 液 位 低 (气缸 4) 








( 续 ) 



































































































































































































































































































































































































































P1394 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9-2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 检测 -燃油 液 位 低 ( 气 负 5) 
Pp1395 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (92X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
失火 答 测 - 风 泗 液 位 低 ( 气 红 6) 
P1396 气 氏 失 火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (92X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
P1400 
ee 油箱 压力 控制 电磁 阔 - 电 路 故障 ， 电 压低 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 故障 
P1400 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
萨博 (9-2X 除外 ) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
订 二 (92X 除外 ) | 冷 起 动 排放 控制 -故障 (9-7X) 
P1401 油箱 压力 控制 系统 -故障 
萨博 (9-2X) 
和 天 酒 液 位 传感器 -电路 改 阳 
订 博 (92X) |， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 
送 给 电子 控制 模块 
和 二 次 空气 喷射 汞 继电器- 开路 7 对 地 短路 
基业 (92X 除外 ) | 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 导管 强制 输 入 空气 来 氧化 产生 的 磋 氧化 合 物 、 
守 沾 ) | 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
pe 二 次 空气 喷射 泵 继电器 -对 正极 短路 
订 人 (92X 除外 ) | ， 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 政 管 强制 输入 空气 米 氧 化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
全 条 ) | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
燃油 系统 ， 检 测 到 失火 -燃油 液 位 低 
P1416 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 
萨博 (9.2X 除外 ) | 电子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 
发 动机 
P1420 ys i 
a 油箱 压力 控制 电磁 阔 - 电 路 故障 ， 电 压 高 
Pp1421 废气 再 循环 (EGR) 系统 -电压 高 
ee 变 气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
人 蒸发 排放 (EVAP) 炭 饶 吹 扫 闪 -电压 高 
萨博 (92X) 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 莹 气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 苔 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
a 燕 发 排放 (EVAP) 炭 钠 吹 扫 系 统 -通风 控制 电压 高 
ee 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 区 气 的 活性 炭 仿 里 。 发 动机 会 利 
新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
六 二 (92X)，| 油箱 压力 控制 系统 -电压 低 
i 油箱 压力 控制 系统 -电压 高 
蒸发 排放 (EVAP) 炭 钠 哆 扫 阀 /油箱 液 位 传感器 -故障 
P1441 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 熬 气 的 活性 炭 镶 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9.2X 除外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 你 烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 














电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 





. 264 . 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





P1442 
萨博 (9-2X) 


燃油 液 位 传感器 -范围 /性 能 








燃油 液 位 传感器 利 





送 给 电子 控制 模块 














油箱 内 





( 续 ) 


的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 








燕 发 排放 (EVAP ) 系统 /油箱 液 位 传感器 -检测 到 少量 泄漏 /故障 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1442 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饮 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 
电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 
本 燕 发 排放 (EVAP) 钠 吹 扫 系统 -通风 控制 故障 
记 人 Dcoak 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 馈 里 。 发 动机 会 利 
加 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 莹 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
pa 燕 发 排放 (EVAP) 系统 -开路 /对 地 短路 
萨博 (92X 除外 ) | ， 雁 发 排放 (EVAP) 系 统 将 油箱 中 的 汽油 敬 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 负 里 。 发 动机 会 利 
C932X 际 外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P1445 A He ， 
和 由 (oa 喷 油 器 空气 控制 电磁 阀 -电路 故障 
商品 燕 发 排放 (EVAP ) 系统 -开路 /对 正极 短路 
萨博 (92X 除外 ) | ， 蕉 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 闫 铅 里 。 发 动机 会 丰 
(9 2X 全 个 ) | 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 燕 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
a 燕 发 排放 (EVAP) 大 气压 力 电 磁 阀 -电压 低 
a 蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 莹 气 的 活性 淡 饶 里 。 发 动机 会 也 
ee 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 燕 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
es 燕 发 排放 (EVAP) 大 气压 力 电 磁 阀 -电压 高 
总 二 C92) 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 也 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 莹 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燕 发 排放 (EVAP) 大 气压 力 电磁 阀 -范围 /性 能 
认同 toai 蔡 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 馈 里 。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Bde 未 发 排放 (EVAP) 压力 传感器 ， 油 箱 -范围 /性 能 
萨博 (9-2X 除外 ) 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饮 里 。 发 动机 会 利 
“| 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 落 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燕 发 排放 (EVAP) 压力 传感器 ， 油 箱 - 减 压 时 信号 过 低 
i 燕 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 节气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 痰 镀 里 。 发 动机 会 和 有 
萨博 (9.2X 除外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 闵 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模 块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 
给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 
害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
燕 发 排放 (EVAP) 压力 传感器 ， 油 箱 - 减 压 时 信号 过 高 
蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 室 气 将 这 些 汽油 薰 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (TDP) 
“| 给 蒸发 排放 ( EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 
害 蒙 气 逸 到 大 气 中 去 
燕 发 排放 (EVAP) 压力 传感器 /油箱 液 位 传感器 ， 油 箱 -检测 到 大 量 泄漏 /故障 
P1455 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 钢 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 
电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 
素 发 排放 (EVAP) 压力 传感器 /燃油 液 位 传感器 ， 油 箱 -检测 到 少量 泄漏 /故障 
P1456 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饮 里。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 
电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 
et 防盗 启动 -不 正确 编程 /没有 编程 
英 博 (9.2X 除 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
欧 博 (9-2X 除外 ) 起 动 
而 和 发 动机 冷却 风扇 电动 机 继电器 1 电压 高 
总 佬 (oa 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 








(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 





第 十 一 章 ”萨博 OBD- I 故障 码 . 265 . 





P1490 
萨博 (9-2X) 


冷却 液 节 温 器 -故障 


( 续 ) 


市 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 
冷却 液 温 度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提 高 降温 效率 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































曲轴 箱 强制 通风 (PCV ) -故障 
P1491 曲轴 箱 强 制 通风 (PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 
萨博 (9-2X) 合 气 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 审 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 
进 气 歧 管 ， 然 后 审 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 红 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
蒸发 排放 (EVAP) 压 力 传 感 器 /油箱 液 位 传感器 ， 油 箱 -范围 /性 能 
P1491 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 素 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 芋 气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 
电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 
Pid92 废气 再 循环 (EGR) 电磁 阀 ， 信号 1- 电 压低 
萨博 (92X) 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
蒸发 排放 (EVAP) 压力 传感器 /油箱 液 位 传感器 - 减 压 时 信和 号 过 低 
P1492 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 芋 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 芋 气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 
电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 
4 废气 再 循环 (EGR) 电磁 阔 ， 信 号 1- 电 压 高 
萨博 (92X) 废气 再 循环 ( ECR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
蒸发 排放 (EVAP) 压力 传感器 /油箱 液 位 传感器 - 减 压 时 信号 过 高 
P1493 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 莹 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 苔 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
萨博 (9-2X 除外 ) | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 燃 油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 
电阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 
P1494 废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 ， 信号 2- 电 压低 _ 
萨博 (92X) 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排放 
让 站 废气 再 循环 (EGR) 电磁 六， 信号 2- 电 压 高 
萨博 (92X) 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
a 度 气 再 循环 (EGR) 电磁 阅 ， 信 号 3- 电 压低 
萨博 (92X) 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
法 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污 染 物 的 排放 
P1497 废气 再 循环 (EGR) 电磁 六 ， 信号 3- 电 压 高 到 
萨博 (92X) 废气 循环 (EGR) 系统 的 作 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 秆 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污 染 物 的 排放 
8 废气 再 循环 (EGR ) 电磁 闪 ， 信号 4- 电 压低 
萨博 (92X) 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排放 
二 废气 再 循环 (EGR ) 电磁 内， 信号 4- 电 压 高 
萨博 (92X) 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
0 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 1- 电 路 故障 
萨博 (9.2X) 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM ) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
P1500 、 i 
获 博 (9.2X 除外 ) | 电池 电压 过 低 / 高 
有 本 发 动机 冷却 液 风 遍 电 动机 -故障 
萨博 (9.2X) 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM ) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
B10 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 -电压 高 
萨博 (92X) 和 僵 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 





通过 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 吉 ; 





























行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仿 速 






























































































































































































































































































































































































































































. 266 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1507 总 速 空气 控制 系统 -故障 _ a A 
萨博 (9.2X) ”总 速 空气 控制 (IAC) 闪 带 有 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 奖 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
ee 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 1- 电 压低 上 上 
萨博 (9.2X) 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 内 
浸 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
js 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 1- 电 压 高 上 上 
萨博 (92X) ” 息 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 个 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
pei 息 速 空气 控制 (IAC) 闪 ， 电 路 2- 电 压低 本 三 
萨博 (92X) _ 盘 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Ba 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 2- 电 压 高 本 
萨博 (92X) 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Dd 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 3- 电 压低 | 
萨博 (92X) | ， 息 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
a 僵 速 空气 控制 (IAC) 阅 ， 电 路 3- 电 压 高 | 
萨博 (9-2X) _ 仍 速 空气 控制 (IAC) 阐 带 有 一 个 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
机 通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
a 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 4- 电 压低 | 
萨博 (92X) _ 盘 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 闪 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
节气 门 指令 /实际 节气 门 位 置 -信号 变化 
P1516 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
萨博 (9-2X 除外 ) | 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 
器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Ta 息 速 空 气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 4- 电压 高 本 
萨博 (92X) ”总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 内 
通过 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 





























P15S18 


















































































































































































































































































































































右 博 (9.2X) | 起动 机 开关 -电路 故障 
pi 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 继电器 1- 电 压 高 | | - | 
萨博 (9.2X) 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 局 动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
2 (PCMD) 便 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
P1521 制 动 灯 开关 -电压 高 
萨博 (9-2X) 制 动 灯 开 关 一 般 位 于 制 动 踏板 下 面 。 它 的 作用 是 当 制 动 踏板 被 踩 下 时 ， 点 亮 制 动 灯 
D3 节气 门 执行 器 控制 系统 -范围 /性 能 | 
艾 博 (92X 除 儿 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
守 博 (9-2X 除外 ) | 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
ps30 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 和 2- 范 围 /性 能 | 
萨博 (92X 除外 ) 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
河中 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 和 2- 适 应 值 超出 范围 
萨博 (92X 除外 ) 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
Da 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1 和 2- 短 路 本 
萨博 (92X 除外 ) 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 吉 控 制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
车 速 传感器 (VSS ) -故障 
P1540 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
萨博 (9-2X) 动机 仍 速 、 自 动 变 速 器 换 档 、 液 力 变 抢 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 
参考 依据 
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P1S44 
萨博 (92X) 


废气 温度 传感器 -检测 到 升 高 的 温度 


( 续 ) 


排 气 温度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU )。 正 确 的 空 燃 比 














产生 的 排 气温 度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产 4 
成 破坏 


E 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 的 排 气 温度 ( > 160Y ) 会 对 发 动机 造 





涡轮 增 压 系统 -故障 






















































































































































































P1549 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调 
整 涡轮 转速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
节气 门阀 适应 -机 械 停止 不 适合 
P1551 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 
萨博 (9-2X 除外 ) | 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 
调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM) -电池 电源 电压 
P1560 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
萨博 (9-2X) “| 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1570 防盗 读 取 线圈 os s : 
萨博 (92X) 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -不 正确 的 防盗 码 
P1571 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
萨博 (9-2X) “| 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 -电路 故障 
0 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 


萨博 (9-2X) 























起 动 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控 


制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 
要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 





动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 旦 


























此 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 
的 部 件 





P1574 
萨博 (92X) 











防盗 控制 模块 -通信 错误 
防盗 控制 模块 的 作 

















起 动 


是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 | 














量 它 跟 各 类 阁 








件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 





发 动机 控制 模块 (ECM) - 电 可 擦 可 编程 只 读 存 储 器 (EEPROM ) 错误 





















































































































































P1576 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
萨博 (9.2X) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) 控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 侍 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
人 制 动 路 板 位 置 开关 -开路 /对 正极 短路 
订 傅 (92X 除外 ) | ， 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 躁 下 与 理 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU )， 
“| 作为 停止 定 速 凶 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 
a 防盗 控制 模块 - 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROMI) 错误 
订 博 (9.2X)，| 。 防 交 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存 在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
起 动 
制 动 路 松 位 置 开关 -对 地 知 路 - 
订 博 (92X 除外 ) | 制 哮 板 开关 的 作用 是 将 制 动 中 板 路 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
“| 作为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 
车 身 控制 模块 (BCMD 到 仪表 板 通信 -故障 


萨博 (9-2X) 








车 身 控 制 模块 负责 监控 和 控制 各 类 电子 附件 ， 包 括 


盗 系统 和 空调 等 




















电动 车 窗 、 





中 控 锁 、 














电动 后 视 镜 、 仪 表 板 、 防 





驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电压 高 
























































P1590 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
萨博 (9-2X) ”| 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
王 车 禄 / 空 韶 位 置 开 关 - 电 压低 
P1591 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
萨博 (9-2X) ”| 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 









































路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 多 





的 划 











他 档 位 起 动 


















































































































































































































































































































































































































































.268 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电路 故障 
P1592 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
萨博 (9-2X) “| 制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
ed 变速 器 控制 模块 -通信 电路 故障 | 
萨博 (92X) 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
Ds 变速 器 控制 模块 -通信 电路 电压 低 
萨博 (92X) 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
isd6 变速 器 控制 模块 -通信 电路 电压 高 | 
萨博 (92X) 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
ont 发 动机 控制 模块 (ECMD) -故障 | - 
0 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 中 变速 器 控制 模 
ii 弥生 集成 在 站 民 汪 到 力 居 民生 全 保生 1 相机 可 个 发 各 丰 二 人。 其 民 于 要 的 作用 吕 是 近 侧 改动 机 
萨博 (92X 除外 ) | 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1601 ~ 
P1609/ 
P1610/ 
P1011/ 发 动机 控制 模块 (ECM) -缺陷 
P1613/ 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1614/ 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
P1619/ 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1631/ 
P1632 
萨博 (9-2X 除外 ) 
P160A/ 
P1629/ 无 效 发 动机 控制 模块 (ECM ) 程序 
P1648/ 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
P1677 ~ 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
P1679 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
萨博 (9-2X 除外 ) 
p1611 故障 灯 (MUL ) -对 地 短路 ( 装 有 Trionic TS 的 车 辆 ) 
萨博 (92X 除外 故障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 
省 或 红色 的 发 动机 符号 
发 动机 控制 模块 (ECM) /防盗 控制 模块 -通信 错误 
P1615/ 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
P1616 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
萨博 (9-2X 除外 ) | 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 
是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECMD -存储 器 性 能 
P1621 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
萨博 (9-2X 除外 ) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
022 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 仪 表 板 控制 模块 
萨博 (92X 除外 ) 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
绑 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 
了 P1623/ 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
P1624 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 
萨博 (9-2X 除外 ) | 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 














高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
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控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS)/ 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 


控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通 
































信 协 定 ， 其 特点 是 允许 















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1625 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 的 作用 
萨博 (9-2X 除外 ) | 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 
液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 
制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
发 动机 控制 模块 (ECMD -点 火电 源 电压 
P1633 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
萨博 (9-2X 除外 ) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火电 源 电压 ， 低 
P1634 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
萨博 (9-2X 除外 ) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 电机 蕊 钢 - 电 路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽车 本 身 使 用 ， 并 给 蓄电池 充电 。 发 
P1637 电机 通常 有 5 个 端子 :S 端子 一 一 监控 电池 电压 ，IG 端 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 开 关 ，L 端 
萨博 (9-2X 除外 ) | 子 一 一 关闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 车 电池) ,FF 端子 一 一 电压 调节 
器 用 的 磁场 旁 通 。 一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 
况 下 起 动 前 的 电压 大 约 为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
发 动机 控制 继电器 -发 动机 控制 模块 (ECM) 引 脚 1 无 电压 
P1640 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
萨博 (9-2X 除外 ) | 闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 
丝 盒 内 
ead 防盗 码 - 没 有 编程 ( 配 有 Trionic TS 的 车 辆 ) 
萨博 (9- 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
凌 博 (9-2X 除外 ) 起 动 
燃油 泵 继电器 -燃油 泵 / 氧 传感器 加 热 器 无 电压 
燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
人 peg re ， 从 而 起 动 燃油 泵 
92 Rh) 防 次 部- 不 正确 ( 配 有 Trionic TS 的 车 辆 ) 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
启动 
发 动机 控制 继电器 -开路 /对 地 短路 
P1652 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
萨博 (9-2X 除外 ) | 闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 
丝 盒 内 
发 动机 控制 继电器 -对 正极 短路 
P1653 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控 制 模 块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关 
萨博 (9-2X 除外 ) | 闭 过 程 。 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾 驶 室内 区 近 转 向 盘 处 的 熔 
丝 盒 内 
燃油 泵 继电器 -开路 /对 地 短路 
P1654 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
萨博 (9-2X 除外 ) | 定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 起 动 燃 油泵 
本 燃油 泵 继电器 -对 正极 短路 | 
萨博 (92X 除外 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 风 油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 
定 的 燃油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接 
合 ， 从 而 起 动 燃 油泵 
空调 继电器 -开路 /对 地 短路 
ee 电磁 式 继电器 一 般 由 铁心 、 线 圈 、 衔 铁 、 触 点 纂 片 等 组 成 的 。 只 要 在 电磁 铁 线圈 两 端 加 上 一 定 的 
萨博 (92X 除外 ) 电压 ， 线 圈 中 就 会 流 过 一 定 的 电流 ， 产 生 吸力 ， 衔 铁 就 会 在 电磁 力 吸引 的 作用 下 克服 返回 弹 得 的 拉 
的 力 吸 向 铁心 ， 从 而 带动 衔 铁 的 动 触 点 与 静 触 点 ( 常 开 触 点 ) 吸 合 。 当 线圈 断 电 后 ， 电 磁 的 吸力 也 随 之 
消失 ， 衔 铁 就 会 在 弹簧 的 反作用 力 下 返回 原来 的 位 置 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 270 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
空调 继电器 -对 正极 短路 
P1657 电磁 式 继 电 融 一 般 由 铁心 、 线 圈 、 衔 铁 、 触 点 筑 片 等 组 成 的 。 只 要 在 电磁 铁 线圈 两 端 加 上 一 定 的 
萨博 (92X 除外 ) | 电 竺 ， 线 网 中 束 会 流 过 定 的 电流 ， 产 生 吸 力 ， 衔 铁 就 会 在 电磁 力 吸引 的 作用 下 克服 返回 弹 得 的 拉 
| 名 力 吸 向 铁心 ， 从 而 带动 衡 铁 的 动 触 点 与 静 触 点 (和 常 开 触 点 ) 吸 合 。 当 线圈 断 电 后 ， 电 磁 的 吸力 也 随 之 
消失 ， 衔 铁 就 会 在 弹簧 的 反作用 力 下 返回 原来 的 位 置 
涡轮 增 压 器 旁 通 阀 -开路 /对 地 短路 
P1658 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 从 而 提高 汽车 功率 。 增 压 融 旁 通 阀 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空气 放 掉 ， 
从 而 达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 
涡轮 增 压 器 旁 通 阀 -对 正极 短路 
P1659 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 从 而 提高 汽车 功率 。 增 压 右 旁 通 阀 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 打 开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空气 放 掉 ， 
从 而 达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目的 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 - 开 路 /对 地 短路 
P1662 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 调节 了 阀 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调 
整 涡 轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 
涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 - 对 正极 短路 
P1663 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 调节 阀 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调 
整 涡 轮转 速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压 力 
节气 门 执行 器 跨行 回 家 继电器 -开路 /对 地 短路 
而 页 在 电子 节气 门 控 制 (FTC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
萨博 (92X 除外 ) | 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 跋 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
| 的 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 盒 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
节气 门 执行 器 跨行 回 家 继电器 -对 正极 短路 
pi 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
萨博 (92X 除外 ) | 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 跋 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 
的 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 调整 到 快 盒 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 
不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
喷 油 器 电路 -开路 /对 地 /正极 短路 
P1676 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 
萨博 (9-2X 除外 ) | 针 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 
控制 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 
发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火电 源 小 于 10V(9-7X) 
P1682 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
萨博 (9-2X 除外 ) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
16a 发 动机 控制 继电器 -连接 卡 在 开启 位 置 
萨博 (92X 除外 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控 制 模 块 的 供电 到 控制 模块 完成 关闭 








过 程 。 发 动机 控制 模块 继 





电器 一 般 位 


F 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室 





内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 

















发 动机 控制 模块 (ECM) -故障 















































































































































P1683 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
萨博 (9-2X 除外 ) | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
en 发 动机 转 矩 控制 切断 信号 -电压 低 
萨博 (9.2X) 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
od 发 动机 转 矩 控制 切断 信号 -电压 高 
萨博 (9.2X) 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM ) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 气 
p30 自动 变速 器 -节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电路 故障 
萨博 (92X) 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 








控制 发 动机 喷 ) 


由 的 基本 参数 之 一 









































































































































第 十 一 章 ”萨博 OBD- 开 故障 码 . 271 . 
( 续 ) 
P1701 定 速 巡 航 设置 信号 ， 自 动 变速 器 -电路 故障 
萨博 (9-2X) 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 
P1702 ee i 
萨博 (92X) 自动 变速 器 故障 诊断 信号 -电压 低 
换 档 电磁 阀 低 离合 器 正 时 -电路 故障 
P1703 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 右 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
萨博 (9-2X) 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 央 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 胜 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
换 档 电磁 阀 2-4 制 动 正 时 -电路 故障 
P1704 换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
萨博 (9-2X) 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 央 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 胜 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 
故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
换 档 电磁 阀 2-4 制 动 压力 控制 -电路 故障 
P1705 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 右 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 


萨博 (9-2X) 


















































网 
合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 闪 机 械 






























































































































































































































































































































































故障 ， 电 路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
Dia 发 动机 转 抢 控制 信号 1 电路 故障 
萨博 (92X) 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
二 平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
ji 发 动机 转 抢 控制 信号 2- 电 路 故障 
萨博 (92X) 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 
平缓 。PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 
六 二 (92X) | 自动 变速 器 故障 诊断 信号 -电压 高 
六 二 (92X)，| ， 自动 变 速 器 故障 诊断 信号 -电路 故障 
变速 器 液压 力 (TFP ) 开关 -手动 阀 位 置 
P1810 换 档 电 磁 立 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 出 其 分 离 和 结 
萨博 (9-2X 除外 ) | 合 ， 从 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控 
制 变速 器 液 的 压力 
bide 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 ， 脉 冲 宽度 调制 (PWMI) -电路 故障 
萨博 (92X 除外 ) 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 寺 断 开 ， 从 而 
时 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 抢 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 抢 的 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 多 功能 控制 模块 1 
P1901 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
萨博 (9-2X 除外 ) | 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 
任务 ， 比 如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 多 功能 控制 模块 2 
P1902 控制 侨 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 寺 点 是 允许 
萨博 (92X 除外 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 多 功能 控 甫 是 控制 很 多 党 
加 鲍 见 任 务 ， 比 如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 模块 控制 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 
很 大 
0 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 仪 表 板 
萨博 (92X 除外 ) 控制 妖 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 证 等 点 是 允 讨 
人 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) 
控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 寺 点 是 允许 
P1921 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 
萨博 (9-2X 除外 ) | 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) 





控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 月 
j 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





























时 机 。 另 一 个 重要 作 
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上 就 是 控制 发 动机 的 最 介 











“ 272 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
萨博 (92X 除外 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 
加 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提 
高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 





P1923 






































控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 驱 动 防 滑 / 牵 引力 控制 (TCS ) 模块 (TCS)/ 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 

P1925 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 了 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 
萨博 (9-2X 除外 ) | 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 
液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 
制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 



















































































第 十 二 各 


沃尔沃 OBD- J 故障 码 


发 动机 控制 模块 (ECM ) -电路 故障 











































































































































































































































































































































































































































































































P1000 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -不 可 信 信 号 
P100A 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 排 气 ， 第 1 排 - 正 时 过 前 /系统 性 能 
P1014 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阅 ,OCV ) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 和 关闭 。 该 故障 码 表明 由 于 凸轮 轴 调 节 闪 控制 电路 故障 导致 正 时 过 前 
es 外 部 空气 温度 传感器 -范围 /性 能 
Bi 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
沃尔沃 实现 最 佳 空 燃 比 
p1106/ 大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 
P11S 大 气压 力 传感器 (有 时候 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
沃尔沃 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气 
- 压力 的 数值 来 修正 燃油 供 义 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 - 低 输 入 
P1107 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
沃尔沃 | 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气 
压力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -高 输入 
P1108 大 气压 力 传感器 ( 有 时 俐 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
沃尔沃 | 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气 
压力 的 数值 来 修正 燃油 供 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /空气 流量 (MATF ) 传感器 -信和 号 高 
PILO8 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然后 会 将 
沃尔沃 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 空 气流 量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电 
子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 
P1112/ | ”外 部 空气 温度 传感器 -信号 故障 
P1113 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
沃尔沃 | 实现 最 佳 空 燃 比 
P1116/ | “大 气压 力 (BARO ) 传感器 -信和 号 低 
P112D/| ”大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 , HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
P113D | 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气 
沃尔沃 | 压力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
P1117/ | ”大 气压 力 (BARO ) 传感器 -信号 高 
P112C/ | 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 , HAC) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
P113C | 块 。 大 气 不 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 故 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 会 根据 大 气 
沃尔沃 | 压力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 /空气 流量 (MAF) 传感器 ， 适 应 -范围 /性 能 问题 ， 下 限 
p1118 | 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模 抉 (PCM) 然后 会 将 
沃尔沃 | 进 气 玻 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 钠 








帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 


气流 量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电 




















子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

















. 274 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 控制 模块 -内 部 故障 
P1124 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Blig4 电子 节气 门 系统 -信号 高 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加速 踏 板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
下 节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电路 故障 
沃尔沃 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 
” 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -不 可 信 信 和 号 
P1130 大 气压 力 传感器 (有 了 时候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
沃尔沃 | 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气 
压力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -信号 故障 
P1131 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -信号 高 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -无 信号 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
发 动机 控制 模块 -内 部 故障 ， 信 号 高 
P1136 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
。 控制 模块 -冷却 风扇 信号 高 / 低 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -混合 比 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
jp 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
沃尔沃 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 传感器 
之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGCR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞, 发 动机 转速 传感器 故障 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 2 排 -混合 比 深 
P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -无 信号 
P113B 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
沃尔沃 | 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气 
压力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -信号 故障 
P1151 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -信号 高 
P1152 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
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( 续 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 2 排 -无 信号 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2， 第 2 排 -混合 比 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
i 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
沃尔沃 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 
之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ,发 动机 转速 传感器 故障 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 2， 第 2 排 -混合 比 高 
i 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 蒸 发 排放 
(EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 
电子 节气 门 系统 -信号 低 本 | 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC ) 系 统 中 ， 电子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
电子 节气 门 系统 -信号 故障 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 1 排 -无 信号 
P1169 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 1 排 -范围 /性 能 
P1170 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
系统 混合 比 太 稀 ， 第 1 排 -部 分 负荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1171 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ， 
PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻 
塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 工 排 -部 分 负荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1172 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -范围 /性 能 
P1173 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
沃尔沃 | 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
系统 混合 比 太 稀 ， 第 1 排 - 满 负荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1174 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 故 障 原 因 包 括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ， 
PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻 




















塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 






































. 276 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 1 排 - 满 负 葵 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1175 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 





















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原 因 包 括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
系统 混合 比 太 稀 ， 第 1 排 - 满 负 区 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 如 打 开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1177 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ,， 
PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻 
塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 工 排 - 满 负 荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1178 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 炊 比 太 稀 是 指 燃油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
薰 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 1 排 -信号 故障 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1179 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P117A ve 
沃尔沃 机 油 温度 -高 
系统 混合 比 太 稀 ， 第 2 排 -部 分 负荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1181 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 故 障 原 因 包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ， 
PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MATF ) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻 
塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 2 排 -部 分 负荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1182 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原 因 包 括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
燕 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
系统 混合 比 太 稀 ， 第 2 排 - 满 负 荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1184 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 故 障 原 因 包 括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ， 
PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 太 脏 ， 喷 油 右 阻 
塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 2 排 - 满 负 荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1185 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原 因 包 括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
燕 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
系统 混合 比 太 稀 ， 第 2 排 - 满 负 荷 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1187 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 稀 是 指 燃油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 低 。 故 障 原 因 包 括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ， 
PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 太 胜 ， 喷 油 器 阻 
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第 十 二 章 ”沃尔沃 OBD- 工 故障 码 
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系统 混合 比 太 浓 ， 第 2 排 - 满 负荷 






































( 续 ) 












































































































































































































































































































































































































































































































































































































































燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1188 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原 因 包 括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
系统 混合 比 太 浓 ， 第 2 排 -信号 故障 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动机 
P1189 | 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 输送 
沃尔沃 | 量 过 小 。 系 统 太 浓 是 指 燃 油 量 ( 相对 进 气量 ) 偏 高 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 
髓 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压力 调节 需 故 障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传 感 需 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 
蒸发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1200/ | “ 进 气温 度 (IAT) 传感器 -电路 故障 
P120A 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 喷 
沃尔沃 | 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
ne 空气 流量 (MAF ) 传感器 -不 可 信 信 和 号 
沃尔沃 空气 流量 ( MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
本 信号 之 一 
D20D 空气 流量 (MAF ) 传感器 -无 信号 
沃尔沃 |。 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
- 本 信号 之 一 
让 进 气温 度 (IAT ) 传感器 -电路 故障 
沃尔沃 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 喷 
油 修正 提供 一 个 参考 依据 
P1224 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 B- 范 围 /性 能 sn ee a 
沃尔沃 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 5 探 阀门 。 节 气门 位 置 (TP ) 传感器 的 作用 是 
” 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
2 空气 流量 (MAF ) 传感器 -流量 过 高 
沃尔沃 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
- 本 信号 之 一 
ee 空气 流量 (MAF ) 传感器 -流动 速度 太 低 加 
沃尔沃 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
本 信号 之 一 
a 空气 流量 (MAF ) 传感器 -信号 低 网 
沃尔沃 空气 流量 ( MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
本 信号 之 一 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 - 增 压 控制 故障 
D34 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 非 出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 
沃尔沃 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡轮 转速 ， 从 而 
调整 最 大 增 压 压 力 。 增 压 传感器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 ( BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 
电子 控制 单元 (ECU) 
发 动机 增 压 状 态 -信号 高 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 汽 
P1236 | 车 功率 。 超 级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增 如 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 从 
沃尔沃 | 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 为 防止 涡轮 /超级 增 压 器 过 度 增 压 ， 当 压力 到 达 设 定 的 最 
高 值 时 ， 气 压 会 推动 废气 门 执行 器 (气动 机 械 式 ) 将 部 分 尾气 绕 开 涡轮 ， 从 而 降低 涡轮 转速 ， 降 低 增 压 水 平 。 如 
果 废 气门 ， 或 者 废气 门 调节 了 阀 发 生 故 障 ， 可 能 会 导致 系统 增 压 过 度 。 故 障 原因 包括 失火 状况 超过 校准 的 阔 值 ， 
爆燃 传感器 电路 故障 ， 低 速 燃 油泵 继电器 故障 ， 变 速 器 油 温度 超过 正常 范围 ， 增 压 右 压力 调节 阀 故 障 等 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 - 增 压 控制 偏差 
1 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 
沃尔沃 汽车 功率 。 涡 轮 /超级 增 压 咒 增 压 控制 占 的 作用 是 当 增 压 压力 达到 设 定 值 后 ， 气 压 推动 废气 门 执行 器 (气动 机 
械 式 ) 将 部 分 尾气 绕 开 涡轮 ， 从 而 降低 涡轮 速度 ， 控 制 增 压 水 平 。 如 果 电 子 控制 单元 ( ECU) 根 据 增 压 控制 位 置 
传感器 信和 号 推断 的 增 压 压 力 跟 实 际 增 压 压 力 差 超过 设 定 的 最 大 极限 ， 该 故障 码 会 出 现 











































































































. 278 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 - 增 压 控制 故障 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 
P1238 | 汽车 功率 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压力 传感器 (BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 

















































































































































































































































































































































































































































































































沃尔沃 | 单元 (ECU) 。 涡 轮 / 超 级 增 压 右 增 压 控 制 器 的 作用 是 当 增 压 压力 达到 设 定 值 后 ， 气 压 推动 废气 门 执行 髓 (气动 
机 械 式 ) 将 部 分 尾气 绕 开 涡 轮 ， 从 而 降低 涡轮 速度 ， 控 制 增 压 水 平 。 如 果 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 增 压 控 制 位 
置 传感器 信和 号 推断 的 增 压 压力 跟 增 压 压 力 传感器 信和 号 差 超 过 设 定 的 最 大 极限 ， 该 故障 码 会 出 现 
P123B/ | ”空气 流量 (MAF ) 传感器 -信号 高 
P123C 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
沃尔沃 | 本 信号 之 一 
B13 空气 流量 (IMAF ) 传感器 -信号 低 
沃尔沃 空气 流量 ( MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
本 信号 之 一 
发 动机 增 压 状态 -信号 高 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 汽 
P1241 车 功率 。 超 级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 从 
沃尔沃 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 为 防止 涡轮 /超级 增 压 器 过 度 增 压 ， 当 压力 到 达 设 定 的 最 
高 值 时 ， 气 压 会 推动 废气 门 执行 吉 ( 气 动机 械 式 ) 将 部 分 尾气 绕 开 涡轮 ， 从 而 降低 涡轮 转速 ， 降 低 增 压 水 平 。 如 
果 废 气门 ， 或 者 废气 门 调节 了 阀 发 生 故 障 ， 可 能 会 导致 系统 增 压 过 度 。 故 障 原因 包括 失火 状况 超过 校准 的 阔 值 ， 
爆燃 传感器 电路 故障 ， 低 速 燃 油泵 继电器 故障 ， 变 速 器 油 温度 超过 正常 范围 ， 增 压 絮 压力 调节 阀 故障 等 
节气 门阀 -不 正确 的 节气 门 操作 
P1250 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 
沃尔沃 | 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 
节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
p125C/ 涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 -信号 高 
Pi2607 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 
P126C 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡轮 转速 ， 从 而 
沃尔沃 调整 最 大 增 压 压力 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 号 的 形式 传输 给 
电子 控制 单元 (ECU) 
D> 涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 -信号 低 
Pl26B/ 涡轮 增 压 器 利 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 
P126D 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡轮 转速 ， 从 而 
沃尔沃 调整 最 大 增 压 压力 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 号 的 形式 传输 给 
电子 控制 单元 (ECU) 
ee 检测 到 盗窃 -车 辆 被 锁定 
P1270 发 动机 最 大 转速 或 车 速 限制 已 经 达到 
沃尔沃 故障 原因 包括 发 动机 在 过 高 的 速度 行驶 ， 在 空 档 高 速 空转 ， 或 在 打滑 的 道路 上 行驶 等 
73 电子 节气 门 系统 (ETS ) -故障 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 信号 以 及 发 动机 
” 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
P1281/ 
P1285/ 电子 节气 门 系统 (ETS ) -范围 /性 能 
P1286/ | ”在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 ( ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
P1287 | 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
沃尔沃 
os 电子 节气 门 系统 (ETS ) 的 控制 模块 -故障 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
D130a | 空气 流量 (MAF) 传感器 -电路 故障 
p130B 空气 流量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
沃尔沃 | 本 信号 之 一 
307 加 速度 (G) 传感器 -信号 低 
沃尔沃 在 防 抱 死 制 动 (ABS) 系统 中 加 速度 ( G) 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 帮助 





避免 事故 的 发 生 





























































































































































































































































































































































































































第 十 二 章 ”沃尔沃 OBD- 开 故障 码 279 
( 续 ) 
p1308 | ”加 速度 (G) 传 感 器 -信号 高 | 
渤 从 活 | 在 防 抱 死 抽动 ( ABS) 系统 中 加 速度 ( G) 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 帮助 
沃尔沃 i 
避免 事故 的 发 生 
D132C | 进 气温 度 (IAT) 传感器 -信号 高 | 
P133C | ， 进 气温 度 (IAT) 传 感 因 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 顺 
沃尔沃 | 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
P1321 | 进 气温 度 (IAT) 传感器 -信号 低 
P133D | ， 进 气温 度 (IAT) 传 感 加 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 笨 送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 中 
沃尔沃 | 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
p1320 | 适 气 温度 (IAT) 传 感 圳 -不 可 信和 信和 - 
沃尔沃 | 进 气温 度 (IAT) 传 感 涡 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 为 大 
油 修正 提供 一 个 参考 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 媒 燃 控 制 检测 -电路 测试 及 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
P1325 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
沃尔沃 | 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 
动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 
会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆 峰 发 生 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 爆 燃 控 制 检测 -电路 补偿 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
P1326 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
沃尔沃 | 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 
动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电 奈 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 
会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
p1327 /| 发 动机 控制 模块 (ECM) -故障 @ 
392 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
潜 尔 泊 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 爆 燃 控 制 检测 -电路 零 测试 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
P1329 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
沃尔沃 | 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 
动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 
会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
呈 轮 加 位 置 执行 器 ， 进 气 凸 范 轴 -气门 下 时 过 前 太公 
P1330 | “凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 效 ( 或 机 油 控制 净 ,OCV ) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 铀 调节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 铀 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 该 故障 码 表明 由 于 凸轮 轴 调 节 阅 控 制 电路 故障 导致 正 时 过 前 
曲轴 位 置 (CKP) 传 感 回 /发 动机 转速 传感器 -范围 /性 能 
P1336 | 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 是 检 
沃尔沃 | 济 上 止 点 (TDC) 信 号 、 曲 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气缸 的 点 炎 
顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
P1336 a 
潜水 总 | 起动 机 请 求 电路 -故障 
p1346 | ”着 油 浪 位 传感器 B- 电 路 歼 障 
二 人 | 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 
沃尔沃 be 
控制 模块 
点 火线 圈 ， 气 向 1， 主 -信号 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 固 里 面 有 
P1350 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 固有 较 粗 的 漆包线 ， 看 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 在 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
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电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 











， 分 别 为 




















个 气 饶 提供 点 火 












































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 280 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
点 火线 圈 ， 气 向 1， 主 -信号 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1351 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 2， 主 -信号 低 
点 火线 圈 的 作 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1352 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 2， 主 -信号 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1353 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 向 3， 主 -信号 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1354 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， je ne 看 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 误 减 ， | 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 3， 主 -信号 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1355 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 4， 主 -信号 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1356 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 图 ， 气 缸 4， 主 -信号 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1357 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 训 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 5， 主 -信号 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1358 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 5， 主 -信号 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1359 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
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点 火线 圈 ， 气 缸 6， 主 -信号 低 
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点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1360 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 功 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 再 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 圈 ， 气 缸 6， 主 -信和 号 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转 化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P1361 | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 功 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 碰 场 迅速 衰 碱 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽车 不 青 使 用 
分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 轿 ， 分 别 为 单个 气缸 提 供 点 火 
p1400 | 外 部 空气 温度 传感器 -不 可 信和 信和 号 
了 400 | 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
沃尔沃 训 i 
现 最 佳 空 燃 比 
P1400 Ss 
沃尔沃 | 进 气 压力 传感器 -电路 故障 
P1401/ | ”发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 
P1403/ | 发动 机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
P1404 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
沃尔沃 | 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -过 热 
P1409 | 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 叶 滑 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ee 进 气压 力 传感器 -电路 故障 
p140B | ， 外 部 空气 温度 传感器- 无 信号 
沃尔沃 | ， 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (BCU) ， 以 帮助 发 动机 
实现 最 佳 空 燃 比 
玻 管 绝对 压力 (NIAEJ 传 感 肿 -信和 号 错误 
P140B ,过 绝对 压力 (MAP) 传达 的 作用 是 浏 时 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然后 会 将 
沃尔沃 | 进 气 歧 管 不 力 与 大 气 不 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负 蓓 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
ee s 燃 比 
P140C/ 
p142C/ | 外 部 空气 温度 传感器 -信号 高 | 
p143C | 外 部 空气 温度 传 感 吉 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
沃尔沃 | 实现 最 佳 空 燃 比 
es 外 部 空气 温度 传感器 -信号 低 
4 | 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
沃尔沃 实现 最 佳 空 燃 比 
os 外 部 空气 温度 传感器 -无 信号 
i | 。 外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
沃尔沃 实现 最 佳 空 燃 比 
p1440 | ”于 改 排放 (EVAP) 系统 - 洪 涯 检测 (油箱 莫 窗 动 / 末 关 ) 
沃尔沃 |， 车 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 阁 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 久 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
气 将 这 些 汽油 芋 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
谈 发 排放 (EVAP ) 洪 漏 检测 泵 -信号 低 
P1440 | ” 蒜 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 炭 锥 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
沃尔沃 | 气 将 这 些 汽油 燕 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 燕 发 排放 (EVAP) 
系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 不力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 
褒 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 - 信号 页 障 
P1446 | 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 葵 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
沃尔沃 | 气 将 这 些 汽油 素 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 薰 发 排放 (EVAP) 
系统 和 人 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 菜 气 多 到 大 气 中 去 












































. 282 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 





到 发 排放 (EVAP ) 梁 漏 检 测 泵 - 电 
P1449 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
沃尔沃 | 气 将 这 些 汽油 莱 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 燕 发 排放 (EVAP) 
系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 























燃油 燕 发 排放 系统 -检测 到 泄漏 ( 油箱 盖 松 动 /未 关 ) 


















































































































































































































































wa 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 攻 气 的 活性 炭 镶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
人 大 | 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 

P145C/ 

P145D | 发 动机 冷却 风扇 -过 热 

沃尔沃 

pl480 | 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 控制 模块 -信号 高 

沃尔沃 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
”| 会 启动 冷却 液 风 鹿 ， 以 帮助 降温 

p480 | 发动 机 冷却 液 风扇 电动 机 控制 模块 -信号 低 

沃尔沃 | 。 当 冷却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 葬 止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 便 
下 大 | 和 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 

pl4s1 | 发动 机 冷却 液 风扇 电动 机 继电器 -信号 低 | 

沃尔沃 | 。 当 冷却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 尊 止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 便 
下 大 | 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 

pil481 | 故障 杂 (MIL)- 信 号 玫 障 | 

洋人 尔 沃 | 故障 灯 (MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 
下 次 | 发 动机 符号 

pls2 | 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 -信和 号 低 | 

沃尔沃 | ， 当 冷却 液 温度 达到 基 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 便 
会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 

Pi4827 | ”发 动机 冷 液 却 风扇 电动 机 继电器 -信号 高 

P1487 | 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 便 

沃尔沃 | 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 

p48c | 发 动机 淮 却 液 风扇 电动 机 继电器 -信号 低 

沃尔沃 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 

















会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
P1505/ | ”人 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 -开启 信号 
P1506 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改变 
沃尔沃 | 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 

P1507/ | ”人 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 -关闭 信号 
P1508 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改变 
沃尔沃 | 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 速 

制 动 踏 板 位 置 传感器 -范围 /性 能 




















































































































3 制 动 踏板 位 置 (BPP) 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 


为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 
P1513 | ”防盗 控制 模块 -通信 错误 / 算 改 /代码 错误 



















































































































































































沃尔沃 | ”防盗 控 制 模 块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 

i 乱 速 控制 -超出 下 限 

沃尔沃 和 僵 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改变 
劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 速 

Pieie 乱 速 控制 -超出 上 限 - | | | 

沃尔沃 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改变 
- 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 速 

ps20 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -不 可 信 信 号 

沃尔沃 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 
传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 

人 制 动 踏板 位 置 开 关 - 范 围 / 性 能 

沃尔沃 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 




















定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 





第 十 二 章 ”沃尔沃 OBD- 工 故障 码 . 283 . 





( 续 ) 
动 种 玩 (ECM)- 




































































































































































































































































































































































P1526 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
po 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -信号 故障 
沃尔沃 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 
传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
P1528 定 速 巡 航 系 统 ， 合 理性 -范围 /性 能 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1550/ er a 
站 5 导 车 辆 行驶 速度 ， 串 行 通 信 - 不 可 信 信 和 号 
沃尔沃 
P1554/ | ”发 动机 控制 继电器 -信和 号 故障 
P1555 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控 制 模 块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 
沃尔沃 | 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 燃 丝 盒 内 
P1560 定 速 巡 航 主 开关 -信号 高 /电路 故障 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1561 定 速 巡 航 主 开 关 - 信 号 低 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1562 定 速 巡航 主 开关 -无 信号 /电路 故障 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
7 制 动 踏板 位 置 开关 -电路 故障 | 
沃尔沃 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 
定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 
3 电子 节气 门 系 统 -电路 故障 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
- 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
Bd 节气 门 位 置 (TP) 传感器 -信和 号 错误 
沃尔沃 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
电子 节气 门 系统 -范围 /性 能 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
电子 节气 门 系统 -故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
p1600 | ， 转 矩 降 低 通 信任 误 、 - 、 
沃尔沃 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通过 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 的 方式 来 
降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -通信 错误 
节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
电子 节气 门 系统 ， 油 门 电动 机 - 夏 障 
P1601 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
沃尔沃 | 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 
机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 功 率 阶段 ，B 组 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
电子 节气 门 系统 ， 节 气门 回 位 弹簧 -故障 
P1602 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
沃尔沃 | 转速、 车速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 住 











防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -通信 错误 

防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 发 
动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 
起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 
机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
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( 续 ) 


发 动机 控制 模块 (ECM) ， 功 率 阶段 ，C 组 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 








在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 月 





就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 









































































































































































































































































































































活 尔 沃 | 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
电子 节气 门 系统 -范围 /性 能 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM) ,功率 阶段 , D 组 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
C0 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
沃尔沃 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
电子 节气 门 系 统 控 制 模块 -故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加速 踏 板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 功 率 阶 段 , 下 组 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
而 和 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
沃尔沃 |， 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 电 子 节气 门 系 统 -控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 关闭 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 
3 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 
门 开 度 达到 最 佳 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 电 子 节 气门 系统 -范围 /性 能 
P1606 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
沃尔沃 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 
3 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 
门 开 度 达到 最 佳 
Be 电子 节气 门 系统 -电源 电压 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
09，| 。 电子 节气 门 系统 ， 节 气门 阅 命 令 /实际 节气 门 位 置 ， 相 关 性 
P1610 | ， 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
沃尔沃 | 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
P160A 电子 节气 站 系统 - 电路 故障 和 . 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 人 APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 电 子 节气 门 系统 -无 更 新 信号 
p1611 控制 占 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
沃尔沃 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 
3 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 
门 开 度 达到 最 佳 
p1612 | 电子 节气 门 系统 -无 信号 | 5 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
p1613 | 电子 节气 门 系统 -故障 _ 
沃尔沃 在 电子 节气 门 (ETC ) 系 统 中 ， 电 子 制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 言 号 以 及 发 动机 
转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
p1614/ | 发 动机 娶 制 模块 (BCMD - 政 障 
BRS 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 











火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
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( 续 ) 












































































































































































































































































































































































































































变速 器 控制 模块 (TCU) -故障 灯 (IMIL ) 请 求 
P1617/ | ”变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 
P1618 | 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 如 果 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 检测 到 故障 ， 
沃尔沃 | 就 会 请 求 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 点 亮 故 障 灯 。 故 障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 
到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 
P1619/ | ”发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 继电器 -低速 
P1620 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 便 
沃尔沃 | 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
控制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 ， 数 字 多 功能 显示 -故障 灯 (IMIL ) 请 求 
P1619 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 人 协定， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
沃尔沃 | 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 故 障 灯 ( MLL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检 
测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 
P1620 电子 节气 门 系统 警告 灯 输 出 -间歇 性 信和 号 
沃尔沃 | ”超出 最 大 转 矩 -燃油 切断 激活 /电子 节气 门 系统 请 求 激活 故障 灯 (MIL ) 
变速 器 控制 模块 -存储 器 访问 故障 
P1621 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 
沃尔沃 | 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
仪表 板 控制 模块 ， 实 时 时 钟 -通信 故障 
2 爆燃 控制 -故障 
沃尔沃 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
发 动机 控制 模块 ， 加 热 型 氧 传感器 1- 电 路 故障 
P1623 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
站 5 故障 灯 (IMIL )- 信 号 低 
Se 故障 灯 ( MLL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 
et 2 生 
发 动机 符号 
6 故障 灯 (MIL )- 信 和 号 高 
es 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 
沃尔沃 | sp 二 
发 动机 符号 
pe 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -通信 错误 
沃尔沃 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
leas 控制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 -通信 
沃尔沃 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1629 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -故障 
沃尔沃 控制 器 局 域 网 (Contoller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1630/ | ”防盗 控制 模块 -通信 错误 / 算 改 /代码 错误 
P1670 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
沃尔沃 | ”控制 模块 -编程 错误 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 发 动机 控制 各 块 -通信 错误 
P1631 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设 
沃尔沃 | 备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 
动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
ple 多 功能 控制 模块 ， 实 时 时 钟 -故障 | 
沃尔沃 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任务 ， 比 如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 模块 控 
制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 
控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 防 抱 死 抽动 系统 (车速 传感器 (VSS) 信号 ) -未 及 时 收 到 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
P1633 | 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 
沃尔沃 | 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 。 车 速 传感器 ( VSS ) 的 作用 是 将 汽 























车 的 速度 以 
止 、 发 动机 冷却 
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eal 

















电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU ) ， 作 为 控制 发 动机 仍 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 
的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 





. 286 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 内 部 温度 传感器 -信号 低 








































































































pa 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表明 控制 模块 内 部 温度 传感器 信号 电路 
电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 。 故 障 原 因 内 部 温度 传感器 、 电 路 、 插 接 器 或 控制 模块 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 内 部 温度 传感器 -信号 高 
LG 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表明 控制 模块 内 部 温度 传感器 信号 电路 
电压 超出 了 校准 的 最 大 范围 。 故 障 原 因 内 部 温度 传感器 、 电 路 、 插 接 器 或 控制 模块 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 内 部 温度 高 -第 1 阶段 
P1637 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 














沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








发 动机 控制 模块 (ECM ) -信号 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 














p1638 | 发动 机 控制 模块 (ECM) ， 内 部 温度 高 -第 2 阶段 
沃尔沃 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 

在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
































控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 仪 表 板 -电路 故障 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 























加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -信号 故障 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 
化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
























































研 各 





加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 ， 加 热 器 控制 -缺陷 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 





















































是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 ( 催化 














转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





空调 继电器 -信号 低 
电磁 式 继 电器 一 般 由 铁心 、 线 圈 、 衔 铁 、 触 点 簧 片 等 组 成 的 。 只 要 在 电磁 铁 线圈 两 端 加 上 一 定 的 电压 ， 线 
轿 中 就 会 流 过 一 定 的 电流 ,产生 吸力 ， 衡 铁 就 会 在 电磁 力 吸 引 的 作用 下 克服 返回 弹簧 的 拉力 吸 向 铁心 ， 从 而 
带动 衔 铁 的 动 触 点 与 静 触 点 ( 常 开 触 点 ) 吸 合 。 当 线圈 断 电 后 ， 电 磁 的 吸力 也 随 之 消失 ， 衔 铁 就 会 在 弹 壬 的 反 
作用 力 下 返回 原来 的 位 置 




























































































加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -信号 故障 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 排 
指 气 低 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 (催化 
p1647 | 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
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沃尔沃 | 空调 缀 电器 -信号 训 

磁 式 继电器 一 般 由 铁心 线圈、 街 铁 、 触 点 短片 等 组 成 的 。 只 要 在 电磁 铁 线圈 两 端 加 上 一 定 的 电压 ， 线 
图 中 就 会 流 过 一 定 的 电流 ， 产 生 吸 力 ， 衔 铁 就 会 在 电磁 力 吸 引 的 作用 下 克服 返回 弹 签 的 拉力 吸 向 铁心 ， 从 而 
带动 衔 铁 的 动 触 点 与 静 触 点 ( 常 开 甬 点 ) 吸 合 。 当 线圈 断 电 后 ， 电 磁 的 吸力 也 随 之 消失 ， 衔 铁 就 会 在 弹 得 的 反 


( 候 


用力 下 返回 原来 的 位 置 





































































































凸轮 轴 位 置 执 行 器 ， 进 口 凸轮 轴 - 信 号 低 
P1649 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 闪 ,OCV ) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 进 气 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 信号 太 低 










































































凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 进 口 凸 轮轴 -信号 高 
P1650 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阔 ,OCV ) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 进 气 凸轮 轴 调 节 阀 控制 电路 信号 太 高 
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沃尔沃 OBD- 开 故障 码 


287 . 





空气 流量 (MAF ) 传感器 / 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -相对 节气 门 位 置 不 可 信 的 信和 号 






































( 续 ) 























































































































































































































































































































































































































































































































空气 流量 ( MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
P1651 | 本 信和 号 之 一 。 歧 管 绝对 压力 ( MAP ) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 层 管 内 的 压力 (真空 度 )。 动 力 总 成 控制 模块 
沃尔沃 | (PCM) 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 
的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
超出 最 大 转 矩 -燃油 切断 激活 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 主 燃油 切断 -传感器 之 间 不 可 信 的 信和 号 
P1652 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 排 气 -信号 低 
P1655 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 排 气 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 信号 太 低 
凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 排 气 -信号 高 
P1656 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 排 气 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 信号 太 高 
电子 节气 门 系统 ， 故 障 灯 (MIL ) 请 求 关 -信和 号 低 ( 故 障 灯 开 ) 
P1657 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加速 踏 板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
沃尔沃 | 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 故 障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 
灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 
电子 节气 门 系统 ， 故 障 灯 (MIL ) 请求 开 -信和 号 高 (故障 灯 关 ) 
P1658 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 
沃尔沃 | 转速、 车速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 故 障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 
灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 
P1660 定 速 巡 航 主 开关 -信和 号 高 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1661 定 速 巡航 主 开关 -信号 低 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1662 定 速 巡 航 主 开关 -无 信号 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1663 定 速 巡 航 总 开关 -信号 故障 
沃尔沃 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
本 凸轮 轴 位 置 执行 器 -范围 /性 能 和 oe | 
让 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 启 和 阮 合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCYV ) 根 
沃尔沃 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 
- 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 该 故障 码 表 明 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电路 电压 出 错 
发 动机 控制 模块 (ECM) -5V 输出 低 
P1672 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -5V 输出 高 
P1673 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
沃尔沃 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 防 盗 控制 模块 -无 信号 
P1680 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
沃尔沃 | 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 次 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 
跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
驻 车 档 / 空 档 开 关 - 范 围 /性 能 
P1709 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
沃尔沃 | (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 傅 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 汽 











车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
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( 续 ) 
P1721 、 
沃尔沃 模块 冷却 风扇 -信号 高 
P1722 a 
沃尔沃 模块 冷却 风扇 -信号 低 
P1723 二 
沃尔沃 模块 冷却 风扇 -无 信号 
0 节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电路 1 和 2 之 间 不 可 信 的 信号 
沃尔沃 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
车 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -无 信号 
P1740 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
沃尔沃 | 气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 汇 漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 








系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 











燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -信号 低 
P1741 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 落 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
i 














沃尔沃 | 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泰 ( LDP) 给 芋 发 排放 (EVAP) 
系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保 














E 没 有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 





燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 泵 -信号 高 
P1742 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
沃尔沃 | 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 
系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 中 去 













































































凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 进 气 / 排 气 -信号 故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阔 (或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根 
























































































































































































































































洋 处 活 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 呈 轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 ( 气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 

P1771 | 节 忆 门 位 置 (TP) 传感器 -高 葵 入 a Ny 

况 | 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 赐 门 。 节 气门 位 置 ( TP) 传感器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 

D177y | 屯 气 门 位 置 (TP) 传 感 回 - 低 输入 

半天 | 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 同门 。 节 气门 位 置 ( TP) 传感器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 

p934 | 车速 传 感 器 (VSS)- 不 可 信 信 和 号 - 

潜 尔 六 | 。 车速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 仍 速 
动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 发 动机 冷却 风 肩 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 




















凸轮 轴 位 置 (CCMP) 传感器 (CMP) ， 进 气 端 -信号 错误 
P3000/ | ”凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 了 阀 (或 机 油 控 制 阅 ,OCV) 根 
P300A | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
沃尔沃 | 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
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凸轮 轴 位 置 ( CMP ) 传感器 ( CMP) ， 排 气 端 -信号 错误 





























































































































































































































































































































P3010/ | ”凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 阔 ,OCV) 根 

P301A | 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 

沃尔沃 | 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 

以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 

ae 爆燃 传感器 ， 前 面 -信号 偏 高 

沃尔沃 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

Bsa 爆燃 传感器 ， 前 面 -信号 偏 低 

沃尔沃 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
人 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

Badd 爆燃 传感器 ， 后面 -信号 偏 高 

沃尔沃 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
- 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
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爆燃 传感器 ， 后 面 -信号 偏 低 


( 续 ) 

























































































































































































































































































































































































































































































0 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
P3050/ 
P305C/ | ”爆燃 传感器 模块 -内 部 错误 
P305D/ | 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
P3060 | 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
沃尔沃 
部 畏 位 置 (CMP) 传 证 (CMP) -信号 多 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 对 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 制 阅 ,OCV) 根 
p3100 | 据 来 自发 动机 控制 模块 (BCM) 的 指令 ss 生计 尖 ( 和 极 式 ) 的 抽 滑 压力 的 方式 来 刘 总 东 加 的 久 
次 由 | 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
* 淆 | 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
起 动 过 程 中 检测 到 失火 
气 秆 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 
而 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 (CMP) -信号 错误 
ps104 | 凸轮 四 的 作 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 闽 ,OCV) 根 
六 入 | 据 来 自发 动机 控制 模块 CECM) 的 指令 通过 改变 到 下 轮轴 调节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 上 轮轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
P310C | 起动 过 程 中 检测 到 失火 - 候 化 转化 器 破 环 
沃尔沃 |， 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 不 能 正常 燃烧 的 现象 
起 动 过 程 中 检测 到 失火 
气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 不 能 正常 燃烧 的 现象 
P310D | 西 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 -信号 错误 
沃尔沃 | ”曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 是 检 
测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 饶 的 点 火 
顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
P3110 | ”起 动 过 程 中 检测 到 失火 - 气 红 1 
沃尔沃 | 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 
P311C | ”检测 到 失火 ， 气 缸 1- 俱 化 转化 器 破坏 
沃尔沃 | 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 利 正常 燃烧 的 现象 
P311D | ”检测 到 失火 ， 气 杀 1 
沃尔沃 |， 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 利 正常 燃烧 的 现象 
P3120 | ”起 动 过 程 中 检测 到 失火 - 气 条 2 
沃尔沃 |， 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 
P312C | 检测 到 失火 ， 气 缸 2 催化 转化 器 破坏 
沃尔沃 | 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 利 正常 燃烧 的 现象 
P312D | ”检测 到 失火 ， 气 向 2 
沃尔沃 | 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 利 正常 燃烧 的 现象 
P3130 | ”起 动 过 程 中 检测 到 失火 - 气 条 3 
沃尔沃 | 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 
P313C | 检测 到 失火 ， 气 缸 3- 催 化 转化 器 破坏 
沃尔沃 | 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 正常 燃烧 的 现象 
P313D | 检测 到 失火 ， 气 向 3 
沃尔沃 | 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 
P3140 | ”起 动 过 程 中 检测 到 失火 - 气 条 4 
沃尔沃 | 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 
P314C 检测 到 失火 ， 和 气缸 4- 催 化 转化 器 破坏 
沃尔沃 | 气 饶 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 常 燃烧 的 现象 
P314D | ”检测 到 失火 ， 气 负 4 
沃尔沃 |， 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 
P3150 起 动 过 程 中 检测 到 失火 -气缸 S 
沃尔沃 |， 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原 正常 燃烧 的 现象 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 290 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P31SC 检测 到 失火 ， 气 和 缸 5- 催 化 转化 器 破坏 
沃尔沃 | ” 气 氏 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 
P315D 检测 到 失火 ， 气 缸 S 
沃尔沃 | ” 气 氏 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 负 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 
点 火线 圈 - 信 和 号 错误 
p00 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
00 曲轴 位 置 ( CKP) 传感器 -信号 丢失 
PDB 1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 是 检 
沃尔沃 测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 入 的 点 火 
顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
点 火线 圈 ， 气 缸 1- 信 号 错误 
人 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 和 气缸 2- 信 号 错误 
a 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 和 气缸 3- 信号 错误 
0 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 误 减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 气 缸 4- 信 号 错误 
0 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线 轿 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 和 气缸 $- 信 号 错误 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产 生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 (CMP) ， 进 气 端 -信号 错误 
a 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ,OCV) 根 
沃尔沃 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
jad06 爆燃 传感器 -信号 错误 
沃尔沃 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 
的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
爆燃 传感器 -范围 /性 能 | | 
沃尔沃 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 
的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 进 气 端 -信号 丢失 
bs 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根 
沃尔沃 居 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 





第 十 二 章 ”沃尔沃 OBD- 工 故障 码 . 291. 





〈 续 ) 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 进 气 端 -信号 太 高 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根 





















































































































































据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
西 轮轴 位 置 CCMP) 传感器 ， 进 气 端 -信号 大 低 
p340p | “ 巴 轮 畏 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 间 ( 或 机 油 控制 闽 ,OCV) 根 
沃尔沃 | 据 来 自发 动机 榨 制 模块 (ECMD) 的 指令 通 过 改变 到 凸轮 铀 调节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 





























了 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 




















凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 排 气 端 -信号 错误 
P3410/ | ”凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 了 阀 (或 机 油 控 制 阅 ,OCV) 根 
P341B 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 

沃尔沃 | 度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
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凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 排 气 端 -信号 太 高 





















































p341C 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根 
沃尔沃 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 























度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
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凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 排 气 端 -信号 太 低 
a 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控 制 阅 ,OCV ) 根 
沃尔沃 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 启 轮 轴 洞 节 右 ( 栅 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 语 轮轴 的 9 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 













































































凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 ， 排 气 端 -信号 丢失 
D342 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 局 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 内 ( 或 机 油 控制 闪 ,OCV ) 根 
沃尔沃 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 
以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
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P3502 检测 到 失火 
沃尔沃 | ”气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 











P3503 检测 到 失火 -催化 转化 器 破坏 
沃尔沃 | 气 氏 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 
































点 火线 圈 ， 气 缸 1 信号 丢失 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 





























P360B 
沃尔沃 















































点 火线 圈 ， 气 缸 工 信 号 太 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 












































P360C 
沃尔沃 



























































点 火线 圈 ， 气 缸 1 信号 太 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 


























P360D 
沃尔沃 





























点 火线 圈 ， 气 缸 2- 信号 丢失 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 


























P361B 
沃尔沃 













































































还 可 可 和 口 | 椒 卫 本 和 上 es 








































































































. 292 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
点 火线 辆 ， 气 条 2- 信 号 太 高 
P361C 点 火线 圈 的 作 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
沃尔沃 两 组 线圈 ， 初级 线圈 和 次 缚 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线 轿 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 当 开 关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 国 ， 气 缸 2- 信 号 太 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 


P361D 





















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P361D | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 固有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 图， 气 条 3- 信 和 号 于 失 
p3628 | 点火 线圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 王 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
了 62B | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 店 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 图， 气缸 3- 信和 号 太 高 
p362C | 点火 线圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
法 处 活 | 两 组 线圈 ， 初 级 线 固 和 次 级 线 固 。 初 级 线圈 有 较 查 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线 轿 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相 
“次 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 园 ， 气 和 ; 3- 信 号 太 低 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电 太 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P362D | 而 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 古 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 图 ， 气 缸 4- 信 和 号 丢失 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
了 5363B | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 轿 有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 图， 气缸 4- 信和 号 太 高 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
了 ?363C | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线 固有 较 粗 的 漆包线 ， 古 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 图， 气缸 4- 信 和 号 太 低 
p363D | 点火 线圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 
了 ?363D | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 店 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 艳 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 气 缸 5- 信 和 号 丢失 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
了 64B | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 店 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 气 缸 5- 信 号 太 高 
p364C | 点火 线圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P364C | 而 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 在 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 古 数 相 
洋 尔 奖 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火线 圈 ， 气 缸 5- 信 号 太 低 
p34 | 点火 线圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需要 的 几 千 甚 至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 
P364D | 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 硬 数 相 
沃尔沃 | 对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 二 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装 
置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 











第 十 二 章 ”沃尔沃 OBD- 工 故障 码 .293 














〈 续 ) 
p365C/ 点 火 正 时 -故障 
p366C 在 发 动机 的 压缩 冲程 终了 ， 活 塞 达到 行程 的 顶点 时 ， 点 火 系统 向 火花 塞 提供 高 压 火 花 以 点 燃气 氏 内 的 压缩 





混合 气 做 功 ， 这 个 时 间 就 是 点 火 正 时 。 为 使 点 火 能 量 最 大 化 ， 点 火 正 时 一 般 是 在 活塞 即将 到 达 上 止 点 的 那 一 


六 三立 
沃尔沃 | 刻 点 火 ， 而 不 是 正好 达到 上 止 点 时 才 点 火 ， 这 个 提前 量 叫 点 火 提前 角 (BTDC) 























第 十 三 各 


凸轮 轴 位 置 传感器 ( 进 气 / 左 / 前 )- 电 路 故障 / 正 时 过 前 /系统 性 能 (第 1 排 ) 




















本 田 、 议 歌 OBD- [故障 码 



































ed 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相 
对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
气 歧 管 空气 控制 系统 -高 转速 
P1077 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 
本 田 ， 证 歌 | 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电 





















































P1078 
本 田 ， 证 歌 


动机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
气 歧 管 空气 控制 系统 - 低 转速 








气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 








进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 






































动机 的 作 











是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 














男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 
的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 

















每 个 气 包 对 应 两 个 进 
打开 。IMAC 执行 电 




















P1106/ 
P1109 
本 田 ， 讶 歌 


大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 范围 /性 能 故障 








大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 
模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海 
据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 
感 器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故 



































共 给 


ED y 


障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 
氢 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根 
以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 





包 


括 大 气 


的 形式 输送 给 电子 控制 





压力 (BARO ) 传 





P1107 
本 田 ， 证 歌 


大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 电压 低 


大 气压 力 传感器 (有 了 时候 也 
模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海 
据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃 
感 器 电路 断路 或 对 地 短路 ， 

















已 














包 


括 大 气 


高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 
拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根 
上 共 给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


压力 (BARO ) 传 








P1108 
本 田 ， 证 歌 


大 气压 力 (BARO ) 传感器 - 
大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 
模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海 
据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 
感 器 电路 对 正极 短路 ， 电 子 控 
































电路 电压 高 
高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 
拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 
供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 








制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





包 ] 


答 送 给 电子 控制 


动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根 
医大 气压 力 ( BARO ) 传 











进 气温 度 (IAT ) 传感器 电路 


启 : 


高 输入 























































































































































































































































































































P1111 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
本 田 ， 讶 歌 | 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 进 气温 度 (IAT) 传 感 需 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 电 子 
控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 
进 气 温度 (IAT) 传感器 电路 低 输入 
P1112 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
本 田 ， 证 歌 | 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原 因 包 括 进 气温 度 (IAT) 传感器 本 身 或 其 电路 、 持 接 器 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1114 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 低 输入 
本 田 ， 证 歌 | ”发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1115 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 高 输入 
本 田 ， 讶 歌 | ”发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
Be 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 1/2- 范 围 /性 能 问题 
本 田 ” 认 歌 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电 
” “| 子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
i120 节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电路 故障 四 
本 田 ， 议 歌 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 门 ， 是 一 个 来 控制 发 动机 进 气量 的 探 阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作 
” “| 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
pe 节气 门 位 置 (TP) 传感器 - 低 于 预期 | 
本 田 ， 议 歌 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 蚌 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作 
2 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
Di 节气 门 位 置 (TP) 传感器 -高 于 预期 
林 田 ， 认 歌 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 探 阀门。 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作 
” ”| 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 







































































本 田 、 度 歌 OBD- 工 故障 码 


“295. 





P1128 
本 田 ， 证 歌 


歧 管 绝 对 压力 (MAP) 传感器 (MAP) -信号 低 于 预期 











歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作 


会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 



































依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 











( 续 ) 


是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然后 
的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 吉 基 本 喷 油 量 的 一 个 





P1129 
本 田 ， 证 歌 


歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 (MAP ) -信号 高 于 预期 

















靶 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作 



































是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然后 


会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 


依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 





下 达到 最 佳 空 燃 比 





加 热 型 氧 传 感 器 2/3- 故 障 组 件 






























































P1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 

本 田 ， 讶 歌 | 排 是 指 气 和 代 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
器 (催化 转化 器 之 前 )， 第 2 个 传 感 央 总 是 指 下 游 氧 传 感 央 ( 催化 转化 吉之 后 ) 

P1131 制 动 系统 真空 传感器 -信和 号 故障 

本 田 ， 谍 歌 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
加 热 型 氧 传 感 器 -前 -电路 范围 /性 能 问题 

P1149 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 第 1 

本 田 ， 认 歌 | 排 是 指 气 和 代 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 

















器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (人 








内 化 转化 带 之 后 ) 




















P1157 
本 田 ， 证 歌 


加 热 型 氧 传感器 ， 前 -电路 故障 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 





排 是 指 气 仙 1 所 在 
融 ( 催 化 转化 吉 之 前 ) ， 





的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 





以 修正 
排 。 不 


油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 





喷 
管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 





第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (1 





化 转化 融 之 后 ) 




















P1158 
本 田 ， 证 歌 


加 热 型 氧 传感器 ， 前 - 低 电 压 负极 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 





排 是 指 气 仙 1 所 在 
帮 ( 催 化 转化 右 之 前 )， 








的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 





以 修正 
排 。 不 


tf 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 


管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 





第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (人 





化 转化 融 之 后 ) 




















P1159 
本 田 ， 证 歌 


加 热 型 氧 传感器 ， 前 - 低 电 压 正 极 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 





排 是 指 气 饶 1 所 在 





的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 





以 修正 
排 。 不 


油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 


喷 
管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 


























P1162 


器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -电路 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 








六 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 



































本 田 ， 讶 歌 | 排 是 指 气 条 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -电路 / 慢 响 应 (第 1 排 第 1 个 ) 


P1163 
本 田 ， 证 歌 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 





排 是 指 气 币 1 所 在 


的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 





排 。 不 


六 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 

















器 (催化 转化 器 之 前 




















) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 









































































































































让 了 加 热 型 氧 传感器 -电路 范围 /性 能 问题 (第 1 排 第 1 个 ) 
Pl16S 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 榴 比 。 第 1 
森田， 证 歌 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
” ”| 器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
p1166/ 加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 故障 (第 1 排 第 1 个 ) 
P1167 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
森田， 证 歌 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
" 器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 - 低 电压 (第 1 排 第 1 个 ) 
P1168 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
本 田 ， 证 歌 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -高 电压 (第 1 排 第 1 个 ) 


P1169 
本 田 ， 证 歌 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 




















排 是 指 气 饶 1 所 在 
帮 ( 催 化 转化 右 之 前 )， 

















的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 


以 修正 





排 。 不 








次 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 





第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (1 














化 转化 融 之 后 ) 














.296 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -电路 故障 
P1172 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
本 田 ， 证 歌 | 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 



































加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 - 电 路 故障 

P1174 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
本 田 ， 证 歌 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 
器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 









































燃油 温度 传感器 - 低 输入 




































































本 稀 油 温度 传感器 负责 监控 通 往 燃 油泵 的 燃油 温度 ， 以 避免 因 温度 过 高 (120%C ) 造成 六 气 锁 现 象 ， 而 造成 
， 于 玉 | 对 燃油 泵 或 喷 油 器 的 破坏 
P1183 燃油 温 许 传感器 - 丙 粒 人 a a a a 
未 四 、 激 吕 | ， 燃油 温度 传 感 品 负 责 监控 通 往 燃 油泵 的 燃油 温度 ， 以 避免 因 温度 过 高 (120%C ) 造成 蒸气 镶 现 象 ， 而 造成 
对 燃油 泵 或 喷 油 器 的 破坏 











油箱 温度 传感器 - 低 输入 









































未 半 ix 故障 原因 包括 油箱 温度 传感器 信号 电路 断路 或 对 地 短路 ， 油 箱 温度 传 感 带 故 障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 
了 证 歌 > -RY 
或 ECM) 故障 等 
piiss ”| 油 关 温度 传 感 圳 -高 辆 入 
入 上 2 | 。 故障 原因 包括 油箱 温度 传感器 信号 电路 对 正极 短路 ， 油 箱 温度 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
3 9 专 驮 ee 
ECM) 故障 等 
油箱 庄 力 传 感 吉 - 低 输入 
Pl192 油箱 压力 传感器 的 作用 是 将 油箱 压力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 监控 蔡 发 排放 


























本 田 ， 谍 歌 tet 故障 原因 包括 油箱 压力 传感器 电路 断路 或 对 地 得 路， 油箱 压力 传感器 故 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








“请 十 力 传感器 吉 条 大 
P1193 油箱 压力 传感器 的 作用 是 将 油箱 压力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 监控 蒸发 排放 










































































































































































































































































































































































本 田 ， 谍 歌 | (EVAP) 系 统 的 一 个 重要 依据 。 故 障 原因 包括 油箱 压力 传 感 吉 电 路 对 正极 得 路， 油箱 压力 传 感 需 故障 ， 电 
子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1201 第 1 缸 -失火 和 > Ee 3 
森田， 证 歌 气缸 失火 是 首发 动机 - 作 过 程 中 由 于 各 种 原 造成 的 混合 气 在 气 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
Es 六 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
未 四 “这 天 | ， 气 多 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电子 
控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1203 第 3 所- 失火 加 re 
本田， 证 歌 气缸 失火 是 指 发 动机 工 作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象。 如 果 电 子 
” 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1204 第 4 缸 - 失 火 本 
森田， 证 歌 气缸 失火 是 引发 动机 工作 过 程 中 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1205 第 5 缸 -失火 
森田 ， 斌 歌 气 条 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1206 第 6 所 -失火 
森田 ， 讶 歌 气 条 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 /大 气压 力 (BARO ) 传感器 -信和 号 的 相关 性 
43 涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 















































提高 汽车 功率 。 上 废气 门 执 行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡轮 转 
速 ， 从 而 调整 最 大 增 压 压力 。 增 压 传 感 器 ， 也 叫 增 压 压 力 传 感 需 (BPS ) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 和 号 
的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 


本 田 ， 证 歌 












































涡轮 增 压 器 增 压 压力 传感器 / 歧 管 绝对 压力 (IMAP ) 传感器 -信号 的 相关 性 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 滑轮， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 

P1234 提高 汽车 功率 。 增 压 传感器 ， 也 叫 增 压 压 力 传感器 (BPS) ， 其 作用 是 将 增 压 压力 以 电信 号 的 形式 传输 给 
本 田 ， 讶 歌 | 电子 控制 单元 (ECU) 。 上 收 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 
控制 模块 (PCM ) 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基 
本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
















































































第 十 三 章 ” 本田、 度 歌 OBD-I 故 障 码 297 ， 





( 续 ) 
节气 门 执行 器 的 控制 (TAC) 电动 机 ， 电 路 1- 故障 
电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指 
来 控制 节气 门 的 开 度 














气门 执行 器 的 控制 (TAC) 电动 机 ， 电 路 2- 故 障 
































来 控制 节气 门 的 开 度 





气门 位 置 -不 足 
电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 
动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 
步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 





在 

来 

节 

在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指 
人 来 

节 

在 








P1243 



























































关闭 的 节气 门 位 置 (CTP) -不足 

P1244 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 
本 田 ， 证 歌 | 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 是 将 节气 
门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 
































加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1- 电 路 故障 
ww | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 
形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 阅 开 度 的 参考 依据 











un 
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加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 路 故障 
,yw | ”在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 
“| 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 





























加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1、2- 不 正确 信号 





































































































未 而 “ 设 味 | ， 在 电子 节气 门 控制 ( ETC) 系统 中 ， 加 速 路 板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 路 板 的 位 置 以 电信 号 的 
， “| 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 阅 开 度 的 参考 依据 








VTEC( 可 变 正 时 电子 控制 ) 系 统 故 障 
VTEC 是 可 变 气 门 正 时 与 气门 升 举 电子 控制 系统 的 简称 。 拥 有 VTEC 的 双 凸 轮轴 (DOHC ) 发 动机 中 ， 控 
制 进 气门 的 凸轮 轴 有 两 组 不 同 角度 的 凸轮 。 凸 轮轴 不 直接 控制 气门 ， 而 是 通过 一 多 段 式 摇 臂 来 推动 气门 。 
P1253 在 低 转速 时 让 较 大 角度 凸轮 对 应 的 摇 辟 空转 ， 以 较 小 角度 的 凸轮 推动 气门 。 当 转速 到 达 设 定 的 临界 点 ， 
本 田 ， 谍 歌 | 插销 移动 ， 以 固定 整个 摇 臂 ， 让 较 大 角度 的 凸轮 推动 整个 摇 臂 ， 而 较 小 角度 的 凸轮 会 因 碰 不 到 播 臂 而 空 
转 ， 以 达到 两 段 式 控制 气门 正 时 和 扬程 的 目的 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 VTEC( 可 变 正 时 电子 
控制 ) 电 磁 阀 电路 电压 不 正常 。 故 障 原 因 表明 VTEC 电磁 阀 控 制 电路 故障 ，VTEC 电磁 阀 故 障 ， 电 子 控制 
模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 







































































































































































VTEC 系统 故障 
P1257/ VTEC 是 可 变 气 门 正 时 与 气门 升 举 电子 控制 系统 的 简称 。 拥 有 VTEC 的 双 凸 轮轴 (DOHC) 发 动机 中 ， 控 
P1528/ | 制 进 气门 的 凸轮 轴 有 两 组 不 同 角度 的 凸轮 。 凸 轮轴 不 直接 控制 气门 ， 而 是 通过 一 多 有 段 式 摇 辟 来 推动 气门 。 
P1529/ “| 在 低 转 速 时 让 较 大 角度 凸轮 对 应 的 摇 臂 空转 ， 以 较 小 角度 的 凸轮 推动 气门 。 当 转速 到 达 设 定 的 临界 点 ， 
P1279 插销 移动 ， 以 固定 整个 摇 臂 ， 让 较 大 角度 的 凸轮 推动 整个 授 辟 ， 而 较 小 角度 的 凸轮 会 因 碰 不 到 摇 辟 而 空 

本 田 ， 讶 歌 | 转 ， 以 达到 两 段 式 控制 气门 正 时 和 扬程 的 目的 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 VTEC( 可 变 正 时 电子 

控制 ) 操作 故障 。 故 障 原因 表明 VTEC 电磁 阀 故 障 ，VTEC 开关 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





































































































机 油 压 力 开关 ， 摇 臂 -电路 高 电压 

P1287 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 摇 臂 是 连接 凸轮 轴 和 气门 的 一 个 装置 。 电 子 控制 模块 可 以 通过 改变 到 摇 臂 执行 
本 田 ， 讶 歌 | 器 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 
转速 范围 内 的 效率 和 功率 






























































机 油 压力 开关 ， 播 臂 -电路 低 电 压 

P1288 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 摇 辟 是 连接 凸轮 轴 和 气门 的 一 个 装置 。 电 子 控制 模块 可 以 通过 改变 到 摇 辟 执行 
本 田 ， 讶 歌 | 器 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 
转速 范围 内 的 效率 和 功率 









































机 油 压力 开关 ， 摇 臂 - 信 号 卡 在 高 的 位 置 

P1289 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 摇 臂 是 连接 凸轮 轴 和 气门 的 一 个 装置 。 电 子 控制 模块 可 以 通过 改变 到 摇 臂 执行 
本 田 ， 证 歌 | 器 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 
转速 范围 内 的 效率 和 功率 










































































电力 负荷 传感器 电路 电压 太 低 
电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充 电 系统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻 璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 通知 
电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
















































































































































































































































































































































































































































































. 298 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
p1298 ”| 电力 负荷 传 感 圳 电路 电压 天 高 
森田， 证 歌 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充 电 系 统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻 璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 通知 
电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1300/ 随机 失火 
P1399 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
本 田 ， 讶 歌 | 控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1301 第 1 抽 - 失 火 _ ee 二 。 
森田， 讶 歌 气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 于 各 种 原 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
” 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1302 第 2 缸 - 失 火 a a ee a 
森田， 证 歌 气 饶 和 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 于 各 种 原 造成 的 混合 气 在 气缸 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1303 第 3 缸 - 失 火 四 
森田， 证 歌 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1304 第 4 缸 - 失 火 a 
森田， 证 歌 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1305 第 5 缸 - 失 火 rp 
森田， 证 歌 气 饶 和 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 包 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
控制 单元 (ECU) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
P1306 第 6 缸 - 失 火 _. 
森田， 证 歌 气 包 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 
2 控制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯 会 内 烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
反目 5 | 火花塞 电压 检测 ， 前 排 -电路 故障 
，] 专 内 
未 四 ” 认 吹 | ， 火 论 塞 电压 检测 ， 后 排 -电路 故障 
本 火花 塞 电压 检测 重 置 ， 前 排 - 重 置 电路 故障 
J | ， 火花塞 电压 检测 重 置 ， 后 排 - 重 置 电路 故障 
才 ，] 习 机 
p1324 爆燃 传感器 -电路 /电压 低 | | 
森田， 证 歌 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 单元 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
P1336 曲轴 速度 波动 (CKF ) 传感器 
本 田 ， 证 和 歌 曲轴 速度 波动 (CKF) 传感器 一 般 位 于 正 时 带 壳 的 内 部 ， 机 油泵 附近 
P1337 曲轴 速度 波动 (CKF ) 传感器 -没有 信和 号 




















曲轴 速度 波动 ( CKF) 传感器 一 般 位 了 




















F 正 时 带 壳 的 内 部 ， 机 油泵 附近 





P1355 
本 田 ， 证 歌 


进 气 侧 点 火线 圈 - 电 源 供应 电路 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
初级 线圈 和 次 级 线圈 
古 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 
使 初级 线圈 
分 电器 ， 





面 有 两 组 线圈 ， 











当 开关 装 管 
汽车 不 再 使 












































电路 断 开 时 ， 























12V 电压 转 化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 
。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 硬 数 较 少 ; 
榜 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 
初级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 六 
i 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 图 




















次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 














会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 
提供 点 火 





， 分 别 为 单个 气 佐 





P1356 
本 田 ， 证 歌 


排 气 侧 点 火线 圈 - 电 源 供应 电路 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 电池 的 
初级 线圈 和 次 级 线圈 
熙 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接送 
使 初级 线圈 
分 电器 ， 





面 有 两 组 线圈 ， 











当 开关 装 


















































电路 断 开 时 ， 





本 








12V 电压 转 化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 
。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 
榜 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 
初级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 
而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 

















次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
































， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 





P1362 
本 田 ， 证 歌 





较 

时 
汽车 不 再 使 
曲轴 位 置 

















曲轴 的 作用 是 将 活塞 
是 检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 
氏 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 
障 ，TDC 传感器 故障 ， 


( CKP ) 传感器 (或 上 止 点 传感器 ) -没有 信和 号 
运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 





的 上 下 











轴 转 


























电子 


信号 和 发 动机 转速 
时 刻 指 令 。 故 障 原因 包括 TDC 信号 电路 故障 ，TDC 拾 捡 总 成 或 波动 转子 故 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








立 置 (CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
言 号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 









































第 十 三 登 ” 本 田 、 度 歌 OBD- 工 故 障 


但 





P1366 
本 田 ， 证 歌 


曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 ( 或 上 止 点 传感器 )2- 信 号 间歇 





，TDC 传感器 故障 





是 
氏 的 点 火 顺 序 发 出 最 伯 
障 


9 


























轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 





























检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 曲 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 
E 点 火 时 刻 指 令 。 故 障 原因 包括 TDC 信号 电路 故障 ，TDC 拾 捡 总 成 或 波动 转子 故 





电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


将 














其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 





P1367 
本 田 ， 证 歌 














曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 (或 上 止 点 传感器 )2- 没 有 信和 号 
轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 
是 检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 曲 轴 转 角 信 和 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 
饶 的 点 火 顺 序 发 出 最 介 





障 ，TDC 传感器 故障 ， 

































































电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 














将 


和 
E 点 火 时 刻 指令 。 故 障 原 因 包 括 TDC 信号 电路 故障 ，TDC 拾 捡 总 成 或 波动 转子 故 





其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 











P1381 
本 田 ， 证 歌 











凸 轴 位 置 传感器 -间歇 性 信和 号 
凸轮 轴 的 作用 是 控 币 


OCV) 根据 来 自发 动机 











整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确 








控制 模块 (ECMD) 











气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 
的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 





， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
周 节 噩 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调 
保 气 门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 症 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 
(气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 























P1382 
本 田 ， 证 歌 


























西 轮轴 位 置 (CCMP) 传感器 -无 信号 
气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 
的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 


轴 的 作用 是 控 币 
OCV) 根 据 来 自发 动机 
朋 


局 











控制 模块 (ECMD) 的 





周 节 噩 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 














整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 





(气门 的 相对 位 置 ) 以 


电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 


























P1386 
本 田 ， 证 歌 


的 作用 是 控 














I 


3 
“四 亏 侣 
营 法 营 绽 





的 角度 ， 以 


轴 位 置 (CMP) 


据 来 自发 动机 
确 


传感器 2- 间歇 性 
制 气门 的 开启 和 


上 
吕 | 














保 气 门 在 最 佳 让 





由 
全 


4 相对 位 置 ) 以 

















闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 
控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 j 
时 





关节 器 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调 
间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 
电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU ) 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 


























































































































































































































































































































凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 2- 无 信号 
P1387 凸轮 和 有 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
本 国 ， 沟 卫 0CY) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调 
“| 整 凸 轮轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 西 轮轴 位 置 
(气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
P1410/ 二 次 空气 喷射 系统 -故障 
P1419 。 | 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 层 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 一 
本 田 ， 谎 歌 ， 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
上 | ”二 次 空气 晓 财 器 泵 电流 传感器 -电路 低 
未 同 家 下。 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 政 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 气 化合 物 、 一 
“| 所 化 磋 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 瞬 化 过 程 
p416。 | ”二 次 空气 晓 册 器 泵 电流 传感器 -电路 高 
未 四 ”下 |。 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 攻 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 一 
， 下。 | 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 各 
p1420 | 所 氧化 合 物 豚 收 候 化 系统 -效率 低 于 立信 
不 让 和 歼 催化 转化 器 (也 称 作 俯 化 净化 转换 器 ) ， 是 一 个 利用 催化 剂 的 作用 将 排 气 中 的 CO、HC 和 NO, 转换 为 对 
”| 人 体 无 害 的 气体 的 排 气 净 化 装置 。 它 一 般 位 于 排 气管 的 消声器 之 
不 “| 《混合 动力 ) 电动 机 驱动 模块 -过 热 信号 电路 问题 
， 诺 三 
反目 ”kg | 《混合 动力 ) 电动 机 驱动 模块 -短路 传感器 故障 
， 底 三 
P1431 Sa 本 要 
未 四 ” 设 点 |， 混合 动力 电池 组 .过热 
P1432 3 A i 
坟 国 该 上 混合 动力 (单个 ) 电池 -过 热 
P1433 SR i 
术 国 ” 认 点 混合 动力 电池 组 -恶化 
P1434 
坟 且 法政 电压 转换 模块 高 电 压 























































































































































































































































































































. 300 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1435 a 
本田 ， 座 歌 | ， 充 电 /放电 平衡 问题 
P1436 电动 机 电源 换 流 器 模块 -过 热 
本 田 ， 议 歌 | 换 流 器 的 作用 是 将 直流 电 转换 成 交流 电 
P1437 电动 机 电源 换 流 器 模块 -短路 
本 田 ,证 歌 | ” 换 流 器 的 作用 是 将 直流 电 转换 成 交流 电 
P1438 a 6 
林 国 ， 讶 殉 | 电动 机 驱动 模块 -过热 
未 国 这 不 电动 机 驱动 模块 短路 传感器 故障 
本田， 谍 歌 
不 国 xm | ， 高 压 接触 点/ 过 通 接触 点 -接触 点 处 于 一 直 起 动 状态 
，] 坟 内 
P1444 a 
本 田 ， 讶 歌 高 压 短路 
P1445 
] 点 
本田 ， 认 殉 | 旁 通 接 触 点 故障 
不 用 议政 混合 动力 电池 组 -单个 电压 输入 偏离 
， 诺 三 
P1447 
沁 B 全 去 部 纪 
本田 ， 座 殉 | ， 混 合 动力 电池 组 偏离 
P1448 区 rh 
本田 ， 座 殉 | ， 混 合 动力 电池 组 冷却- 故障 
ee 燕 发 排放 系统 双向 阀 ， 旁 通 阀 -电压 低 
本 田 、 议 歌 | ， 菊 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 匀 里 。 发 动机 会 利用 新 
， “| 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
el 燕 发 排放 系统 双向 阀 ， 旁 通 阀 -电压 高 
本 团 ， 认 歌 | ， 菊 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 炭 镀 里 。 发 动机 会 利用 新 
”| 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
和 全 站 沁 于 油箱 压力 传感器 -范围 /性 能 问题 
， 诺 三 
人 燕 发 排放 控制 系统 (EVAP) 类 馈 吹 扫 系 统 (油箱 系统 ) -检测 到 泄 汪 
森田 ” 议 囊 |。 准 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 火 饶 里。 发 动机 会 利用 新 
| 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
a 燕 发 排放 控制 系统 (EVAP) 类 馈 吹 扫 系 统 ( 炭 铅 系统) -检测 到 汇 泌 
本 田 “ 充 旺 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 荧 气 的 活性 炭 负 里 。 发 动机 会 利用 新 
，”， | 鲜 空 气 将 这 些 汽 油 束 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
ed 琵 发 排放 控制 (EVAP) 爱 饶 吹 扫 系 统 -开关 故障 
森田 、 泊 歌 | 。 获 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 莱 气 的 活性 炭 护 里 。 发 动机 会 利用 新 
， “| 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
os 燕 发 排放 控制 (EVAP) 炭 链 吹 扫 系 统 - 流 速 不 正确 
PLASD 营 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 谈 缸 里 。 发 动机 会 利用 新 
鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 歇 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 












































燕 发 排放 控制 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 系 统 - 单 向 阀 卡 在 开 的 位 置 
营 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 素 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 利用 新 





从 | 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 你 烧 室 里 





燃油 表 油 箱 传感器 -供电 电路 





冷却 液 节 温 器 -范围 /性 能 问题 
节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关 闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 冷却 
液 温 度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提 高 降温 效率 
































废气 再 循环 网 ( EGR ) 奖 系 统 - 阅 开 度 不 驶 
废气 再 循环 (ECR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 
降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 






































第 十 三 章 “本田 、 讶 歌 OBD-I 故 障 码 “301. 





〈 续 ) 
废气 再 循环 闽 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -电压 高 












































未 而 ” 设 吐 |， 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 
，“” | 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 
PCV( 曲 轴 箱 强制 通风 ) 闪 - 漏 气 
P1505 。 | 。 曙 轴 箱 强制 通风 (PCV ) 系 统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 窜 气 ( 发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 未 端 ,一 些 未 稀 混合 气 














本 田 ， 证 歌 | 在 高 压力 下 从 活塞 环 漏 和 人 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 进 气 歧 管 ， 
然后 审 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气缸 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 




















印 速 空气 控制 (IAC) 系统 - 低 转速 

P1508 和 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 
本 田 ， 证 歌 | 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 故 障 原 因 包 括 IAC 阀 控 制 电 
故障 ，IAC 了 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 



























































傅 速 空气 控制 (IAC) 系统 -高 转速 

P1509 和 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 
本 田 ， 证 歌 | 改变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 故 障 原 因 包 括 IAC 阀 控 制 电 
故障 ，IAC 了 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 









































和 仍 速 空气 控制 (IAC) 阀 电路 故障 
P1519 怠速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 
本 田 ， 讶 歌 | 改变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 印 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 故 障 原因 包括 IAC 阀 控制 电路 



















































































































































































































































































故障 ，IAC 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
pls22 | 制 动 助力 器 压力 传感器 -电路 故障 ， 低 电压 
未 而 ”流下 | ， 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产 生 的 真 宝来 协助 制 动 。 制 动 助力 器 压力 传 感 
“ ，“” | 器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 
p1523 |， 制 动 助力 器 压力 传感器 -电路 故障 ， 高 电压 
未 四 、 激 品 | ， 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真 宝 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 。 制 动 助力 项 压力 传 感 
“ ，“” | 器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 
p1524 |， 制 动 助力 器 压力 传感器 -范围 /性 能 问题 
二 站 ”mL | ， 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产 生 的 真 室 来 协助 制 动 。 制 动 助力 器 压力 传 感 
“| 器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 
P1549 、 
未 国 ” 认 葡 | ， 发 电机 系统 -高 电压 
J 和 Dg。 | 混合 动力 电池 组 温度 传感器 1- 信 号 电路 低 输入 
了 ， 底 三 
不 首 议政 混合 动力 电池 组 温度 传感器 1- 信 号 电路 高 输入 
， 诺 三 
和 上 | 混合 动力 电池 组 温度 传感器 2- 信 号 电路 低 输入 
了 ， 底 三 
全 贞 这 路。 混合 动力 电池 组 温度 传感器 2- 信 号 电路 高 输入 
了 ， 底 三 
不 首 这 路。 混合 动力 电池 组 温度 传感器 3- 信 号 电路 低 输入 
了 ，] 坟 内 
人 人 | 混合 动力 电池 组 温度 传感器 3- 信 号 电路 高 输入 
了 ， 诺 玖 
反目 | 电动 机 换 向 传感器 A- 电 路 低 输入 
了 ，] 坟 内 
不 国 于 电动 机 换 向 传感器 A- 电 路 高 输入 
了 ， 诺 砍 
全 贞 ”4 | 。 电 动机 换 向 传感器 B- 电 路 低 输入 
，] 坟 内 
全 上 ”4 | 电动 机 换 向 传感器 B- 电 路 高 输入 
了 ，] 坟 内 
反目 ”xm | 电动 机 换 向 传感器 C- 电 路 低 输入 
， 底 三 
不 国 ”ge | 。 电动 机 换 向 传感器 C- 电 路 高 输入 
了 ，] 坟 内 














































































































* 302. 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1565 ee 
不 四 ”和 网 电动 机 换 向 信号 问题 
P1566 ee 
不 四 ” 色 哆 | 。 电 动机 换 向 传感器 -信号 问 是 
P1567 es 
不 四 ”网 | ， 气 红 位 置信 号 电路 问 是 
DaS68 | 混合 动力 电池 组 -单个 电压 输入 问题 
本 田 ， 谍 歌 
由“ 混合 动力 电池 组 -温度 信号 电路 故障 
本 田 ， 谍 歌 
P1570 ER a 
未 国 ” 讼 殉 混 全 动力 电池 组 -单个 电压 问题 
水 由 iw。 | 电动 机 换 向 传感器 -电压 输入 问题 
本 田 ， 谍 歌 
本。 电动 机 驱动 模块 温度 信号 电路 低 /高 
本 田 ， 证 歌 
人 sw | ， 直 流 到 直流 转换 器 -温度 信号 电路 问 是 
了 ， 底 三 
不 国 WW 混合 动力 电池 组 -温度 信号 电路 故障 
了 ，] 坟 内 
P1576 区 2 
未 旧 、， 并 歌 电动 机 驱动 模块 -电压 玖 了 
未 国 ” 认 殉 | ， 高 电压 检测 信号 -电路 问题 
P1580 i 
不 败 ” 讼 上 |， 电池 电流 传感器 -电路 故障 
P1581/ 
58 。 ”电动 机 电源 逆 变 器 模块 
| 电流 信号 电路 问题 换 流 器 的 作用 是 将 直流 电 转换 成 交流 电 
本 田 ， 证 歌 
未 半 六 路 ， 电 动机 电流 U 相信 号 电路 - 低 /高 输入 
了 ， 底 三 
未 议政 电动 机 电流 V 相信 号 电路 - 低 /高 输入 
了 ，] 坟 内 
不 国 六 路 电动 机 电流 W 相信 号 电路 - 低 /高 输入 
了 ， 底 三 
P1585 as 
不 硬座 殉 | ， 电 动机 电流 传感器 -电路 故 
未 国 ”放歌 电 动机 电流 相信 号 电路 - 低 输入 
未 国 ” 认 殉 | ， 电 动机 电流 相信 号 电路 -高 输入 
人 是 | 电动 机 电流 V 相信 号 电路 - 低 输 入 
了 ，] 坟 内 
生生 ”ga | ， 电 动机 电流 V 相信 号 电路 -高 输入 
了 ， 谎 三 
到 站 避 哮 电动 机 电流 W 相信 号 电路 - 低 输 入 
了 ，] 坟 内 
由 | 电动 机 电流 W 相信 号 电路 -高 输入 
本 田 ， 认 歌 
和。 | 。 电动 机 驱动 模块 - 温 庆 信号 电路 低 
了 ，] 坟 内 














第 十 三 章 本田 、 衣 歌 OBD-I 故 障 码 . 303 . 


























































































































































































































〈 续 ) 

不 人 ww | 电动 机 驱动 模块 -温度 信号 电路 高 
了 ， 谎 砍 
不由 识 于 ”电动 机 驱动 模块 -电压 信号 电路 低 输入 
了 ， 诺 三 
不 四” 议 于 电动 机 驱动 模块 -电压 信号 电路 高 输入 
了 ， 底 三 

pisA4 空调 压 纪 机 驱动 吉 - 继 电器 卡 在 开启 的 状态 
未 图 汉 上 |， 室 调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 流向 
丰田， 诬 歌 | 状 发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空 调 的 动力 由 改动 机 通过 传动 带 输送 直接 提供 

P15A5 En 
本 田 ， 斌 歌 电动 机 电流 传感器 -电路 故障 
AD 人 | 。 电 动机 U 相 电流 传感器 -电路 故障 
了 ，] 专 内 
不由 这 于 电动 机 V 相 电流 传感器 -电路 故障 
了 ， 底 三 
不 四 | 电动 机 W 相 电 流传 感 器 -电路 故障 
了 ， 底 三 

P15AA _ 人 
未 加 、 波 职 电 动机 转子- 位 置 没有 学 会 

plsAB | 慨 动 机 轩 轩 控制 模块- 电源 供应 电路 低 电压 
未 四 汉中 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 

，”” | 操控 性 

plsAC | 发 动机 配置 控制 模块- 内 部 电路 族 障 
未 由 Wi 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
”“， ”| 操控 性 

plsAD | 发动 机 时 轩 控 制 模块- 内 部 电路 放 障 
未 四 WW 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 

，”” | 操控 性 

P15AE ee 

本 田 ， 讶 歌 气缸 暂停 信号 故障 
西 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 -信号 故障 

pisAE | 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 羡 ( 或 机 油 控 制 六 
未 四 | 0CVY) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调 
“ ”| 整 凸 轮轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 























(气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 





曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -信号 故障 

P15B0 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 
本 田 ， 认 歌 | 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 
年 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 






























































凸轮 轴 位 置 CCMP ) 传感器 /曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -信号 的 相关 性 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调 
整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 
(气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 曲 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 
旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信号 、 曲 轴 转 角 信 
号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 缸 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 


























P1SB1 
本 田 ， 认 歌 












































































































































P15B2 制 动 液 压力 传感器 A- 电 路 低 电压 





汉 亚 | ” 制 动 液 压力 传感器 A- 电 路 范围 /性 能 





ww | ” 制 动 液 压力 传感器 B- 电 路 低 电压 





ww | ” 制 动 液 压力 传感器 B- 电 路 范围 /性 能 



























































* 304 ， 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
和 上 9 | 制 动 液 压力 传感器 A/B- 电 路 故障 
，] 坟 内 

p1sB9 | 制 动 助 力 器 压力 传感器 -信号 故障 
太田 ” 衣 忠 | ， 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 。 制 动 助 力 器 压力 传 感 
” ”| 器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 

plsBA |， 制 动 助 力 器 压力 传感器 -没有 真空 
本 田 、 设 歌 | ， 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 到) 产生 的 真空 来 协助 制 动 。 制 动 助力 器 压力 传 感 


器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 











器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 


制 动 助力 器 压力 传感器 -检测 到 泄漏 
动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 


























真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 。 制 动 助力 器 压力 传 感 

































































































































































p15BC | ， 制 动 助力 器 压 力 传感器 - 卡 在 开 的 位 四 
本 田 ， 证 歌 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产 生 的 真空 来 协助 制 动 。 制 动 助力 器 压力 传 感 
，“” | 器 的 作用 是 检测 助力 器 里 的 真空 压力 
P15C4 a 
本 田 ， 证 歌 停止 起 动 系统 -故障 
P1600/P1601 集成 电动 机 辅助 系统 故障 


本 田 ， 证 歌 





发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 电路 故障 A 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 











歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 





动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 

















油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





发 动机 控制 模块 (ECM ) -内 部 电路 故障 了 
























































































































































P1608 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 证 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
0 变速 器 控制 模块 (TCM ) - 微 处 理 器 错误 
森田 ， 讶 歌 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 
什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -电路 问题 
P1633 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 证 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1634 电动 机 电源 逆 变 器 模块 -信号 电路 故障 
本 田 ， 认 歌 换 流 器 的 作用 是 将 直流 电 转换 成 交流 电 
P1635 i 
森田， 认 歌 电池 状态 监控 模块 -故障 
P1636 电动 机 电源 逆 变 模块 -内 部 电路 故障 
本 田 ， 诊 歌 换 流 器 的 作用 是 将 直流 电 转换 成 交流 电 
P1637/ 
P1638 电动 机 控制 模块 -内 部 电路 故障 
本 田 ， 谍 歌 
未 议政。 电动 机 控制 模块 -信号 电路 故障 
P1640 可 局 
本 田 ， 度 歌 ACTRQ 电动 机 转 抢 信号 电路 - 低 输 入 
未 国 “ 认 殉 | ACTRQ 电动 机 转 矩 信号 电路 -高 输入 
P1642 本 
本 田 ， 度 歌 QBATT 电池 信号 电路 - 低 输入 
BHOAS QBATT 电池 信和 号 电路 -高 输入 
本 田 ， 证 歌 
P1644/ 
P1645/ 电动 机 故障 安全 协助 (MOTFSA ) 信号 电路 -故障 
P1646 故障 原因 包括 发 动机 控制 模块 (ECM) 到 电动 机 控制 模块 ( MCM) 通 信 故 障 ，ECM 故障 ，MCM 故障 等 


本 田 ， 认 歌 











本 


田 、 度 歌 OBD- 工 故 障 码 


.305. 





防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 控制 模块 -电路 故障 





( 续 ) 








未 而 “ 设 味 | ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 抽动 方向 
，“” | 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 仿 
自动 变速 器 到 发 动机 控制 模 芯 (ECMD 信号- 故 齐 
P1655 。 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 斌 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 叶 


油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负 








责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








电子 稳定 系统 控制 模块 -通信 故障 





电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 )、BAS( 制 动 辅 8 

















系统 ) 和 ASR( 








驱动 防滑 控制 系统 ) 三 个 系 












































































































































本 田 ， 议 歌 统 ， 功 能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 辆 行驶 状 
” “| 态 信息 进行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 使 车 辆 在 各 种 
状况 下 保持 最 佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
DC 电子 节气 门 系 统 控 制 继电器 -开启 故障 
本田 ， 认 歌 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 
” | 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
Des0 电子 节气 门 系 统 控 制 继电器 -关闭 故障 
本 田 ， 议 歌 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根 据 来 自 加 速 踏 板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 
” “| 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
自动 档 变速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECM) -数据 线 故障 
P1660 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 证 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
自动 档 变 速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECMI) 信号 -没有 信和 号 
P1671 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 







































































本 田 ， 斌 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
自动 档 变速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECM) 信号- 信号 失败 
P1672 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 谎 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
本 电动 机 控制 模块 (ECM ) -继电器 卡 在 开启 状态 
， 诺 三 
防 抱 死 制 动 系统 (ABS) /驱动 防 滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) 控制 模块 -通信 故障 
p1676/ | 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 
P1678 “| 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 


本 田 ， 证 歌 











通过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 


打滑 











P1677 
本 田 ， 讶 歌 


电子 控制 模块 到 驱动 防滑 牵引 力 控制 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 


化 





(TCS) 系统 信号 -故障 
十 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控 











油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负 








液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 


集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 
责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 


作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 1 


出 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 








片 否 瘟 








P1681 
本 田 ， 证 歌 


自动 档 变速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECM ) 信 号 A- 低 输入 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 


发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控 人 





集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 


油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负 








责 监 控 尾 气 排放 控制 的 部 件 


所 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 








i | 佳 


发 动机 控制 


自动 档 变速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECM) 信号 A- 高 输入 
模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 




















油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负 


责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 














节气 门 电动 机 -默认 位 置 弹簧 性 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 
令 来 控制 节气 门 的 开 度 








能 问题 

















气门 执行 句 是 





个 步 进 


电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指 




























































































































































































































































































































































































: 306 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
〈 续 ) 
上 |， 忆 气 门 电 动机 - 画 位 弹 侈 性 能 阿 是 
未 而 ” 设 吐 | ， 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 榨 制 模块 的 指 
，““ | 令 来 控制 节气 门 的 开 度 
自动 档 变 速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECM) 信和 号 B- 低 输入 
P1686 。 | ”发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 斌 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 嘲 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
自动 档 变速 器 到 发 动机 控制 模块 (ECM ) 信号 B- 高 输入 
P1687 。 | 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 谎 歌集 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 叶 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
未 国 ” 认 殉 | ， 电 源 命令 信号 电路 低 输 入 
不 国 ” 认 葡 |， 电源 命令 信号 电路 高 输入 
P16BS NS 
未 田 ， 座 殉 | ， 发 动机 转 短信 号 电 路 低 输 入 
P16B6 Re a 口 
未 团 ， 认 殉 | ， 发 动机 转 矩 信号 电 路 高 输入 
P16B7 ee 
坟 国 ， 涝 区 | 模式 信号 电路 1 低 输入 
坟 国 议 驳 模式 信号 电路 1 高 输入 
P16B9 i 
未 国 ” 讶 歌 模式 信号 电路 2 
P16BA 
不 加 ”让 殉 | 电池 单元 -高 输入 
P16BB/ 
P16BC 发 电机 系统 - 低 电压 
本 田 ， 认 歌 
p16BD | 起 动机 继电器 2 故障 
未 加 总 了 起 动机 继电器 (电磁 阅 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导致 一 对 更 大 
”| 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电动 机 ， 而 起 动 发 动机 
plcBE | 起 动机 继电器 1 故障 
未 田 ， 激 吕 | 起 动机 继电器 (电磁 立 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 更 大 
，““ | 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电动 机 ， 而 起 动 发 动机 
记名 起 动机 继电器 1/2 故障 
未 四 议政 起 动机 继电器 (电磁 间 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 更 大 
”| 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电动 机 ， 而 起 动 发 动机 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 
P16C0 。 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 谎 歌集 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 叶 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ji 电动 机 控制 模块 (ECM) -未 安装 发 动机 控制 程序 
了 ， 诺 三 
未 中 5 | 电动 机 控制 模块 (BCM) -未 安装 电池 状态 监控 模块 程序 
不 四 ”< 的 |， 直流 到 直流 转换 器 温度 传感器 -电路 故障 
p16C4 | 发 动机 是 午 控制 抽 行 用 -发 动机 是 午 控 制 电源 电路 ， 卡 在 关 的 位 轩 
未 四 gg 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
” ，“” | 操控 性 
p16Cs | ， 发 动机 是 重 控制 抽 行 用 -发 动机 是 重 控 制 电源 电路 ， 卡 在 开 的 位 轩 
未 间 议政 汽车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 架 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
” ，“” | 操控 性 

















第 十 三 章 “本田 、 讶 歌 OBD-I 故 障 码 307， 





( 续 ) 
发 动机 悬 置 控 制 执行 器 -在 自 检 时 高 压 













































































































































































未 国 ” 这 味 | ， 汽 车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 悬 如 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
“” ”| 操控 性 

ee 后 发 动机 悬 置 执行 器 控制 电路 故障 

本 四 ， 讶 歌 | 汽车 电 控 基 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 其 架 硬度 、 阳 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
”| 操控 性 

ete 前 发 动机 悬 置 执 行 器 控制 电路 故障 
未 田 ， 激 歌 | 站 车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 巧 染 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
“| 操控 性 

ee 发 动机 悬 置 控 制 模块 -内 部 电路 故障 
未 田 ， 激 歌 | 站 车 电 控 悬 架 可 以 根据 行驶 的 需要 对 巧 染 硬度 、 阻 尼 和 车 身高 度 进行 调节 ， 提 高 车 辆 的 行驶 平稳 性 和 
“” ”| 操控 性 

1 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 
本 田 ， 证 歌 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 

” ”| 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

ee 集成 发 动机 辅助 控制 器 局 域 网 (CAN) 故障 
本 田 ， 证 歌 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 
”| 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 














发 动机 控制 模块 (ECM) ， 控 制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 -通信 电路 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 

P16D7 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
本 田 ， 证 歌 | 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Net- 
work ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 
需要 主机 控制 通信 



























































发 动机 控制 模块 (ECM) ， 内 部 集成 发 动机 辅助 控制 器 局 域 网 (CAN) -通信 电路 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 

P16D8 “| 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
本 田 ， 讶 歌 | 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Net- 
work ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 
需要 主机 控制 通信 


















































发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 电路 故障 




























































































































































































P16D9 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 
本 田 ， 证 歌 | 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 
油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P16DA 制 动 助 力 器 真空 泵 继电器 1- 卡 在 关 的 位 置 
本 田 ， 度 歌 | 制 动 助 力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
P16DB 制 动 助力 器 真空 泵 继电器 1/2- 电 路 故障 
本 田 ， 证 歌 | 制 动 助 力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
P16DC 制 动 助力 器 真空 泵 继电器 2- 卡 在 开 的 位 置 
本 田 ， 证 歌 | ” 制 动 助力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
P16DD 制 动 助力 器 真空 泵 继电器 1- 卡 在 开 的 位 置 
本 田 ， 证 歌 | 制 动 助 力 器 应 用 发 动机 进 气 系统 (或 者 是 专门 的 真空 泵 ) 产生 的 真空 来 协助 制 动 
Beit 起 动机 继电器 1- 电 路 故障 
本 田 ， 议 歌 起 动机 继电器 ( 电磁 阀 ) 的 工作 原理 是 ， 当 点 火 开关 打开 时 ， 小 电流 经 过 一 个 电磁 线圈 ， 导 致 一 对 更 大 
” “| 的 接触 器 接合 ， 从 而 允许 大 电流 经 过 动 电动 机 ， 而 起 动 发 动机 
DW ps/ ， 自动 变速 器 - 换 档 故 障 
iT Pl 自动 变速 器 中 ， 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 
森田 ， 讶 歌 其 分 离 和 接合 ， 从 而 实现 换 档 
，] 坟 内 
证 自动 变速 器 -锁定 离合 器 不 接合 


液 力 变 矩 器 在 传动 过 程 中 并 不 能 实现 100% 的 传动 效率 。 锁 定 离合 器 的 作用 是 当 变速 器 升 至 最 高 档 位 ， 
并 且 车 速达 到 一 定 值 以 后 锁定 涡轮 轴 和 输入 轴 ， 以 提高 传动 效率 





本 田 ， 证 歌 








而 705 自动 变速 器 -锁定 离合 器 故障 
森田， 证 歌 液 力 变 矩 器 在 传动 过 程 中 并 不 能 实现 100% 的 传动 效率 。 锁 定 离合 器 的 作用 是 当 变速 器 升 至 最 高 档 位 ， 
” ”| 并 且 车 速达 到 一 定 值 以 后 锁定 涡轮 轴 和 输入 轴 ， 以 提高 传动 效率 
























































汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





〈 续 ) 
自动 变速 器 -手动 模式 选择 故障 开关 








自动 变速 器 -1 档 锁 定 开 关 





自动 变速 器 





自动 变速 器 - 档 位 开关 故障 
变速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 杆 的 位 置 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) 








自动 变速 器 -第 2 离合 器 压力 开关 





自动 变速 器 -第 3 离合 器 压力 开关 





自动 变速 器 -第 4 离合 器 压力 开关 





自动 变速 器 -液压 系统 机 械 故 障 





自动 变速 器 -锁定 电磁 阀 A 电路 故障 
液 力 变 矩 器 在 传动 过 程 中 并 不 能 实现 100% 的 传动 效率 。 锁 定 离 合 器 的 作用 是 当 变速 器 升 至 最 高 档 位 ， 
并 且 车 速达 到 一 定 值 以 后 锁定 涡轮 轴 和 输入 轴 ， 以 提高 传动 效率 














| 并 且 车 速达 到 一 定 值 以 后 锁定 涡轮 轴 和 输入 轴 ， 以 提高 传动 效率 


自动 变速 器 -锁定 电磁 阀 孔 电路 故障 
液 力 变 矩 器 在 传动 过 程 中 并 不 能 实现 100% 的 传动 效率 。 锁 定 离合 器 的 作用 是 当 变速 器 升 至 最 高 档 位 ， 












































自动 变速 器 -离合 器 压力 电磁 阀 A 电路 故障 





自动 变速 器 -离合 器 压力 电磁 阅 B 电路 故障 











换 档 电磁 阀 C 
换 档 电磁 阀 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 右 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 











歌 | 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 




















路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 





和 | 其 分 离 和 接合 ， 从 而 实现 换 档 


自动 变速 器 - 换 档 故障 
自动 变速 器 中 ， 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 
































自动 变速 器 - 换 档 不 顺畅 





自动 变速 器 -锁定 离合 器 故障 





上 并 且 车 速达 到 一 定 值 以 后 锁定 涡轮 轴 和 输入 轴 ， 以 提高 传动 效率 


自动 变速 器 -锁定 离合 器 不 接合 
液 力 变 矩 器 在 传动 过 程 中 并 不 能 实现 100% 的 传动 效率 。 锁 定 离 合 器 的 作用 是 当 变速 器 升 至 最 高 档 位 ， 

















自动 变速 器 -故障 





克 并 且 车 速达 到 一 定 值 以 后 锁定 涡轮 轴 和 输入 轴 ， 以 提高 传动 效率 


自动 变速 器 -锁定 离合 器 未 哮 合 
液 力 变 矩 器 在 传动 过 程 中 并 不 能 实现 100% 的 传动 效率 。 锁 定 离 合 器 的 作用 是 当 变速 器 升 至 最 高 档 位 ， 

















自动 变速 器 ， 大 气压 力 传感器 电路 故障 














自动 变速 器 - 液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 电磁 阀 电 路 低 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 玫 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 
平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 



































第 十 三 章 “本田 、 讶 歌 OBD-I 故 障 码 “309. 




































































( 续 ) 

Be 自动 变速 器 - 液 力 变 矩 器 离合 器 (TCC) 电磁 阀 电 路 高 

本 田 ， 议 歌 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 

” “| 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 

P1870 

本 田 ， 记 于 变速 器 打滑 故障 

P1873/ P1876 ~ 

P1882/ P1885/ | ”无 级 变速 器 (CVT) -加 速 不 顺畅 

P1886/P1888 ~| CVT 技术 即 无 级 变速 技术 ， 它 采用 传动 带 和 工作 直径 可 变 的 主 、 从 动 轮 相 配合 来 传递 动力 ， 可 以 实现 
P1899 传动 比 的 连续 改变 ， 从 而 得 到 传动 系 与 发 动机 工 况 的 最 佳 匹配 


本 田 ， 认 歌 














第 十 四 半 丰田 、 雷 苑 萨 斯 OBD- 荆 故障 码 


P1010 




















， 雷 克 萨 斯 











凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭 





OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 昌 


调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 


机 油 控制 阀 /可 变 气门 举 升 -电路 故障 (第 工 排 ) 


变 气门 正四 





系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
人 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
| 开 和 关闭 


























凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭 











OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 自 


调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 


机 油 控 制 阀 / 可 变 阀 门 举 升 -打开 故障 (第 1 排 ) 


可 变 气门 正 时 








系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
令 通 过 改变 到 凸轮 轴 调 节 融 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
| 开 和 关闭 





P1012 




















， 雷 元 萨 斯 








机 油 控 制 阀 / 可 变 阀 门 举 升 -关闭 故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭 




















OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 上 











调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 


(第 工 排 ) 
可 变 气门 正 时 
通过 改变 到 凸轮 有 
[ 开 和 关闭 

















系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
调节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 





P101D 

















， 雷 克 萨 斯 





加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 卡 在 开 的 位 置 (第 1 排 ,传感器 1) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 








氧气 含量 











， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 

















氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 
氧 传感器 加 热 器 电路 故障 ， 氧 传感器 本 身 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 


























P1023 




















， 雷 克 萨 斯 





凸轮 轴 位 置 执行 器 /位 置 传感器 ， 电 路 B， 第 2 排 -故障 





凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 】 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原 因 包 括 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 ， 凸 
电路 、 搬 接 器 或 电子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 








调整 凸轮 轴 的 角度 ， 
轮轴 位 置 执行 器 、 









































轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
周 节 融 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 








P102D 

















， 雷 克 萨 斯 





加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 卡 在 开 的 位 置 (第 1 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 

















氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 
氧 传感器 加 热 器 电路 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 障 ， 
































电子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 





氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 


























加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 卡 在 开 的 位 置 (第 2 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 











氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 
氧 传感器 加 热 器 电路 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 障 ， 


氧气 食量， 

















电子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 





以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 


























加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 卡 在 开 的 位 置 (第 2 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 























氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 
氧 传感器 加 热 器 电路 故障 ， 氧 传感器 本 身 故 障 ， 











氧气 含量 ， 


























电子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 





以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 



































蒸发 控制 (EVAP) 压力 传感器 / 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -相关 性 


蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 






































邮 嘱 


空 燃 比 


内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然后 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气 
机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 


导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 痰 饶 里 。 





发 动机 会 利 

















新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 





























压力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 









































EVAP 压力 传感器 /二 次 空气 喷射 系统 压力 传感器 -相关 性 
莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 落 气 的 活性 痰 铅 里 。 
新 鲜 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 

















转化 器 的 暖 化 过 程 

















发 动机 会 利 

















排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化合物、 一氧化碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同 昌 


| 加速 了 催化 











































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 四 章 ” 丰田、 雷克萨斯 OBD- 工 故障 码 . 311 . 
( 续 ) 
燃油 压力 控制 阀门 -电路 开路 
燃油 压力 调节 器 利 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
P109C 油 压 力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 
丰田 ， 雷克萨斯 | 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 
的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 故 障 原因 包括 燃油 压力 控制 阀 控制 电路 断路 或 对 地 断路 ， 人 燃油 压力 
控制 阀 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 
燃油 压力 控制 阀门 -电路 短路 
燃油 压力 调节 器 利 个 弹簧 推动 的 闪 门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 
P109D 油 压 力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 
丰田 ， 雷克萨斯 | 动机 负载 ) 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 
的 燃油 压力 调节 器 位 于 油箱 之 内 。 故 障 原因 包括 燃油 压力 控制 阀 控制 电路 对 正极 短路 ， 燃 油 压 力 控 制 
阀 本 身 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 故障 
PL100 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 
让 雷克萨斯 | 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ,空气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 
”“ ”| (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原 因 包括 大 气压 
力 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
冷却 液 热 储存 钠 系 统 冷却 液 温度 传感器 电路 故障 
Pe 混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储存 饶 (CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 会 起 动 水 
让 雷克萨斯 泵 ， 将 热 的 冷却 液 输送 到 发 动机 ， 以 预 热 气 氏 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
“人 ”| 油 。 该 故障 码 表明 冷却 液 热 储存 色 出 口 冷却 液 温度 传感器 电路 发 生 短路 或 断路 。 故 障 原 因 包 括 冷 却 液 
热 储 存 饶 出 口 冷却 液 温度 传感器 故障 ， 传 感 器 电路 短路 或 断路 ，ECU 故障 等 
冷却 液 热 储存 钠 系 统 冷却 液 温度 传感器 电路 卡 住 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储存 负 ( CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
P1116 泵 ， 将 热 的 冷却 液 输 送 到 发 动机 ， 以 预 热气 饶 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
丰田 ， 雷克萨斯 | 油 。 如 果 电 子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 冷却 液 热 储 存 饶 出 口 冷却 液 温度 传感器 信号 跟 发 动机 冷却 液 温度 
(ECT) 传感器 信号 差 超 过 了 校准 的 最 大 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 冷却 液 热 储存 缸 出 口 冷 
却 液 温度 传感器 故障 ， 传 感 器 电路 短路 或 断路 ，ECU 故障 ， 冷 却 液 不 能 顺畅 流动 等 
冷却 液 热 储 存 镀 系 统 冷却 液 温度 传感器 -电路 低 
P1117/ 混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储 存 饶 (CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
P1118 泵 ,将 热 的 冷却 液 输 送 到 发 动机 ， 以 预 热 气 饶 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
丰田 ， 雷克萨斯 | 油 。 该 故障 码 表 明 冷 却 液 热 储存 缸 出 口 冷却 液 温度 传 感 需 电 路 发 生 短路 。 故 障 原因 包括 冷却 液 热 储存 
饶 出 口 冷却 液 温度 传感器 故障 ， 传 感 器 电路 短路 ，ECU 故障 等 
加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 -电路 故障 
P1120 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 
丰田 ， 雷克萨斯 | 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 加 速 
踏板 位 置 ( APP) 传 感 融 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故 障 等 
冷却 液 流动 控制 阀 位 置 传感器 电路 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储存 负 ( CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
P1120 泵 ， 将 热 的 冷却 液 输 送 到 发 动机 ， 以 预 热气 饶 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
丰田 ， 雷克萨斯 | 油 。 冷 却 液 流动 控制 阅 的 作用 是 在 预 热 时 ， 允 许 冷却 液 在 气 饶 盖 和 热 储 存 铅 之 间 流 通 ， 正 常 工作 以 
后 ,允许 冷却 液 在 气 饶 盖 和 热 储 存 铅 加 热 涡 之 间 流 动 。 冷 却 液 流动 控制 阀 位 置 传感器 运用 电位 计 的 原 
理 将 冷却 液 控 制 阐 的 位 置 以 电压 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -范围 /性 能 问题 
P1121 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传 感 器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 
让 雷克萨斯 的 形式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 加 速 
“人 ”| 踏板 位 置 (APP) 传 感 器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 节 气门 总 成 或 节气 门 连 线 故障 ， 电 子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
冷却 液 流动 控制 阀 位 置 传感器 电路 卡 住 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储存 锻 ( CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
P1121 泵 ,将 热 的 冷却 液 输 送 到 发 动机 ， 以 预 热 气 饶 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
丰田 ， 雷克萨斯 | 油 。 冷 却 液 流动 控制 阀 的 作用 是 在 预 热 时 ， 人 允许 冷却 液 在 气 币 盖 和 热 储 存 饶 之 间 流 通 ， 正 常 工作 以 














后 ， 允 许 冷 却 液 在 气 氏 盖 和 热 储 存 色 加 热带 之 间 流 动 。 冷 却 液 流动 控制 阀 位 置 传 感 器 运 
理 将 冷却 液 控制 阀 的 位 置 以 电压 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 





电位 计 的 原 











“ 312 ， 


汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 


























冷却 液 流动 控制 阀 位 置 传感器 电路 低 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 
泵 ， 将 热 的 冷却 
油 。 冷 却 液 流动 控制 阅 的 作 




















( 续 ) 








液 热 储 存 铅 ( CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 
液 输送 到 发 动机 ， 以 预 热气 缸 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 
是 在 预 热 时 ， 允 许 冷 却 液 在 气缸 盖 和 热 储存 饶 之 间 流 通 ， 











后 ， 允 许 冷却 液 在 气 氏 盖 和 
理 将 冷却 液 控制 阀 的 位 置 以 











热 储存 龟 加 热 器 之 间 流 动 。 冷 却 液 流动 控制 
电压 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
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对 


阀 位 置 传感器 运 


子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
正常 工作 以 
电位 计 的 原 















































冷却 液 流动 控制 阀 位 置 传感器 电路 高 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储存 钢 
泵 ， 将 热 的 冷却 
油 。 冷 却 液 流动 控制 浆 的 作 
后 ， 允 许 冷却 液 在 气 饶 盖 和 
理 将 冷却 液 控制 阅 的 






































(CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 





液 输送 到 发 动机 ， 以 预 热 气缸 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 
是 在 预 热 时 ， 允 许 冷 却 液 在 气缸 盖 和 热 储存 饶 之 间 流 通 ， 
热 储存 龟 加 热 器 之 间 流 动 。 冷 却 液 流动 控制 
和 位置 以 电压 形 式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 











电 
对 


前 ， 





阀 位 置 传感器 运 


子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 
正常 工作 以 
电位 计 的 原 





















































节气 门 执行 器 控制 电动 机 -电路 故障 
在 




















电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 上 


的 作 














是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 














有 信和 号 














C3 


式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 





气门 执行 器 控制 节气 门阀 


























空 制 电动 机 (TACM) 电路 或 插 接 器 故障 ， 











的 
个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 
控 





度 的 参 























让 
Xo 


戎 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 
故障 原因 包括 节气 门 执行 器 





节气 门 体 卡 住 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





























节气 门 执行 器 控制 离合 器 -电路 故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 




















个 步 进 














电子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 
发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 
电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
































电动 机 使 节气 





门 开 度 


3 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 
:达到 最 佳 。 





节气 门 执行 器 是 
。 故 障 原因 包括 节气 门 执行 


器 控制 离合 器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





























节气 门 执行 器 控制 电源 -电路 故障 
在 




















电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 


的 作 

















是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 











有 信和 号 











的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 








门 执 行 右 控制 节气 门阀 


气 








个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模 
触 不 良 ， 电 路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


度 的 参 














块 的 指令 来 控制 节气 门 的 








让 
Xo 


戎 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 
故障 原因 包括 电池 锈蚀 或 接 





























节气 门 执行 器 控制 锁 -故障 








在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系 统 中 ， 加 速 踏板 


位 置 ( APP) 传感器 


的 作 














是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 





电信 号 








的 ] 


> 
I 


sR 


控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 


传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节 “ 
个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 
检测 到 节气 门 控制 电动 机 位 置 被 锁定 。 故 障 原 





气门 执行 器 控制 节气 门阀 





度 的 参 


戎 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 














各 令 来 控制 
因 包 括 节气 


节气 门 的 
门 电动 机 




















故 


障 ， 


度 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 
节气 门 总 成 故障 或 卡 住 ， 电 





























节气 门 执行 器 控制 系统 -故障 
在 























电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 统 中 ， 加 速 踏板 





位 置 C(APP) 传感器 的 











作 








是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 











的 形式 传递 给 节气 














门 控制 模块 ， 作 为 节气 








气门 执行 右 控 制 节气 门阀 














个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 








模块 的 指令 来 控制 节气 门 














(ETC) 系统 故障 或 电子 控制 模块 (PCM 


或 ECM) 故障 等 


度 的 参 


的 开 度 。 故 障 原因 


戎 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 


包括 电子 节气 站 



































加 热 型 氧 传感器 -范围 /性 能 (第 1 排 
氧 传感器 的 作 





日 是 测定 发 动机 排 气 中 





,传感器 1) 


的 氧气 含量 ， 


第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 


氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 





感 器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 


以 修正 喷 油 量 ， 从 而 


一 排 
化 转 




















使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
化 融 之 后 ) 





























加 热 型 氧 传感器 -电路 响应 (第 1 排 ,传感器 1) 


氧 传感器 的 作 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 





是 测定 发 动机 排 气 中 


的 氧气 含量 


氧气 含量 ， 以 修了 





感 器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


E 喷 油 量 


的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 








化 转 











， 从 而 
哪 一 排 » 








使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
化 需 之 后 ) 





























加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 响应 (第 
氧 传感器 的 作 
第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 





旧 是 测定 发 动机 排 气 中 


1 排 ,传感器 1) 


的 氧气 含量 ， 以 修了 





感 器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 


E 喷 油 量 ， 


的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 


! 一 排 
化 转 














从 而 








使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
化 需 之 后 ) 





























加 热 型 氧 传感器 -电路 范围 /性 能 (第 


村 
2 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 











排 ,传感器 1) 


的 氧气 含量 ， 以 修 ] 








第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传 























E 喷 油 量 ， 


的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 





哪 一 排 


从 而 








使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 




















感 器 总 是 指 下游 氧 传感器 ( 





化 转 











化 器 之 后 ) 





第 十 四 章 丰田、 雷克萨斯 OBD- 卫 故障 码 


“ 313. 


























冷却 液 热 储 存 铅 (CHS) 系统 -冷却 液 通 路 阻塞 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储存 经 (CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 电 子 控制 单元 (ECU) 会 起 动 水 


泵 ,将 热 的 冷却 液 输 送 到 发 动机 ， 以 预 热 气 饶 盖 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 的 空 燃 比 浓 


Y 





理 将 冷却 液 控制 阅 的 


动 控 制 阀 位 置 传感器 故障 ， 冷 帮 


由 。 冷 却 液 流动 控制 闪 的 作 























后 ， 人 允许 冷却 液 在 气 代 盖 和 热 储 存 镀 加 热 器 之 间 流 动 。 冷 却 液 流动 控制 
位 置 以 电压 形式 输送 给 电子 控制 和 
液 流动 控制 阅 ， 冷 却 系 统 阻塞，ECU 故障 等 











是 在 预 热 时 ， 允 许 冷 却 液 在 气缸 盖 和 热 储存 饶 之 间 流 通 ， 








( 续 ) 


青 况 ， 从 而 省 


正常 工作 以 





元 (ECU) 。 该 故障 码 的 故障 原 








阀 位 置 传感器 运 

















电位 计 的 原 


包括 冷却 液 流 























泵 ， 将 热 的 冷却 


冷却 液 热 储存 铅 ( CHS) 
混合 动力 汽车 有 一 个 冷却 液 热 储 存 饶 ( CHS) 。 当 发 动机 需要 起 动 前 ， 
气 饶 凑 。 这 样 可 以 避免 冷 起 动 时 


液 输送 到 发 动机 ， 以 也 














电子 控制 单元 (ECU ) 会 起 动 水 
的 空 燃 比 浓 的 情况 ， 从 而 省 油 


























加 热 型 氧 传感器 - 电 
氧 传感器 的 作 月 
第 1 排 是 志 


前 气 向 


氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 








路 响应 (第 2 排 ,传感器 1) 
日 是 测定 发 动机 排 气 9 
1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 





























的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 




















氧 传感器 的 作 月 


加 热 型 氧 传感器 -加 热 器 电路 (第 2 排 ,传感器 1) 
日 是 测定 发 动机 排 气 9 











， 以 修正 喷 油 量 ， 



































从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 

































































费 油 系统 中 ， 空 气 和 汽 、 


没有 预先 混合 。 空 气 通 过 进 气 歧 管 进来 ， 而 汽油 





斯 | 第 1 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
进 气 道 喷 油 器 性 能 
直接 喷 油 器 性 能 


























接 被 


殴 射 到 气 和 所 中 



































的 
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燃油 泵 的 作 上 月 











起动 燃 油泵 。 故 障 原因 


燃油 泵 继电器 /发 动机 控制 模块 (ECM) -电路 故障 
日 是 把 燃油 从 燃 
然 油 压力 。 燃 油泵 继 电 融 利 


















































电流 产生 的 














(PCM 或 ECM) 故障 等 


















































压 后 输送 到 供 油管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 
已 磁 线 圈 吸 力 将 燃油 泵 的 大 
块 本 身 或 其 电路 故障 ， 燃 油泵 故障 ， 


电流 线路 接合 ， 
包子 控制 模块 




















汽 ; 





燃油 高 压 泵 -电路 故障 (第 1 者 
油泵 (40 ~ 95psi) 的 作 
0 压 到 最 高 1900psi 








往 高 压 燃 油泵 。 凸 轮轴 了 驱动 的 高 


压 燃 油泵 可 以 将 



































汽油 加 压 











压 泵 -电路 故障 (第 2 寺 
泵 (40 ~95psi) 的 作 
| 最 高 1900psi 





























关 往 高 压 燃油 泵 。 则 轮轴 了 驱动 的 高 




















压 燃油 泵 可 以 将 





























阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 
有 接 器 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 


单元 通 
路 、 扣 











过 控制 喷 油 絮 打 玫 


气缸 工 电 路 故障 


的 作用 是 将 燃油 雾 化， 使 其 适应 燃烧 











[时 间 | 























的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 

































































[TT 
































阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 - 
单元 通 
路 、 扣 


喷 油 器 ， 气 缸 2- 电 路 故障 
器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ，1 




















于 











过 控制 喷 油 器 打开 时 间 | 
接 融 故障 ， 电 子 控制 模 














其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 

















L， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 





























岂 ( PCM 或 ECM) 故 障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 





















































阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 : 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 | 
路 、 捐 


喷 油 器 ， 气 缸 3- 电 路 故障 
器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ，1 




















于 





接 央 故障 ， 




















其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 











L， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 

















有 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 












































阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 
单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 | 
路 、 寺 


喷 油 器 ， 气 缸 4- 电 路 故障 
器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
L， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
间隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
























































































































































征 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 






















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































' 314 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
喷 油 器 ， 气 缸 5- 电 路 故障 
曾 A 晓 油 器 的 作用 是 将 燃油 航 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
= 雷克萨斯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
”中 A?” | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 ， 气 缸 6- 电 路 故障 
2 ” 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电磁 线圈 通电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
丰 雷克萨斯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 间 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 问 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
” “ ”| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原 因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控 制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 ， 气 缸 7- 电 路 故障 
ee 喷 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 理 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸力 ， 针 
丰 雷克萨斯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间隙 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
“人 ”| 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉 冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
喷 油 器 ， 气 缸 8- 电 路 故障 
pl 晓 油 器 的 作用 是 将 燃油 雾 化 ， 使 其 适应 燃烧 的 要 求 。 工 作 原 是 当 电 磁 线 圈 通 电 时 ， 产 生 吸 力 ， 针 
尘 雷克萨斯 阀 被 吸 起 ， 打 开 喷 孔 ， 燃 油 经 针 阀 头 部 的 轴 针 与 喷 孔 之 间 的 环形 间 际 高 速 喷 出 ， 形 成 雾 状 。 电 子 控制 
”中 A?” | 单元 通过 控制 喷 油 器 打开 时 间 间 隔 ( 也 叫 脉冲 宽度 ) 来 控制 喷 油 量 。 故 障 原因 包括 喷 油 器 本 身 或 其 电 
路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 燃 油泵 继电器 故障 ， 发 动机 速度 传感器 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 喷 油 器 驱动 器 -电路 故障 
P12FF 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 
最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1300 点 火 控制 ， 气 缸 工 电路 故障 二 四 
让 直 克 萨 基 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF ) 信号。 
， ”| 故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信和 号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
前 点 火 控制 ， 气 缸 2- 电 路 故障 
让 慎 克 萨 其 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (ICGF) 信号 。 
， ”| 故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信和 号 电路 故障 ， 点 火 系 统 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
ai 点 火 控制 ， 气 缸 3- 电 路 故障 
让 雷克萨斯 该 故障 码 表 明 电子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF) 信号。 
”| 故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
ae 点 火 控制 ， 气 缸 4- 电 路 故障 
让 雷克萨斯 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF ) 信号。 
”| 故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
pe 点 火 控制 ， 气 缸 $- 电 路 故障 
让 也 页 院 其 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF) 信和 号 。 
”人 ”| 故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
击 点 火 控制 ， 气 缸 6- 电 路 故障 
让 寺 克 萨 其 该 故障 码 表 明 电子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF) 信和 号。 
， ”| 故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
人 点 火 控制 ， 气 缸 7- 电 路 故障 
让 册页 院 其 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF ) 信号。 
”“ … ”| 故障 原因 包括 IGT 或 TIGF 信号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 -电路 故障 
a 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 )， 草 
让 慎 克 萨 其 作用 是 检测 上 止 点 (TDC ) 信和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 
“人 ”| 能 按 气 饶 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 ( CKP) 传感器 本 身 或 其 电路 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 
凸轮 轴 位 置 (CMP) 传 感 器 ， 电 路 A- 范 围 /性 能 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
P1340 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 
位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU)。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 











(CKP ) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 




















电子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 














第 十 四 章 丰田、 雷克萨斯 OBD- 卫 故障 码 . 315. 


























( 续 ) 
点 火 控制 ， 气 缸 8- 电路 故障 
该 故障 码 表明 电子 控制 模块 在 检测 到 2 个 点 火 正 时 (IGT) 信号 后 ， 没 有 检测 到 点 火 回馈 (IGF) 信和 号 。 
故障 原因 包括 IGT 或 IGF 信和 号 电路 故障 ， 点 火 系统 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





















































凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 ， 电 路 A- 电 路 故障 
屿 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 
位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU)。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 
(CKP ) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 
























































凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 ， 电 路 A- 输 入 低 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 
位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 
(CKP) 传感器 电路 断路 或 短路 到 接地 ， 曲 轴 位 置 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 




































































凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 ， 电 路 A- 输 入 高 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
oCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 让 变 到 凸轮 和 调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 
位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU)。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 
(CKP ) 传感器 电路 短路 到 正极 ， 曲 轴 位 置 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
















































































可 变 气 门 正 时 传感器 -电路 故障 (第 工 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 

功率 。 故 障 原因 包括 VVT 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 


























































































































可 变 气门 正 时 传感器 -范围 /性 能 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 立 (或 机 油 控 制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 止 轮 如 调节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 
功率 。 故 障 原因 包括 点 火 正 时 带 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 










































































可 变 气门 正 时 系统 -故障 (第 1 排 ) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 
功率 。 故 障 原因 包括 机 油 控制 阀 (OCV) 故 障 ， 点 火 正 时 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





































































































可 变 气 门 正 时 传感器 -电路 故障 (第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调 
整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 

















































































































可 变 气 门 正 时 传感器 -量程 /表现 (第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调 
整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 







































































可 变 气 门 正 时 系统 -故障 (第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭 变 气 门 正 时 系统 中 ,电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调 
整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 
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凸轮 轴 位 置 执行 器 ,第 1 排 ， 电 路 A- 电 路 故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 该 故障 码 表明 凸轮 轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 

出 校准 的 正常 范围 
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汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





























凸轮 轴 位 置 执行 器 ， 
凸轮 轴 旧 
OCV) 根 据 来 自 
调整 凸轮 娩 
出 校准 的 





常 范围 





4 作用 是 控制 气 
发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 
的 角度 ， 以 确 


第 2 排 , 电路 A- 电 路 故障 
门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 





( 续 ) 


系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 








保 气 门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 











凸轮 轴 调 节 咒 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
该 故障 码 表 明 凸 轮轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 









































应 | 恒 


凸轮 轴 
凸轮 轴 
OCYV ) 根 和 
调整 凸轮 
出 校准 的 


置 执行 器 ， 


洒 屋 
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自 





: 常 范围 





bl 
你 





作用 是 控制 气 
发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 
的 角度 ， 以 确 


第 1 排 ,电路 


门 的 开启 和 


B- 电 路 故障 
闭合 。 可 变 气 门 正 时 





系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 











保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 





凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
该 故障 码 表明 凸轮 轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 



































凸轮 轴 
凸轮 轴 
OCYV ) 根 和 
调整 凸轮 # 
出 校准 能 


序 


置 执行 器 ， 


来 自 


计 TH ER 








: 常 范围 








让 
这 


的 作用 是 控制 气 
发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 
的 角度 ， 以 确 


第 2 排 ， 电 路 


门 的 开启 和 


B- 电 路 故障 
闭合 。 可 变 气门 正 有 








系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 














保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 





凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
该 故障 码 表 明 凸 轮轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 


















































凸轮 轴 
凸轮 轴 
OCV) 根 
调整 凸轮 
出 校准 的 


序 


置 执行 器 ， 


去 
还 


自 








已 各 型 


: 常 范围 





用 是 控制 气 
发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 
的 角度 ， 以 确 


第 1 排 , 电 路 C- 电 路 故障 


站 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 办 





系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 








保 气 门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 








凸轮 轴 调 节 需 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
该 故障 码 表 明 凸 轮轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 












































凸轮 轴 
凸轮 轴 
OCV) 根 扩 
调整 凸轮 
出 校准 的 


序 


置 执行 器 ， 


来 自 
的 角度 ， 以 


常 范围 





sh HI Em 











9 作用 是 控制 气 
发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 


第 2 排 ,电路 C- 电 路 故障 


门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 昌 





系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 








确 





保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 





凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
该 故障 码 表 明 凸 轮轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 



































序 避 


凸轮 轴 
凸轮 轴 
OCV) 根 
调整 凸轮 
出 校准 的 


置 执行 器 ， 
作用 是 控制 


HH om 
漆 侍 
Th 








的 角度 ， 以 
常 范围 











已 | 


mm 
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1 排 ,电路 DD- 电 路 故障 
门 的 开 








确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 








启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 
发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 


轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 











行 右 电路 





电压 超 





该 故障 码 表明 凸轮 轴 位 置 执 








P1367 




















， 雷 克 萨 斯 
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凸轮 轴 
凸轮 轴 
OCV) 根 据 来 自 
调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 
出 校准 的 正常 范围 


置 执行 器 ， 
的 作用 是 控制 








sh HI ER 











站 











第 2 排 ， 电 路 D- 电 路 故障 
气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正四 





发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 











确 





保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 





系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ， 
凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
该 故障 人 码 表明 凸轮 轴 位 置 执行 器 电路 电压 超 
































P1400 


节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 2- 电 路 故障 











市 气门 ， 就 是 通常 说 

















， 雷 克 萨 斯 











的 作用 是 将 节气 门 开 度 














的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 
以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 




















进 气 量 的 可 控 


单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 





阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 右 


之 一 。 故 障 原 因 包 括 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 








节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 2- 范 围 /性 能 


市 气门 ， 就 是 通常 说 























的 作用 是 将 节气 门 开 度 




















的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 
电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 
































之 一 。 故 障 原 因 包 括 节 


进 气 量 的 可 控 
单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 
气门 位 置 (TP) 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 





阅 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 

















P1410 


废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -故障 

















废气 再 循环 (EGR ) 系 

















， 雷 克 萨 斯 








在 降低 - 








(EVP) 传感器 本 身 或 其 


燃烧 室 的 温度 和 


统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 





控 


电路 故障 ，EGR 阀 故 障 ， 电 子 


村 将 少量 的 


压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 阀 位 置 














设 气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存 


制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 























废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -范围 /性 能 








废气 





循环 (EGR ) 系 














在 降低 - 
(EVP) 传感器 本 身 或 其 





燃烧 室 的 温度 和 


统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 











控 


电路 故障 ，EGR 阀 故 障 ， 电 子 


将 少量 的 


压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 阀 位 置 











族 气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存 





制 模块 (ECM 或 PCM) 故障 等 
































燕 发 排放 (EVAP) 系 统 -少量 泄漏 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 
蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 如 果 














新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 
漏 ， 该 故障 码 会 出 现 。 

















蒸气 导入 装 有 可 











故障 原因 








出 现 间 院 ， 痰 鲜 通 风 








(CV) 电 磁 阀 关闭 不 紧 等 











以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 痰 铅 里 。 发 动机 会 利 


电子 控制 模块 检测 到 直径 小 于 0.04in 的 汇 












































包括 油箱 盖 没 拧紧 ,蒸发 排放 系统 管 路 泄漏 ， 蒸 发 排放 系统 垫圈 松动 
































第 十 四 章 ”丰田 、 雷 克 萨 斯 OBD- 卫 故障 码 . 317 ， 
( 续 ) 


燕 发 排放 (EVAP) 系统 -大 量 泄漏 








蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽 



































车 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































二 四 ， 重 放 训 拓 | 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 区 气 吹 扫 到 发 动机 燃 伐 室 里 。 如 果 电 子 控制 模 世 检测 到 直径 大 于 一 定 程度 的 江 
， 生 于 | 漏 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 油箱 盖 没 拧紧 ， 蒸 发 排放 系统 管 路 湛 漏 ， 藻 发 排放 系统 垫圈 松动 
出 现 间 阶 ， 炭 负 通 风口 (CV) 电磁 六 关闭 不 紧邻 
油箱 系统 /少量 泄漏 检测 -机 械 故 障 
P1422 瓯 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 瓯 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 节气 的 活性 炭 仙 里 。 发 动机 会 利 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 茸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 油箱 系统 存在 直径 小 于 
0. 04in 的 泄漏 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 油箱 盖 没 拧紧 ， 其 他 油箱 系统 相关 的 泄漏 等 
油箱 系统 /大 量 泄漏 检测 -机 械 故 障 
P1423 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 瓯 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 节气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 茸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 油箱 系统 存在 直径 大 于 
一 定 程度 的 泄漏 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 油箱 盖 没 拧紧 ， 其 他 油箱 系统 相关 的 泄漏 等 
油箱 系统 /泄漏 -机 械 故 障 
P1424 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 瓯 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 节气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 菩 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 油箱 系统 存在 泄漏 ， 访 
故障 码 会 出 现 。 故 障 原 因 和 包括 油箱 盖 没 拧紧 ， 其 他 油箱 系统 相关 的 泄漏 等 
二 次 空气 喷射 切换 净 ， 第 工 排 -电路 故障 
P1440 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
丰田 ， 雷克萨斯 | 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原 因 包 括 切 换 阔 本 身 或 其 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
二 次 空气 喷射 开关 闭 ， 第 工 排 - 阔 卡 在 开启 位 轩 
P1441 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 
丰田 ， 雷克萨斯 | 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 。 故 障 原因 包括 切换 阅 本 身 或 其 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
二 次 空气 喷射 开关 赣 ， 第 工 排 - 阅 卡 在 关闭 位 轩 
P1442 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 隧 原 因 包 括 切 换 阅 本 身 或 基 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
三 次 空气 喷射 开关 阔 ， 第 2 排 -电路 故障 
P1443 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化合物、 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 隧 原 因 包 括 切 换 阅 本 身 或 基 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
二 次 空气 喷射 开关 闭 ， 第 2 排 -六 卡 在 开启 位 轩 
P1444 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化合 物 、 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 帮 隧 原 因 包 括 切 换 阅 本 身 或 基 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
二 次 空气 喷射 开关 赣 ， 第 2 排 - 阅 卡 在 关闭 位 轩 
P1445 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 一 氧化 碳 等 有 害 气 体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暧 化 过 程 。 故 隧 原 因 包 括 切 换 阅 本 身 或 基 
电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM ) 故障 等 
油箱 压力 传感器 -电路 故障 
P1450 油箱 压力 传感器 的 作用 是 将 油箱 压力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 监控 区 发 排 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 放 (EVAP) 系 统 的 一 个 重要 依据 。 该 故障 码 表明 油箱 压力 传感器 信号 电压 突然 大 幅度 变化 。 故 障 原因 
包括 油箱 压力 传感器 、 电 路 、 插 接 器 、ECU 故障 等 
油箱 压力 传感器 -范围 /性 能 
p14s1 油箱 压力 传感器 的 作用 是 将 油箱 压力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 监控 茶 发 排 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 放 ( EVAP) 系统 的 一 个 重要 依据 。 该 故障 码 表明 油箱 压力 传感器 信号 电压 出 错 。 故 障 原因 包括 油箱 压 
力 传感器 、 电 路 、 插 接 器 、ECU 故障 等 
油箱 压力 传感器 - 低 输入 
P14s2 油箱 压力 传感器 的 作用 是 将 油箱 压力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 监控 区 发 排 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 放 (EVAP) 系 统 的 一 个 重要 依据 。 该 故障 码 表 明 油箱 压力 传感器 信号 电压 低 于 校准 的 最 低 值 。 故 障 原 












































因 包括 油箱 压力 传感器 、 电 路 、 插 接 器 、ECU 故障 等 






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 318 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
油箱 压力 传感器 -高 输入 
P1453 油箱 压力 传感器 的 作用 是 将 油箱 压力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 监控 蒸发 排 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 放 (EVAP) 系 统 的 一 个 重要 依据 。 该 故障 码 表 明 油 箱 压 力 传感器 信号 电压 高 于 校准 的 最 高 值 。 故 障 原 
因 包 括 油箱 压力 传感器 、 电 路 、 插 接 器 、ECU 故障 等 
ee 志 斯 | 荣 气 抽 城 油箱 系统 故障 
P1500 起 动 信号 -电路 故障 、 加 a 村 _ 
让 雷克萨斯 该 故障 码 表 明 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 在 自 检 时 未 检测 到 来 自 起 动机 信号 电路 的 信号 。 故 障 原 因 包 
”| 括 起 动机 信和 号 电路 故障 ， 起 动机 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
制 动 灯 开关 -信号 故障 
P1520 制 动 灯 开 关 一 般 位 于 制 动 踏板 下 面 。 它 的 作用 是 当 制 动 踏 板 被 踩 下 时 ， 点 亮 制 动 灯 。 该 故障 码 表明 动 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 现 车 辆 以 超过 30km/h 的 速度 行驶 多 次 ， 但 没有 检测 到 一 次 制 动 灯 信 号 状态 发 
生变 化 。 故 障 原因 包括 制 动 灯 开关 对 地 断路 ， 制 动 灯 开关 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
Dist 电力 负荷 传感器 -电路 故障 
让 雷 克 芝 斯 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充 电 系 统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻 璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 通 
3 ”| 知 电子 控制 模块 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
而 二 电力 负荷 传感器 -电路 低 | 
让 雷克萨斯 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充电 系统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻 璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 通 
”人 ”| 知 电子 控制 模块 (ECU) ， 作 为 控制 仿 速 的 依据 
ie 电力 负荷 传感器 -电路 高 _ 
让 十 克 萨 斯 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充 电 系 统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻 璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 通 
l ”| 知 电子 控制 模块 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1565/ 定 速 巡 航 开关 -电路 故障 
P1566 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 故 障 原因 包括 定 速 巡 航 系 统 主 开关 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1569 
三田， 雷克萨斯 制 动 系 统 -故障 
i 定 速 巡航 激光 雷达 传感器 -故障 
让 雷克萨斯 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 智 能 定 速 巡航 系统 可 以 利用 激光 或 
” ”| 雷达 测 距 离 的 方式 ， 跟 前 方 汽车 保持 距离 
ep 定 速 巡航 激光 雷达 传感器 -激光 束 对 准 方向 不 正确 
让 雷克萨斯 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 智 能 定 速 巡航 系统 可 以 利用 激光 或 
， "| 雷达 测 距 离 的 方式 ， 跟 前 方 汽车 保持 距离 
P1575 定 速 巡航 /防滑 控制 警告 蜂 鸣 器 -故障 
丰田 ， 雷克萨斯 | ” 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1578 _ 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 制 动 系 统 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -电源 电压 
pe 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 右 控 制 模 块 
让 雷克萨斯 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 
”“ ”| 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 蓄电池 备用 
电路 故障 ， 蓄 电池 电极 锈蚀 或 接触 不 良 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
让 有 入 各 训 斯 | 电池 电压 监控 器 -故障 
2 js 基 | ， 检 测 到 发 动机 失速 
P1604 
丰田 ， 震 克 院 斯 起 动 系统 -故障 
爆燃 控制 -故障 
P1605 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传 感 需 会 将 这 个 振动 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控制 单元 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 。 建 议 清 
除 故 障 码 。 如 果 同 样 的 故障 码 出 现 ， 电 子 控 制 模块 可 能 需要 更 换 
P1605 a 
丰田 雷克萨斯 发 动机 总 速 -不 稳 













































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 四 章 下田、 雷克萨斯 OBD- 工 故障 码 . 319 . 
( 续 ) 
P1607 定 速 巡航 输入 微 处 理 器 -故障 
丰田 ， 雷克萨斯 | ” 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
ee 二 次 空气 喷射 -故障 | 
丰田 ， 需 丰 萨 斯 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 菲 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氢 化 合 物 、 
， ”| 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
B14 二 次 空气 喷射 -故障 (第 2 排 ) 
丰田 雷克萨斯 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化 合 物 、 
“| 一 氧化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
6 控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 ， 定 速 巡 航 控制 模块 -通信 错误 | 
P1616 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 人 协定， 其 特点 是 允许 网 
丰 雷克萨斯 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 定 速 巡 航 控 制 模块 的 作用 是 使 驾驶 人 不 用 踩 
“人 ”| 加速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1617 定 速 巡 航 控制 模块 -电路 故障 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | ” 定 速 巡 航 控制 模块 的 作用 是 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
P1630/ 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) -通信 故障 
P1631 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
es 节气 门 执行 器 控制 系统 -故障 
丰田， 需 克 萨 斯 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 
” … ”| 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
ee 车 身 控 制 模块 -故障 | 
丰田， 雷克萨斯 车 身 控制 模块 负责 监控 和 控制 各 类 电子 附件 ， 包 括 电动 车 窗 、 中 控 锁 、 电 动 后 视 镜 、 仪 表 板 、 防 盗 
”| 系统 、 空 调 等 。 故 障 原因 包括 通信 电路 故障 或 车 身 控 制 模块 故障 等 
变速 器 控制 模块 (TCU ) -系统 故障 
P1646 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 。 故 障 原因 包括 通信 电路 故 
障 或 变速 器 控制 模块 故障 等 
Dd 变速 器 控制 模块 (TCU) -系统 故障 
丰田 ， 需 直 萨 斯 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 
”| 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
机 油 控制 阀 / 可 变 气 门 正 时 -故障 (第 1 排 ) 
Bl6s6 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
”m2 | 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 OCV 电路 故障 ，OCV 本 身 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
机 油 控制 阀 /可 变 气门 正 时 -故障 (第 2 排 ) 
3 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阀 ， 
丰田 ， 需 克 蔡 斯 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 
”| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 OCV 电路 故障 ，OCYV 本 身 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1664/ 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) -故障 
P1665 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 汪 后 点 火 时 间 等 来 控制 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
机 油 控制 阀 / 可 变 气 门 正 时 -故障 
Dot 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
丰田 ， 需 克 茸 斯 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
”| 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 故 障 原因 包括 OCV 电路 故障 ，OCV 本 身 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
可 变 气 门 正 时 -故障 
P1692/ 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ， 
P1693 OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 
丰田 ， 雷 克 萨 斯 | 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 
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. 320 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
et 输出 轴 转 速 传感器 
让 雷克萨斯 输出 轴 速 度 传感器 (0S5) 也 叫 车 速 传感器 ( VS5) ， 它 的 任务 是 将 变速 器 输出 轴 的 速度 信号 传送 给 电 
“| 子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 换 档 的 一 个 重要 依据 
Ds 自动 变速 器 -直接 离合 器 速度 传感器 
让 雷克萨斯 直接 离合 需 速 度 传感器 一 般 位 于 变速 吉 前 端 靠近 液 力 变 矩 器 附近 。 故 障 原因 包括 直接 离合 器 速度 传 
”| 感 器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
后 轮 速度 传感器 -故障 
P1715 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传感器 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮助 系 
丰田 ， 雷克萨斯 | 统 了 解 轮胎 将 何 时 抱 死 。 大 部 分 轮 速 传感器 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些 轻型 载 货 车 的 轮 速 传感器 
人 输入 轴 转 速 传感器 /涡轮 轴 转 速 传感器 -电路 故障 
让 雷克萨斯 涡轮 转速 传感器 (TSS) ， 也 叫 输入 轴 转 速 传感器 (ISS) ， 其 作用 是 将 输入 轴 ( 也 就 是 液 力 变 矩 器 ) 的 
2 ”| 转速 以 频率 的 形式 输送 给 变速 器 控制 模块 (TCU) ， 这 些 信息 对 于 调节 液 力 变 抢 器 锁定 离合 器 尤为 关键 
P1730 中 间 轴 转速 传感器 
丰田 ， 雷克萨斯 | ”变速 右 的 主要 部 件 包括 位 于 中 间 轴 上 的 行星 齿轮 系统 。 它 的 一 端 连接 输 入 轴 ， 男 外 一 端 连接 输出 轴 
ee 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 -电路 故障 
让 雷克萨斯 液 力 变 矩 需 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 吉 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 抢 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实 
” ”| 现 平 稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
Dig602 自动 变速 器 -压力 控制 换 档 电磁 阀 | 
L765 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 恬 液 控制 闪 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
让 雷克萨斯 合 ， 从 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 右 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 故 
”m7 | 障 ， 电路 、 插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
Bd 差 速 器 锁定 电磁 阔 - 电 路 故障 本 
让 雷克萨斯 差 速 器 未 锁定 时 ， 它 允许 两 边 的 车 轮 以 不 同 的 速度 旋转 ， 从 而 避免 了 转弯 时 轮胎 磨损 。 而 锁定 的 差 
“| 速 器 可 以 在 汽车 打滑 时 提供 更 大 的 附着 摩擦 力 。 差 速 器 锁定 电磁 立 就 是 负责 调整 这 两 种 状态 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 /变速 器 档 位 传感器 -电路 故障 
国人 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 
让 雷克萨斯 单元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 傅 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 
”| 中， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 变 速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 器 杆 的 位 置 以 电 
信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
P1781 i 
丰田 ,雷克萨斯 变速 杆 开 关 - 故 障 
Di 分 动 箱 低 传动 比 开 关 - 电 路 故障 | 
让 雷克萨斯 分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
”mm ”| 或 者 同时 输出 到 前 /后 轴 
Pepe 分 动 箱 空 档 开关 -电路 故障 | 
丰 雷克萨斯 分 动 箱 是 四 驱车 上 的 一 个 配件 ， 它 的 作用 是 将 发 动机 的 动力 进行 分 配 ， 可 以 将 动力 只 输出 到 后 轴 ， 
”| 或 者 同时 输出 到 前 /后 轴 
P1790 ， 
三田， 雷克萨斯 换 档 / 正 时 电磁 阀 
pigi0 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -故障 
丰 雷克萨斯 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 人 协定， 其 特点 是 允许 网 
” ”| 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1815 换 档 控制 电磁 阀 -故障 
让 二 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
E21 合 ， 从 而 实现 换 档 
站 和 换 档 控制 电磁 六- 电路 故障 加 
让 | 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接 
”中 1 合 ， 从 而 实现 换 档 
点 火 开 关 ，ON( 开 )- 故 障 
B2785 点 火 开 关 主 要 有 两 个 作用 : 台 人 允许 驾驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 攻 电 
丰 雷克萨斯 | 池 电量 被 耗 光 ; @ 当 汽车 起 动 时 连接 蓄电池 与 起 动机 。 电 源 开 关 一 般 有 四 个 档 位 : 关 (OFF) 、 附 件 















































(ACC) 、 开 (ON) 、 起 动 (START) 








第 十 四 章 丰田、 雷克萨斯 OBD- 卫 故障 码 . 321 





( 续 ) 
点 火 开关 ，OFF( 关 ) -故障 
点 火 开关 主要 有 两 个 作用 : @ 人 允许 驾 驶 人 控制 到 各 种 附件 的 电源 供应 ， 以 避免 发 动机 关闭 以 后 蓄 



































上 丰 呈 






































池 电 量 被 耗 光 ;，@@ 当 汽车 起 动 时 连接 蓄电池 与 起 动机 。 电 源 开关 一 般 有 四 个 档 位 : 关 ( OFF)、 附 
(ACC)、 开 ( ON) 、 起 动 (START) 








= 











点 火 钥 匙 开锁 警告 开关 -故障 














= 








无 法 识别 的 点 火 钥匙 码 




















防盗 系统 -没有 通信 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
起 动 





























通信 故障 1- 冲 突 

















通信 故障 2 






































防盗 故障 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
起 动 











第 十 五 音 ”日 产 、 英 菲 尼 进 


P100A 


OBD-I 故障 码 


De 可 变 气门 正 时 系统 - 慢 响 应 (第 1 排 ) 


日 产 ， 英菲尼迪 





P100B 
日 产 ， 英 非 尼 人 迪 


可 变 气门 正 时 系统 - 慢 响 应 (第 2 排 ) 





加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 - 低 电 压 ( 第 1 排 ) 














































































































































































































p1031 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
日 产 ， 英菲尼迪 | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 -电压 高 (第 1 排 ) 
p1032 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
日 产 ,英菲尼迪 | 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 众 化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 - 低 电压 (第 2 排 ) 

Pl051 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
日 产 ， 英菲尼迪 | 第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 -电压 高 (第 2 排 ) 
p1052 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
日 产 ,英菲尼迪 | 第 1 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM) -蓄电池 电源 电压 
P1065 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | 块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1078 i 
时 非 尼 过 | ， 排 气 阅 门 正 时 控制 位 置 传感器 -电路 故障 (第 1 排 ) 
Ee 排 气 阀门 正 时 控制 位 置 传感器 -电路 故障 (第 2 排 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 ee 
P1087 ee 
jj 产 ， 英 非 尼 过 |， 可 变 阔 门 升 程 系统 -故障 (第 1 排 
P1088 
4 产 ， 疾 非 尼 贮 | 可 变 闻 门 逢 程 系 统 -故障 (第 2 排 
De 可 变 阀 门 升 程 位 置 传感器 -电路 故障 (第 1 排 ) 
日 产 ， 英菲尼迪 及 
P1090 ee a 
4 产 ， 疾 全 尼 迪 | 可 变 闻 门 逢 程 系统 -系统 性 能 (第 1 排 ) 
上 Di | 。 可 变 阅 门 升 程 位 置 电动 机 继电器 -电路 故障 (第 1 排 ) 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 
A 可 变 阀门 升 程 位 置 传感器 -电路 故障 (第 2 排 ) 
日 产 ， 英 非 尼 迪 允 本 
P1093 要 Eb 
4 产 ， 疾 介 尼 演变 阅 门 逢 程 系统 -性 能 (第 2 排 
ee 空气 流量 (MAE) 传感器 -电路 故障 
ee 空气 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 
油 量 的 基本 信号 之 一 





日 产 ， 英菲尼迪 





第 十 五 章 ” 日产、 英菲尼迪 


OBD-I 故障 码 


' 323 ， 





( 续 ) 


歧 管 绝对 压力 /大 气压 力 开关 阀 - 电 路 故障 


P1105 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


友 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 央 




















个 依据 ， 
,HAC) 的 
而 变化 。 
以 帮助 


二 


各 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 


压力 越 小 ， 
发 动机 达到 最 





久 帮 助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 
作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 








的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 
间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 
比 。 大 气压 力 传感器 (有 时 候 




















。 动 力 总 成 控制 模 





动力 总 成 控制 模块 (PCM) 
喷 油 右 基 本 喷 油 量 的 
了 岂 叫 高 海拔 补偿 





电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变 
块 (PCM ) 会 根据 大 气 











压力 的 数值 来 修正 燃油 供 





P1108 
日 产 ， 英菲尼迪 


靶 管 绝对 


歧 管 绝对 压力 (MAP) 伟 届 器 - 电路 故 太 
压力 (MAP) 传感器 








的 作用 是 测量 进 气 














种 进 气 此 
个 依据 ， 
谱 器 故障 ， 








管 压力 与 大 气 











压力 之 


电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 


全 市 


气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 
辣 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 
六 帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原 





动力 总 成 控制 模块 (PCM) 
量 的 








因 包 括 MAP 传感器 本 身 或 其 





P1110/ 
P1111 
日 产 ， 英菲尼迪 


凸轮 轴 位 置 执行 器 - 


凸轮 轴 的 


电路 故障 (第 1 


气门 的 开 


排 ) 














用 是 控 


空 制 





阀 ,OCV) 根 


据 来 自发 动机 控 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 
了 校准 的 正常 范 目 
































站 ， 该 故障 码 会 出 现 


启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 
空 制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 
以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 阀 控 制 电 路 


电子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 
节 融 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 














进 气 门 正 时 控制 电磁 阀 -电路 故障 (第 1 排 ) 





发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -电路 故障 




















































































































































































































































































































































































































9 | 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 
日 声 ， 英 带 尼 好 | 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依 拓 
ee 节气 门 电动 机 -故障 
产 ， 英 非 尼 通 |， 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
， 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
和 节气 门 电动 机 -范围 /性 能 
Se 全 电子 节 江 站 控制 (FTC) 系统 中 ， 节 气门 行 是 一 个 步 电 动机 ， 它 全 责 按 照 节 气门 控 抽检 
， 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
ee 节气 门 电动 机 继电器 -电路 短路 
a a ed oe 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 
” | 空 制 节气 门 的 开 度 
冷却 液 节 温 器 - 卡 在 开启 位 置 
P1126 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 
日 产 ， 英 菲 尼 巡 | 冷却 液 温度 超过 设 定 温度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提 高 降温 效率 。 该 
故障 码 表明 节 温 器 卡 在 开 的 位 置 
节气 门 电动 机 -电路 短路 。 
the Rt A 负责 按照 节气 门 控制 模块 
的 指 空 制 节气 门 的 开 度 
进 气 层 管 空气 控制 电 夏 阀 - 帮 障 
P1130/P1131 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000w/min ) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通 路 的 阀门 翻 板 
进 气 玻 管 空气 控制 电 辜 阅 -电路 故障 
P1132 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 和气 征 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 和 对 应 两 
日 产 ， 英 非 尼 巡 | 个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000zmin ) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
西 轮 轴 位 置 执行 器 -电路 故障 (第 工 排 ) 
本 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阔 ( 或 机 油 控制 
人 闹 ,OCV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 站 轮轴 调节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方 
， 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 闪 控 制 电路 电压 超出 
了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
西 轮 轴 位 置 执行 器 -电路 故障 (第 2 排 ) 
本 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 闪 ( 或 机 油 控制 
中 疡 ， 英 非 尼 浊 | 阅 ,0CV) 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 如 果 凸 轮轴 调节 闪 控 制 电路 电压 超出 
了 校准 的 正常 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 





























. 324 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
0 进 气门 正 时 控制 电磁 阀 -电路 故障 (第 2 排 ) 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | ”进门 正 
还 气 牙 管 裤 气 控制 扳 行 用 位 置 传感器 -和 路 政 障 
P1137 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 战 管 和 气缸 盖 之 问 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 


日 产 ， 英 菲 尼 迪 






































个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 妇 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 





上 3000r/min ) 的 时 候 才 打开 。 





P1138 
日 产 ， 英菲尼迪 


进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 


进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 人 























江 盖 之 间 

















个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 妇 


。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 
上 30001/min ) 的 时 候 才 打开 。 























IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 








/ 关 进 气 通 路 的 阅 门 翻 板 


个 气 和 对 应 两 





P1140 
日 产 ， 英菲尼迪 


进 气门 正 时 控制 位 置 传感器 -电路 故障 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 














电子 凸 





阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 加 
式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 



























































轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 
调节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方 
和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传 感 器 的 作 
电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 























是 将 





P1143 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 低 ( 第 工 排 ,传感器 1 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 提 














氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 


FE 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 i 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 


而 使 发 动机 获得 最 佳 空 人 
第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





然 比 。 





P1143 
日 产 ， 英 非 尼 人 迪 


加 热 型 氧 传感器 -向 混合 比 稀 倾 斜 监测 (第 1 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 














以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 



































空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 
障 ， 叶 滑 























空气 流量 (MAF ) 传感器 故障 ， 燃油 滤 清 器 太 庄 ， 燃 油泵 
器 阻 蹇 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





供 





而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 
氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄 漏 ， 
不 足 ， 燃 油 压 力 调节 需 故 


故障 原因 





包括 








P1144 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 -向 混合 比 浓 倾 斜 监测 (第 工 排 ,传感器 1) 








氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 i 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





A 


第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 























j 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





P1144 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 -电压 高 (第 1 排 ,传感器 1) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 

















以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 








得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





凸轮 轴 可 变 气门 正 时 传感器 -范围 /性 能 (第 2 排 ) 


























































































































凸轮 输 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 ( 或 机 油 控 制 
了 于 十 忆 尖 | 阅 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 广 
， 式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CCMP) 传感器 的 作用 是 将 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) 
je | ， 进 气门 正 时 控制 位 置 传感器 -电路 故障 (第 2 排 
， 英 菲 尼 迪 
贡 称 型 芯 传 感 联 -最 低 电压 蚂 控 (第 了 排 , 传 感 台 2) 

P1146 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 号 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
日 产 ， 英 非 尼 过 | 第 1 排 是 指 气 代 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 ， 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 众 化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传 感 避 - 电 奈 低 ( 党 工 排 ,传感器 2) 
P1146 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 号 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


日 产 ， 英菲尼迪 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 冬 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 








下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 


第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





P1147 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 -最 高 电压 监控 (第 1 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 











指 下 游 氧 


以 修正 喷 油 量 ， 从 iT 
为 第 2 排 。 不 管 哪 一 











看 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





P1147 
日 产 ， 英菲尼迪 





加 热 型 氧 传感器 -电压 高 (第 工 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 


















































。 不 管 哪 一 








作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





第 十 五 章 


日 产 、 英 菲 尼 迪 OBD-I 故障 码 


325 . 





( 续 ) 


闭环 控制 - 失 殖 ( 第 工 排 ) 
闭环 燃油 控制 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 根据 尾气 中 氧气 含量 的 反馈 信息 ， 来 增加 或 减少 喷 油 器 的 
打开 时 间 ， 从 而 控制 燃油 输送 ， 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 


P1148 
日 产 ， 英 非 尼 巡 





块 会 加 浓 空 燃 比 ， 





以 利于 起 动 。 当 汽车 达到 操作 温度 由 








。 正 常情 况 下 ， 冷 车 起 动 时 ， 电 子 控制 模 
| ， 便 会 进入 闭环 燃油 控制 状态 





P1150 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 -电路 故障 (第 1 排 ) 





涡轮 增 压 器 利用 
从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 








整 涡轮 转速 ， 从 而 


j 调 整 最 大 增 压 


下 力 





























发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调 


























P1155 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 -电路 故障 (第 2 排 ) 





涡轮 增 压 器 利用 


发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推 
从 而 提高 汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 








整 涡轮 转速 ， 从 而 


j 调 整 最 大 增 压 甩 


























动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 
是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调 



































P1160 
日 产 ， 英 非 尼 巡 








涡轮 增 压 器 利用 














E 力 
沉 纸 增 压 如 大 气门 奈 万 传 感 露 - 甩 韦 酸 际 
发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 























从 而 提高 汽车 功率 。 当 增 压 压力 达到 设 定 值 后 ， 气 有 











绕 开 涡轮 ， 从 而 











[eay 


和 元 (ECU 

















E 会 推动 废气 门 执 行 器 (气动 机 械 式 ) 将 部 分 尾气 
降低 涡轮 速度 ， 控 制 增 压 水 平 。 废 气门 压力 传感器 的 作用 就 是 将 这 个 气压 以 电信 和 号 
的 形式 输送 给 电子 控制 站 








P1163 
日 产 ， 英 非 尼 巡 








第 2 个 传感器 总 是 


氧气 含量 ， 


男 外 一 排 为 第 2 者 
指 下 游 氧 





加 热 型 氧 传感器 -向 混合 比 稀 倾 斜 监测 (第 2 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 





以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





P1163 
日 产 ， 英 非 尼 人 迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 低 ( 第 2 排 ,传感器 1) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 











氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 提 





FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 -向 混合 比 浓 倾 斜 监测 (第 2 排 ,传感器 1) 





P1164 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 








) ， 第 2 个 传感器 总 是 





氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 





指 下 游 氧 


。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1164 
日 产 ， 英 非 尼 迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 高 


(第 2 排 ,传感器 1) 





氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 











氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 























第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 


























) ,第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 所 








。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1165 
日 产 ， 英菲尼迪 


进 气 歧 管 空气 控制 系统 ， 真 空 检查 开关 -电路 故障 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 
个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 









































F 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 





之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 负 对 应 两 





一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 














控制 单元 (ECU ) 的 指令 





/ 关 进 气 通路 的 阅 门 翻 板 





P1166 
日 产 ， 英 非 尼 迪 








第 2 个 传感器 总 是 


加 热 型 氧 传感器 -最 低 电压 监测 (第 2 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 提 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 


每 与 今 量 


邯 飞 攻 星 ， 





指 下 游 氧 








以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 





P1166 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 低 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 








第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 


(第 2 排 ,传感器 2) 


)， 第 2 个 传感器 总 是 


氧气 含量 ， 





指 下 游 氧 


以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
另外 一 排 为 第 2 排 


。 不管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1167 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 -最 高 电压 监测 (第 2 排 ,传感器 2) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 








第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 


) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 





氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


另外 一 排 为 第 2 排 





。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 





P1167 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 高 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 























(第 2 排 ,传感器 2) 


)， 第 2 个 传感器 总 是 指 











以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 














。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 














下 游 氧 





传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1168 
日 产 ， 英菲尼迪 





闭环 控制 -失效 (第 2 排 ) 
闭环 燃油 控制 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 根据 尾气 
打开 时 间 ， 从 而 控制 燃油 输送 ， 使 发 动机 获得 最 但 

















氧气 含量 的 反馈 信息 ， 


E 空 燃 比 。 正 常情 况 下 ， 冷 车 起 动 时 ， 电 子 控制 模 


来 增加 或 减少 喷 油 器 的 











块 会 加 浓 空 燃 比 ， 以 利于 起 动 。 当 汽车 达到 操作 温度 时 ， 便 会 进入 闭环 燃油 控制 状态 





























. 326 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
制 动 防 抱 死 系统 (ABS)/ 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 控 制 模块 -故障 
pi 防 抱 死 制 动 (ABS) 系统 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ,保证 汽车 的 制 动 


日 产 ， 英菲尼迪 


方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作 
|， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 4 





现象 时 
动 等 来 防止 打滑 
































是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 
上 液 力 变 矩 占 锁定 以 及 制 

















制 动 防 抱 死 系统 (ABS) 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 


























(TCS) 控 制 模 块 -通信 故障 












































































































































pi 防 抱 死 制 动 ( ABS) 系统 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 
日 产 ” 英 理 尼 | 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 驱 动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打滑 
现象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 
动 等 来 防止 打滑 
ee 发 动机 冷却 液 温度 过 高 状态 
日 产 ， 英菲尼迪 et 
B20 燃油 泵 控制 模块 -电路 故障 | 
日 产 ， 英 非 尼 电 | ， 您 油 友 控 制 模块 ( FPM 或 FPPCM ) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃油 硝 ( 一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 
: 电子 控制 模块 ( ECU ) 所 需 的 最 佳 燃油 压力 的 微 处 理 器 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 2- 电 压低 
P1223 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 | 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 
数 之 一 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 2- 电 压 高 
P1224 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 


日 产 ， 英菲尼迪 


























的 作 
数 之 一 





是 将 节气 门 开 度 以 


























信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 





P1225 
日 产 ， 英菲尼迪 


节气 门 位 置 (TP ) 传 感 器 电动 机 -学 习 间 题 ， 电 压低 (第 1 排 ) 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 月 




















的 作 





是 将 节气 门 开 度 以 






































晶 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 



































数 之 一 
关闭 的 节气 门 位 置 (CTP) ， 学 习 - 电 压低 
节气 门 位 置 CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 








控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 








是 将 节气 门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 





P1226 
日 产 ， 英 非 尼 迪 


节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 电动 机 -学 习 问 题 (第 工 排 ) 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 月 




















的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 

















信号 的 形式 输送 给 电子 控制 





数 之 一 


CI 





晶 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 





关闭 的 节气 门 位 置 (CTP 


) ， 学 习 不 成 功 











节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作 
控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 














是 将 节气 门 开 度 以 











是 将 节气 


门 关闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 

















电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 
门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 





P1227 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 压低 
在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 9 





号 的 形式 传递 给 节气 门 控 利 


| 模块 ， 


P ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作 
作为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 


旧 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 











度 的 参考 依据 








电信 





P1228 
日 产 ， 英菲尼迪 























加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 压 高 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作 














日 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 
































电信 





P1229 
日 产 ， 英菲尼迪 


号 的 形式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 电源 电压 - 低 /高 





发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 
块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 
另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排 
F 4. 88V 或 高 于 5. 12V 超过 $s。 故 障 原因 








的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 
(PCM ) 检测 到 参考 电压 低 了 














由 











制 模块 故障 等 











发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
控制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 
放 控 制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 
包括 5V 参考 电压 故障 ， 电 子 控 








P1233 
日 产 ， 英 非 尼 巡 





电子 节气 门 控制 -性 能 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 



































昌 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 


及 发 动机 转速 、 车 速 、 空调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 





第 十 五 章 


日 产 、 英 菲 尼 迪 OBD- 工 故 障 码 


327 . 





了 P1234 
日 产 ， 负 菲 尼 迪 


节气 门 电动 机 位 置 传感器 -学 习 问 题 ， 电 压低 (第 2 排 ) 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 月 


























的 作 
数 之 一 





是 将 节气 门 开 度 以 




















( 续 ) 


晶 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 





P1235 
日 产 ， 英菲尼迪 


节气 门 电动 机 位 置 传感器 -学 习 问 题 (第 2 排 ) 


节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 月 














的 作 
数 之 一 








是 将 节气 门 开 度 以 





电信 和 号 



































日 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 
的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参 





P1236 
日 产 ， 英菲尼迪 














节气 门 控制 电动 机 -电路 短路 (第 2 排 ) 














在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 ( ECU 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 




















右 是 


个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 


) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 


节气 


J] 的 开 度 


位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 
的 指令 来 控 利 





P1238 
日 产 ， 英 非 尼 人 迪 


节气 门 控 制 电 动机 -故障 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 
及 发 动机 转速 、 
器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按 上 





























E 子 控制 模块 ( ECU 
车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 
轩 节 气门 控制 模块 





) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信和 号 以 
门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 


立 置 电动 机 使 节气 
的 指令 来 控 介 


节气 ) 


了 ] 的 开 度 





P1239 
日 产 ， 英菲尼迪 


节气 门 位 置 -性 能 (第 2 排 ) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 
及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 

















电子 控制 模块 ( ECU 
等 ， 来 指令 节气 门 


) 根 























器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 
感 器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电 
本 参数 之 一 


























按照 节气 门 控制 模块 
言 号 的 形式 输送 给 


的 指令 来 控 和 
电子 控制 








节气 门 的 开 度 。 


居 来 自 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 
位 置 电 动机 使 节气 


门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 


节气 门 位 置 (TP) 传 
元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基 





P1243 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


超级 增 压 器 旁 通 阀 -电路 故障 
超级 
从 而 多 








曾 压 融 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 所 
许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 增 压 器 旁 通 阀 的 作用 是 当 增 压 压 力 过 大 时 ， 
打开 旁 通 阀 将 部 分 高 压 空 气 放 掉 ， 从 而 达到 保护 增 压 器 和 发 动机 的 目 











E 缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 



































的 





P1263 
日 产 ， 英菲尼迪 


涡轮 增 压 器 增 压 控制 -性 能 (第 2 排 ) 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 











的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡轮 又 带动 同和 
从 而 提高 汽车 功率 。 涡 轮 / 超 级 增 压 器 增 压 控 制 器 的 作 月 
门 执行 器 (气动 机 械 式 ) 将 部 分 尾气 绕 开 涡轮 ， 从 而 降 








有 是 当 增 奈奈 力 达 到 设 定 值 后 ， 气 月 
氏 涡 轮 速 度 ， 控 制 




















的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 











曾 压 水 平 





EE 推动 废气 





P1271 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 -电压 低 ( 第 1 排 第 1 个 ) 
作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
下 的 另外 一 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 


氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 














以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1272 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 高 (第 1 排 第 1 个 ) 
御用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 i 
下 的 男 外 一 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 


氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 冬 











而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1273 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 - 稀 混 合 (第 1 排 第 1 个 ) 
作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 
非 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 


氧 传感器 的 
FE 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 





第 1 



































下 的 男 外 一 提 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 
空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 汇 





为 第 2 排 
指 下 游 氧 


传感器 ( 催 























EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 


障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控 钥 





。 不 管 哪 一 


模块 (PCM 或 ECM) 














转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 


故障 等 


燃 比 。 


因 





包括 





氧 传 感 占 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故 





P1274 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 - 浓 混 合 (第 1 排 第 1 个 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 








故障 等 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 
空气 滤 清 器 、 蒙 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 大 高 或 喷 油 器 浊 


以 修正 喷 油 量 ， 从 证 
一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 








传感器 (众人 





攻 漏 ， 氧 传感器 或 其 





转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 
电路 、 














i 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


因 包 括 





重 接 器 





P1275 
日 产 ， 英菲尼迪 





加 热 型 氧 传感器 -响应 太 慢 (第 1 排 第 1 个 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 





A 








以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 








. 328 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 -缺少 活动 (第 1 排 第 1 个 ) 
P1276 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


日 产 ， 英菲尼迪 





第 1 排 是 指 气 人 


氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 





江 工 所 在 的 习 


pb 个 排 ， 蛋 


下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 





指 下 游 氧 


第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1278 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 (第 工 排 ) 
是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 


氧 传感器 的 





人 月 





第 1 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 和 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 


以 修 1 





指 下 游 氧 


正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 
第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1279 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 - 慢 响 应 (第 1 排 ) 
日 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
了 个 排 ， 剩 E 

)， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 


氧 传感器 的 





作 月 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 昼 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 








下 的 另外 一 排 》 








正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 














菲 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1281 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 -电压 低 


氧 传感器 的 


作 月 





(第 2 排 ) 
昌 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 





下 的 另外 一 排 为 第 2 手 
第 2 个 传感器 总 是 





指 下 游 氧 





FE。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1282 
日 产 ， 英 非 尼 人 迪 


加 热 型 氧 传感器 -电压 高 (第 2 排 ) 
氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 








作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 
第 2 个 传感器 总 是 





指 下 游 氧 





以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 





P1283 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 - 稀 混合 (第 2 排 ) 
氧 传感器 的 
第 1 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 
氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 
空气 流量 ( MAF ) 传 感 涡 之 后 的 空气 泄 》 
EGR 泄漏 ， 















































作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
下 的 另外 一 排 为 第 2 排 
第 2 个 传感器 总 是 
局 ，PCYV 系统 泄漏 ， 
空气 流量 (MAF) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 
障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控 箱 





指 下 游 氧 








以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 














。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原 因 包 括 


























氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄 漏 ， 








模块 (PCM 或 ECM) 




















庆 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故 
故障 等 





P1284 
日 产 ， 英菲尼迪 


加 热 型 氧 传感器 - 浓 混 合 (第 2 排 ) 


氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
1 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





A 





5 


以 修 1 





氧 传感器 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 


空气 滤 清 器 、 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 


故障 等 





正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 





传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 
氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 























P1286 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


加 热 型 氧 传感器 -活动 (第 2 排 ) 
氧 传感器 的 








氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 


作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 
第 1 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 
第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 











以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 


第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 





加 热 型 氧 传感器 - 慢 响应 (第 2 排 ) 















































































































































人 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 妖 比 。 
产业 尼 过 | 第 工 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 
， 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
节气 门 控制 电动 机 继电器 -电压 低 ( 第 2 排 ) 
P1290 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 
器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
P1320 点 火 信号 -电路 故障 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 | ”故障 原因 和 包括 点 火线 圈 故 障 ， 曲 轮轴 位 置 ( CKP) 传感器 故障 ， 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 故障 等 
画 辅 位 置 CCKP) 传感器 2- 电路 故障 
P1335 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 
日 产 ， 英 非 尼 岂 | 作用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信号 、 曲 轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 
机 能 按 气 纪 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
间 轴 位 置 (CKP) 传感器 1- 转 子 具 受 损伤 
P1336 曲轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 )， 共 


日 产 ， 英菲尼迪 

















作用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信 号、 曲轴 转 
机 能 按 气缸 的 点 火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 
























































信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 


-已 人 人 
旧 令 








第 十 五 章 


日 产 、 英 菲 尼 迪 OBD- 工 故障 码 


329 . 





废气 再 循环 (EGR ) 系统/ 蒸发 排放 (EVAP) 炭 缸 吹 扫 系 统 - 阀 故障 


























( 续 ) 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































op 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
409 | 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 
日 产 ， 英 非 尼 迎 | “ 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 薰 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 壮 气 的 活性 央 仙 里。 发 动机 会 利 
用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
ee 废气 青 丛 环 (EGR) 温度 传感器 -电路 故障 
j 产 ， 英 菲 尼 油 | 废气 再 循环 ( EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
， 关 下 | 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 
废气 再 循环 (EGR) 系 统 -流量 过 大 
产 ， 黄 非 尼 过 |， 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 
， 类 下 上 上 三 | 存在 降低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氨 氧 化 物 污染 物 的 排放 
P1421 
4 产 、 英 非 尼 迪 | 冷 起 动 排放 控制 -故障 
P1440 车 发 排放 (EVAP) 炭 钠 吹 扫 系统 -泄漏 
。 49 ”| ， 丝 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 六 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 车 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利 
日 产 ， 英 非 尼 地 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
| 燕 发 排放 (EVAP) 火 和 吹 扫 系统 - 专 通 真 空间 故障 
产 ， 英 非 尼 过 | ， 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 节气 的 活性 炭 能 里 。 发 动机 会 利 
， 关 二 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 莹 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
么 妥 排 基 (EVAP) 洋 钥 吹 扫 系 统 -少量 洪 涯 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 熬 气 的 活性 炭 镶 里 。 发 动机 会 利 
i 用 新 鲜 空气 将 这 些 汽油 蒸气 歇 扫 到 发 动机 你 烧 室 里 。 如 果 电子 控制 模块 检测 到 直径 小 于 0. 04in 的 汇 
， 类 起 昌 | 漏 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 油箱 盖 没 拧紧 ， 蔡 发 排放 系统 管 路 汽 漏 ， 蒸 发 排放 系统 垫圈 松 
动 出 现 间隙 ， 痰 饶 通 风口 (CV) 电磁 阀 关闭 不 紧 等 
pe 燕 发 排放 (EVAP) 炭 链 吹 扫 系 统 -真空 检查 开关 电路 故障 
| 燕 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 里 。 发 动机 会 利 
日 ， 奖 非 尼 好 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 葵 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
蒸发 排放 (EVAP) 炭 饶 吹 扫 系统 -控制 网 故 障 
产 。 英 非 尼 迪 | 车 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒜 气 的 活性 炭 角 里 。 发 动机 会 和 
， 人 关 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
op 燕 发 排放 (EVAP) 炭 钠 哆 扫 系 统 -体积 控制 阀 芍 障 
45 | ， 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 节气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 藉 气 的 活性 炭 把 里。 发 动机 会 
日 产 ， 英 非 尼 地 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P1446/ 蒸发 排放 (EVAP ) 炭 色 吹 扫 系 统 -通风 控制 阀 故 障 
P1448 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 苔 气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 黎 烧 室 里 
A 素 发 排放 (EVAP ) 炭 饶 哆 扫 系 统 -流量 故障 
日 产 ” 英 非 尼 ) 莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 落 气 导入 六 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 翁 里 。 发 动机 会 利 
， 关 下 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 共 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
素 用 排放 (EVAP) 炭 馈 哆 扫 系 统 -非常 小 的 泄 沁 
1456 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 芋 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 芋 气 的 活性 炭 铅 里。 发 动机 会 利 
新 侠 窜 与 桨 这 此 汽 汕 寺 林 到 改动 机 内 烽 宏明 容 制 模块 检测 到 直径 小 于 0.04in 的 
日 产 ， 英菲尼迪 用 过 鲜 空 气 | 燕 气 歇 扫 燃烧 室 里 。 如 采 电 子 控制 模块 检测 到 直 和 :小 0. 04in 的 泄 
漏 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 盖 没 拧紧 ， 奏 发 排放 系统 管 路 泄漏 ， 节 发 排放 系统 垫圈 松 
动 出 现 间 随 ， 迪 多 通 风口 (CV) 电磁 阅 关 闭 不 紧 等 
燃油 液 位 传感器 -电压 高 
是 产 ， 英 非 尼 通 |， 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输 
， 关上 三 | 送 给 电子 控制 模块 
发 动机 冷却 流风 卖 电 动机 控制 - 惠 路 故障 
1489 | 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | ( PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 户 ， 以 帮助 降温 
UP | ” 褒 发 排放 (EVAP) 炭 刍 吹 扫 系 统 ， 旁 路 真空 间 门 - 放 障 
1490/P1491 | 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 车 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利 
日 产 ， 英 非 尼 地 | 用 新 癸 空 气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P1492/ 燕 发 排放 (EVAP ) 类 钠 吹 扫 系 统 ， 控 制 阀 - 故 障 
P1493 蒸发 排 放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 燕 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 获 气 的 活性 炭 镶 里 。 发 动机 会 利 
日 产 ， 英菲尼迪 | 用 新 鲜 空 气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 























































































































































































































































































































































































































日 产 ， 英 菲 尼 迪 








板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控 es 





器 的 重要 依据 




















. 330 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
ea 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 -电压 低 
日 产 ， 英 非 尼 巡 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 抢 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
， 实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
汪 电力 负荷 传感器 -电路 故障 加 
日 产 ， 英 非 尼 过 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充电 系统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 
0 通知 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1550 Ei 
日 产 ， 英 非 尼 迪 鞋 电池 状态 传感器 -故障 
Bsa 电力 负荷 传感器 -电路 低 | 四 
日 产 ， 英 非 尼 巡 II tena 汽车 照明 和 后 窗 玻璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 
人 通知 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1551 Ei 
日 产 ， 英 非 尼 迪 鞋 电池 状态 传感器 -电压 低 
ep 电力 负荷 传感器 -电路 高 | 
日 产 ， 英 非 尼 巡 汽车 照明 和 后 窗 玻璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 
A 通知 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1552 Ei 
日 产 ， 英 非 尼 迪 鞋 电池 状态 传感器 -电压 高 
1 电力 负荷 传感器 -电路 故障 | 9 
日 产 ， 英 非 尼 迪 | 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充电 系统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻璃 加 热 等 而 提 病 
通知 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1553 Se 二 过 
日 产 ， 英 非 尼 迪 鞋 电池 状态 传感器 -信号 过 高 
ee 电力 负荷 传感器 -电路 故障 | | 
日 产 ， 英 非 尼 巡 电力 负荷 传感器 (ELS ) 的 作用 是 当 充电 系统 的 负荷 因为 汽车 照明 和 后 窗 玻璃 加 热 等 而 提高 的 时 候 
通知 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 傅 速 的 依据 
P1554 Si i 
H 产 ， 英 非 尼 迪 鞋 电池 状态 传感器 -信号 过 低 
piss6 著 电 池 温 度 传感器 -输入 电压 低 
英 非 尼 迪 蓄电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 
电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
a 鞋 电池 温度 传感器 -输入 电压 高 
日 产 ， 英 非 尼 巡 蓄电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 号 的 形 取 
， 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 
定 速 巡航 主 开关 / 制 动 踏板 位 置 开 关 - 电 路 故障 
P1564 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 制 动 踏板 开关 区 
日 产 ， 英菲尼迪 | 板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 拢 
器 的 重要 依据 
定 速 巡航 主 开关 / 制 动 踏板 位 置 开 关 - 信 号 超出 设 定 范 围 
P1568 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 制 动 踏 板 开关 芯 








定 速 巡航 制 动 踏板 开关 -电路 故障 























作为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 抵 

















































































































P1572 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 。 制 动 踏 板 开关 芯 
日 产 ， 英菲尼迪 | 板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 条 
器 的 重要 依据 
P1574 定 速 巡 航 车 辆 速度 传感器 -信号 故障 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 | ” 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
ee 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 - 电 压低 
英菲尼迪 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 抢 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 
CE 乡 断 检测 通信 线路 -故障 
英 非 尼 迪 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮 


决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 秋 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 



































第 十 五 章 日 产 、 英 非 尼 迪 OBD- 工 故障 码 .331. 
( 续 ) 
P1606/ 
P1607 可 变 气 门 正 时 系统 -控制 模块 故障 
日 产 ， 英菲尼迪 
Ee 可 变 气 门 升 程 位 置 传感器 ， 电 压 过 低 /高 
日 产 ， 英菲尼迪 2 本 
点 火 钥 匙 /发 动机 控制 模块 (ECMD -故障 
P1610 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模 
日 产 ， 英菲尼迪 ed et ee lao he na 
的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 











P1611 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 


防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -程序 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 人 


起 动 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 生 


























制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 


动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 








重要 作用 是 负责 ! 














元 (有 些 车 上 发 动 
控制 整个 发 动机 的 运转 。 了 
监控 尾气 排放 控制 的 间 

















匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
[控制 模块 跟 变速 器 控 
的 作用 就 是 控制 发 





P1612 
日 产 ， 英菲尼迪 


防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -通信 故障 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 人 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 刘 
制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 
9 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 


起 动 。 


动机 上 


















































元 (有 些 车 上 发 
控制 整个 发 动机 的 运转 。 
是 负责 监控 尾气 排放 控 


























匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
[控制 模块 跟 变速 器 控 
的 作用 就 是 控制 发 








P1613 


发 动机 控制 模块 (ECM) ， 防 盗 功 能 -内 部 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU ) ， 


























也 叫 发 动机 控 


人 市 











制 单元 (有 些 车 上 发 如 





模块 跟 变 速 器 控制 模 




















































































































































































































日 产 ， 英 非 尼 迪 | 所 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主 有 就 是 控制 发 动机 
: 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 
是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
eid 防盗 控制 模块 /模块 编码 插件 通信 -无 信号 
虽 产 ， 英 非 尼 迪 | ， 防 资 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 铀 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
“| 起动 
es 点 火 钥 是 /防盗 控制 模块 -通信 故障 
各 和 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 
”| 起 动 
昌 产 ， 奖 生 尼 演 | 无 级 变速 名 换 档 控制 -故障 
商用 自动 变速 器 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 -电压 高 / 低 
日 产 ” 黄 非 尼 闻 | ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 
控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
驻 车 档 / 空 档 开关 -电路 故障 
P1706 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 提单 元 (ECU) ， 作 为 着 发 到 是 和 还 是 并 加 负 和 的 参考 人 据 。 放 开关 也 被 用 在 直到 机 继 电 站 
路 中 ， 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
自动 变速 器 ， 输 入 轴 转 速 传感器 -电路 故障 
P1715 涡轮 转速 传感器 (TSS) ， 也 叫 和 输入 轴 转 速 传感器 (ISS ) ， 其 作用 是 将 输入 轴 ( 也 就 是 液 力 变 和 抢 器 ) 的 


日 产 ， 英 菲 尼 迪 


转速 以 频率 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 这 些 信息 对 于 调节 液 力 变 矩 器 锁 


关键 


























定 离合 器 尤为 





P1716 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


自动 变速 器 ， 涡 轮转 速 传感器 -电路 故障 
涡轮 转速 传感器 (TSS) ， 也 叫 输入 轴 转 速 传感器 (ISS) ， 其 作用 是 将 输入 轴 ( 也 就 是 液 力 变 矩 器 ) 的 


转速 以 频率 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU ) ， 


关键 























这 些 信 息 对 于 调节 


入 液 力 变 矩 器 锁定 离合 器 尤为 





P1720 
日 产 ， 英 非 尼 巡 


车 速 传感器 (VSS ) -信号 的 变化 


车 速 传 感 器 (VSS ) 的 作 




















参考 依据 


是 将 汽车 的 速度 以 电信 
动机 息 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 箱 器 镇 止 、 发 动机 冷却 风 记 的 











号 形式 传输 给 电子 控制 

















单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 





P1730 
日 产 ， 英 菲 尼 迪 





自动 变速 器 ， 故 障 安全 功能 -电路 故障 





汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 


无 级 变速 锁定 选择 电磁 阀门 -故障 





自动 变速 器 ， 输 入 离合 器 -电磁 阀门 故障 





自动 变速 器 ， 前 制 动 -电磁 阀门 故障 





自动 变速 器 ， 超 限 离合 器 电磁 阀 -电压 低 
超 限 离合 器 的 作用 是 当 从 动 轴 的 转速 比 驱动 轴 的 转速 高 时 ， 自 动 分 离 从 动 轴 








自动 变速 器 ， 直 接 离 合 器 -电磁 阀门 故障 





自动 变速 器 ， 高 / 低 倒车 -电磁 阀门 故障 





自动 变速 器 ， 低 速 滑 性 制 动 -电磁 阀门 故障 





液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 - 电 压低 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 

















液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 -在 锁定 状态 时 打滑 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 
实现 平稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 






























































无 级 变速 器 步 进 电动 机 -电路 故障 





无 级 变速 器 步 进 电动 机 -机 械 故 障 





自动 变速 器 ， 换 档 的 变化 -信和 号 故障 





进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -电路 故障 

进 气 疏 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 
个 进 气 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。 
IMAC 执行 电动 机 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通 路 的 阀门 翻 板 







































































VIAS 控制 电磁 阀 1- 电 路 故障 





VIAS 控制 电磁 阀 2- 电 路 故障 





制 动 踏板 位 置 开关 -电路 故障 
制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 
作为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 









































发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 -电路 故障 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 便 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 




















控制 器 局 域 网 通信 线 -信号 故障 
控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 人 协定， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 















































控制 器 局 域 网 通信 线 -初始 化 故障 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 
网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 




































































第 十 六 音 ”三 莹 OBD- 工 故障 码 


可 变 气门 正 时 控制 -性 能 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 











合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 旺 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根 
据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 。 故 障 原因 包括 机 
油 压力 开关 或 其 电路 故障 ， 机 油 控制 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





























当 疝 下 























可 变 气门 正 时 控制 -电路 故障 (第 1 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阔 ,OCV) 根 
居 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 。 故 障 原因 包括 机 






















































































] 
油 控制 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
可 变 气门 正 时 控制 -性 能 (第 2 排 ) 

凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ,电子 凸 轮轴 调节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根 
居 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 。 故 障 原因 包括 机 
油 压力 开关 或 其 电路 故障 ， 机 油 控制 阀 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 






























































可 变 气 门 正 时 控制 -电路 故障 (第 2 排 ) 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根 
据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 。 故 障 原因 包括 机 
油 控制 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 










































































可 变 气门 定时 控制 ， 排 气 -电路 故障 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV ) 根 
据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角 
度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 ， 从 而 优化 发 动机 在 所 有 转速 范围 内 的 效率 和 功率 。 故 障 原因 包括 机 
油 控制 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





































































































进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 -电路 故障 
进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 通 
路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000xmin) 的 时 候 才 打 开 。 故 障 原因 包括 进 气 歧 管 
空气 控制 执行 器 位 置 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 






















































































驱动 防滑 系统 达 引 力 控制 系统 (TCS ) 真空 电磁 阀 -电路 故障 
驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 和 矩 输 
出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原因 包括 驱动 防滑 牵引 力 控制 
系统 (TCS ) 真空 电磁 阀 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





























驱动 防滑 系统 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 通风 电磁 阀 -电路 故障 
驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 和 矩 输 
出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 顺 锁 定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 。 故 障 原因 包括 驱动 防滑 牵引 力 控制 
系统 (TCS) 通 风电 磁 阀 本 身 或 其 电路 、 插 接 吕 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
























































涡轮 增 压 器 废气 门 执 行 器 -故障 
涡轮 增 压 右 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 



































汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 ( 将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 来 调整 涡轮 转速 ， 从 而 
调整 最 大 增 压 压力 








涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 -故障 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 滑轮， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提高 






































汽车 功率 。 废 气门 执行 器 的 作用 是 通过 控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾气 绕 开 ) ， 来 调整 涡轮 转速 ， 从 而 
调整 最 大 增 压 压 力 











燃油 压力 调节 器 控制 电磁 阀 -故障 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 人 燃油 压力 
几 放 器 上 有 一 根 与 进 气 卜 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 动机 负载 ) 提 供 
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目 应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃油 压力 调节 器 位 于 
箱 之 内 
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. 334 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 / 进 气温 度 (IAT) 传感器 /外 部 温度 传感器 -信号 的 变化 
发 动机 冷却 液 温度 ( ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控 
P1115 | 制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电 





























































































































































































































































































































































































































三 萎 | 压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 
外 部 空气 温度 传感器 的 作用 是 将 外 部 空气 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 以 帮助 发 动机 
实现 最 佳 空 燃 比 
自动 稳定 控制 -不 可 信 信 号 
”| 电子 稳定 系统 综合 了 ABS( 防 抱 死 制 动 系统 ) 、BAS( 制 动 辅助 系统 ) 和 ASR( 驱动 防滑 控制 系统 ) 三 个 系统 ， 
二 各 | 功能 更 为 强大 。 这 一 组 系统 通常 是 支援 ABS 及 ASR 的 功能 。 它 通过 对 从 各 传感器 传 来 的 车 辆 行驶 状态 信息 进 
行 分 析 ， 然 后 向 ABS、ASR 发 出 纠偏 指令 ， 来 帮助 车 辆 维持 动态 平衡 。ESP 可 以 使 车 辆 在 各 种 状况 下 保持 最 
佳 的 稳定 性 ， 在 转向 过 度 或 转向 不 足 的 情形 下 效果 更 加 明显 
节气 门 控制 故障 安全 模式 -故障 
P1232 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动机 
三 萎 | 转速、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 当 ETC 发 生 故障 时 ， 它 会 自动 
进入 故障 安全 模式 。 这 时 候 发 动机 仅 留 有 有 限 的 动力 将 车 辆 开 到 安全 地 带 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 A- 故 障 
P1233 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 
三 萎 | 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 
包括 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 ， 其 电路 或 持 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故 障 等 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 B- 故 障 
P1234 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 是 
三 萎 | 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 
包括 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 ， 其 电路 或 持 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (ECM 或 PCM) 故 障 等 
2 空气 流量 (MAF ) 传感器 -故障 
i 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
一 ” | 本 信号 之 一 。 故 障 原因 包括 MAF 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 故障 等 
P1236/ | ”加速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -故障 
P1237 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 号 的 形式 
三 蓉 “| 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
a 空气 流量 (MAF ) 传感器 -故障 
二 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基 
加 本 信号 之 一 
曲轴 位 置 ( CKP ) 传感器 -范围 /性 能 
B29 1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检测 
二 妾 | 上 止 点 (TDC) 信 号 、 曲 轴 转 角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 缸 的 点 火 顺 
一 ”| 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 曲 轴 位 置 轮 齿 错 误 校正 ， 
电子 控制 模块 故障 等 
点 火 正 时 误差 
P1240 在 发 动机 的 压缩 冲程 终了 ， 活 寨 达 到 行程 的 顶点 时 ， 点 火 系统 向 火花 塞 提 供 高 压 火花 以 点 燃气 氏 内 的 压缩 
三 萎 | 混合 气 做 功 ， 这 个 时 间 就 是 点 火 正 时 。 为 使 点 火 能 量 最 大 化 ， 点 火 正 时 一 般 是 在 活塞 即将 到 达 上 止 点 的 那 一 
刻 点 火 ， 而 不 是 正好 达到 上 止 点 时 才 点 火 ， 这 个 提前 量 叫 点 火 提 前 角 (BTDC) 
六 5 帮 转 矩 管理 系统 -范围 /性 能 
三 六 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 洁 后 点 火 等 方式 来 降 
到 低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
P1242 发 动机 转速 输入 -范围 /性 能 
三 葵 发 动机 转速 (也 称 为 输入 轴 转 速 ) 是 变速 器 控制 单元 (TCU) 测定 传动 比 和 换 档 等 的 一 个 重要 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -处 理 器 故障 
P1243 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
三 萎 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ep 发 动机 控制 模块 (ECM ) -随机 存 取 存储 器 ( RAM) 错 误 
人 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
三 次 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 





火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 


























第 十 六 章 ”三 萎 OBD- 工 故障 码 


“335. 





发 动机 控制 模块 (ECM) 


-处 理 器 故障 


( 续 ) 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 但 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








E 噶 油 量 及 点 








变速 器 控制 模块 (TCU)/ 发 动机 控制 模块 (ECM ) -合理 性 错误 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 
时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动 


机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 自 









































成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 


动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排 











放 控 制 的 部 件 








总 速 空气 控制 系统 -不 正 





确 的 总 速 














总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 了 阀 通过 改变 








旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 





以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 束 











节气 门 位 置 (TP) 传感器 -SV 电源 电压 故障 
节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 
将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU 


























) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 





歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -5V 电源 电压 故障 





























































































































































































































歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 气 
歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -电路 故障 

歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 气 
歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 帮助 
发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 

点 火 正 时 调整 -电路 故障 

在 发 动机 的 压缩 冲程 终了 ,活塞 达 到 行程 的 顶点 时 ， 点 火 系统 向 火花 塞 提 供 高 压 火花 以 点 燃气 氏 内 的 压缩 
混合 气 做 功 ， 这 个 时 间 就 是 点 火 正 时 。 为 使 点 火 能 量 最 大 化 ， 点 火 正 时 一 般 是 在 活塞 即 将 到 达 上 止 点 的 那 一 
刻 点 火 ， 而 不 是 正好 达到 上 止 点 时 才 点 火 ， 这 个 提前 量 叫 点 火 提前 角 ( BTDC) 

点 火 正 时 - 冷 起 动 排放 控制 

在 发 动机 的 压缩 冲程 终了 ， 活塞 达到 行程 的 顶点 时 ， 点 火 系统 向 火花 塞 提 供 高 压 火花 以 点 燃气 氏 内 的 压缩 
混合 气 做 功 ， 这 个 时 间 就 是 点 火 正 时 。 为 使 点 火 能 量 最 大 化 ， 点 火 正 时 一 般 是 在 活塞 即将 到 达 上 止 点 的 那 一 
刻 点 火 ， 而 不 是 正好 达到 上 止 点 时 才 点 火 ， 这 个 提前 量 叫 点 火 提 前 角 (BTDC ) 

正 时 带 跳 过 一 个 或 多 个 轮 齿 

故障 原因 包括 正 时 带 没 有 正确 安装 ， 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 或 凸轮 轴 位 置 (CMP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 
接 咒 故障 ， 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 在 给 凸轮 轴 、 凸 轮轴 齿轮 、 正 时 带 、 气 饶 盖 或 垫 、 曲 轴 或 曲轴 齿轮 等 服 


务 后 没有 重新 学 习 





曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -信号 故障 

















测 上 止 点 (TDC) 信 号 、 























曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 ; 


节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM) 的 指令 通 
压力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作 
凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 









































过 改变 到 凸轮 有 


1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP ) 传感器 ( 也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作 
等 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 和 的 点 火 
硕 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 





用 是 检 





轮轴 调 








调节 器 (机 械 式 ) 的 机 




















是 将 














失火 检测 自 适应 速度 - 达 


气缸 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 算 
某 个 气缸 的 基本 发 动机 问 是 
接 器 故障 ， 曲 轴 轴 承 磨 损 过 度 ， 





题 ， 曲 轴 位 置 (CKP ) 传感器 安装 不 正确 ， 


到 极限 











[内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 故 障 























电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





1 轴 位 置 ( CKP) 传感器 本 身 或 

















原因 包括 
电路 、 揪 





歧 管 压 差 (MDP ) 传感器 -电路 故障 
上 收 管 压 差 传感器 的 作用 是 帮助 动力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 推算 进 气 











靶 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 








差 值 ( 跟 发 动 


机 负荷 成 线性 关系 ) ， 从 而 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 歧 管 差 








压 (MDP) 传感器 本 身 或 其 











电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 





燕 发 排放 炭 钠 吹 扫 系 统 - 


蒸发 排放 (EVAP) 系 统 将 油箱 中 的 汽油 











气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 


控制 阀 2 电路 故障 





蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒜 气 的 活性 炭 久 





有 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 





汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





〈 续 ) 
燕 发 排放 炭 镀 吹 扫 系 统 -泄漏 监控 器 软 管 故障 
蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 镀 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 








气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 





发 动机 冷却 风扇 电动 机 继电器 -高 速 /电路 故障 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 




















空调 冷凝 器 风扇 电动 机 继电器 -高 速 /电路 故障 

冷凝 器 的 作用 是 通过 跟 车 外 空气 热 交换 而 帮助 制冷 剂 液化 。 从 压缩 机 出 来 的 高 温 高 压制 冷 获 汽 通过 高 压 软 
管 进入 冷凝 器 ;由 于 车 外 温度 低 于 进入 冷凝 融 的 制冷 剂 温度 ,借助 于 冷凝 风 遍 的 作用 ， 在 冷凝 器 中 流动 的 制 
冷 剂 的 大 部 分 热量 被 车 外 空气 带 走 ， 从 而 高 温 高 压气 体 被 冷凝 成 高 温 高 压 的 液体 ， 为 接 下 来 的 汽化 降温 做 好 
准备 
























































发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 -低速 /电路 故障 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 说 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 














蓄电池 温度 传感器 -电压 高 
蓄电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 控制 
单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 。 故 障 原因 包括 电池 温度 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模 
块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

































































蓄电池 温度 传感器 -电压 低 
蓄电池 温度 传感器 位 于 汽车 电池 托盘 的 底部 。 它 的 主要 作用 是 将 电池 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 
单元 (ECU) ， 以 帮助 决定 充电 速度 。 故 障 原因 包括 电池 温度 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控 制 模 
块 (PCM 或 ECM) 故障 等 












































区 





燕 发 排放 关 钒 吹 扫 系统 -通风 控制 故障 
蒸发 排放 (EVAP) 系 统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 痰 镀 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 














气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 





素 发 排放 淡 饶 区 扫 系统 -通风 电磁 疝 电 路 故 陆 
获 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 素 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 铅 上 


























吕 


。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 























气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 








5V 供电 输出 太 低 
电子 控制 模块 检测 到 5V 参考 电压 电路 到 气管 绝对 压力 (MAP) 传感器 和 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 电压 低 于 
4V4s 以 上 。 故 障 原 因 包 括 5V 参考 电压 电路 断路 或 对 地 短路 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM) 故障 等 






































发 电机 系统 FR 端子 -电路 故障 
该 故障 码 表明 在 CCM 自 检 中 电子 控制 模块 检测 到 发 电机 FR 端子 信号 持续 高 于 4.5V20s 以 上 。 故 障 原因 
括 发 电机 FR 电路 在 发 电机 与 电子 控制 模块 之 间 开 路 ， 发 电机 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 








[eh 

















印 速 空气 控制 (IAC) 阅 - 转 速 低 于 预 其 
傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 竟 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改变 

















旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 僵 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 束 











靖 速 空气 控制 (IAC) 阅 - 转 速 高 于 预期 



























































| 











靖 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 通过 改变 
通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进 行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 吉 
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远程 起 动 系 统 -故障 





空调 控制 模块 -电路 故障 
故障 原因 包括 空调 控制 模块 故障 等 











散热 器 传感器 -信号 故障 





散热 器 传感器 -信号 故障 





散热 器 出 口 发 动机 温度 - 低 输 入 





散热 器 出 口 发 动机 温度 -高 输入 








散热 器 出 口 发 动机 温度 -信号 的 变化 





第 十 六 痘 ” 三 莱 OBD- I 故障 码 


“ 337. 





定 速 巡 航 主 开关 -故障 
定 速 巡 航 系 统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 





( 续 ) 





定 速 巡航 制 动 踏板 开关 -故障 

















定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 制 动 踏 板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 
和 否 的 信息 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 






































发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 


发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 





在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 


火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 





散热 器 出 口 发 动机 温度 -通信 故障 





变速 器 控制 模块 (TCU)/ 发 动机 控制 模块 (ECM ) -通信 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 





跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 





在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 





火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





定 速 巡航 系统 ， 多 功能 输入 A- 电 路 卡 住 
定 速 巡 航 系 统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 








变速 器 控制 模块 (TCM ) 到 发 动机 控制 模块 (ECM ) 串 行 通信 -链接 故障 


























变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信 
时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 。 发 动机 控制 模块 ( 











息 来 帮助 变速 器 决定 什么 
ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动 





机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 
动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排 






































放 控 制 的 部 件 。 故 障 原 因 包 括 TCM 与 ECM 之 间 电 路 故障 ，TCM 故障 ，ECM 故障 等 











发 动机 控制 模块 (ECM) 到 节气 门 控制 单元 -通信 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 





跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 





在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 
(ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 
































电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 故 障 原 因 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 











发 动机 控制 模块 (ECM) 到 系统 LSI- 通 信和 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 











跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 





在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 














火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 电子 控制 模块 ( 


PCM 或 ECM) 故障 等 





车 电池 备份 电路 故障 








故障 原因 包括 蓄电池 备用 电路 故障 ， 电 池 电 极 锈蚀 或 接触 不 良 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 



































发 动机 控制 模块 (ECM) -随机 存 取 存储 器 (RAM) 读 / 写 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 














火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 





在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 





发 动机 控制 模块 (ECM ) -关闭 计时 器 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 














防盗 控制 模块 -电路 故障 











防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 











发 动机 控制 模块 (ECM) -VIN 码 没有 编程 或 不 匹配 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 








跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 








发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 








发 动机 控制 模块 (ECM) - 电 可 擦 可 编程 只 读 存 储 器 ( EEPROM ) 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 











在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 


火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 建 议 清除 故障 码 。 如 果 
意味 着 需要 更 换 电子 控制 模块 











跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
E 喷 油 量 及 点 
该 故障 码 重新 出 现 ， 可 能 

















I 





汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 -SRI( 维修 提醒 显示 ) 里 程 没 有 被 记录 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 


在 一 起 成 为 动力 总 成 探 人 
火 时 机 。 男 一 个 重要 作 上 月 
意味 着 需要 更 换 电子 探 人 








日 是 负责 监控 尾气 排放 








所 模块 ) ， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作 月 
控制 的 部 件 。 建 议 清 除 故 障 码 。 如 果 该 故障 码 重 








( 续 ) 


就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 











新 出 现 ， 可 能 





没有 收 到 来 自 变速 器 控制 模块 (TCM) 的 CCD 信息 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 


mm 
1 


= 
惜 








寺 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 




















提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
模块 与 发 动机 控制 模块 之 间 的 线路 故障 ， 变 速 器 控制 模块 故障 























。 建 议 清除 故障 码 。 故 障 原 
， 发 动机 控制 模块 故 











包括 变速 器 控 





障 等 














动 变速 融 换 档 、 液 力 


自动 变速 器 速度 传感器 A 和 B- 故 障 














车 速 传 感 器 (VSS) 的 人 
矩 髓 锁 止 、 


将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 
开 闭 以 及 


C 


发 动机 冷却 风扇 的 





电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 人 
巡航 定 速 等 其 他 功能 


市 发 动机 人 总 速 、 
的 参考 依据 

















车 速 传感器 (VSS)- 电 





























车 速 传 感 器 (VSS) 的 人 将 汽车 的 速度 以 电信 和 号 


3 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 

















SN 














式 传输 给 








电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控 
的 参考 依据 











判 发 动机 念 速 、 











自动 变速 器 - 液 力 变 矩 器 / 换 档 控 制 和 压力 控制 电磁 阀 
液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 
换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作用 











故障 

















发 动机 的 转 和 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平稳 








自动 变速 器 -控制 继电器 故障 
故障 原因 包括 自动 变速 器 控制 继 






































电器 电路 故障 ， 继 电器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 到 变速 器 控制 模块 -信号 故障 
故障 原因 包括 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 到 变速 器 控制 模块 (TCM ) 的 信号 
失调 或 故障 ， 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 或 动力 总 成 控 4 























所 模块 ( PCM ) 故障 等 


电路 故障 ，ECT 传感器 校准 





节气 门 位 置 (TP) 开 关 到 变速 器 控制 模块 -信号 故障 
节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作 月 














机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原 














气门 位 置 (CTP) 传感器 故障 ， 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 或 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 


日 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控制 发 动 
因 和 包括 节 气门 位 置 (CTP) 传感器 到 变速 器 控制 模块 (TCM ) 的 信号 电路 故障 ， 节 








驻 车 档 / 空 档 位 置 (PNP) 开关 -电路 故障 





驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作 月 
(ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 姑 





车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 








F 关 也 被 月 





日 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
日 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 汽 








控制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 - 连 线 断 开 ， 检 测 到 故障 
控制 器 局 域 网 (Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 








设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 故 障 原因 





(PCM 或 ECM) 故障 等 














包括 CAN 连 线 或 搬 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 





防 抱 死 制 动 系统 (ABS)/ 驱 动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 控 制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 -超时 
上 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 
关系 统 (TCS ) 的 作 月 


防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作 月 
扁 。 驱 动 防滑 牵引 帮 控 人 


性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 


上 是 防 J 




















是 当 感 








能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 
立 到 驱动 轮 打滑 现象 时 ， 通 过 滞后 


点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打消。 控制 器 局 


域 网 ( Controller Area Network , 简 
相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控 











称 CAN 或 CAN 








ABS 控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 


us) 是 一 种 汽车 通 








言 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互 


出 通信 。 故 障 原因 包括 CAN 连 线 搬 接 器 故障 ，ABS 控制 模块 供电 电路 故障 ， 





仪表 板 控制 模块 ， 控 制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -超时 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 





设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 故 障 原 

















电路 故障 ， 仪 表 板 控制 模块 故障 ， 

















包括 CAN 连 线 插 接 器 故障 ， 仪 表 板 控制 模块 供电 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





多 功能 控制 模块 ， 控 制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 -超时 
是 控制 很 多 常见 任务 ， 比 如 说 车 内 照 
很 大 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN 





多 功能 控制 模块 的 作 


的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 另 











定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直 
线 搬 接 器 故障 ， 多 功能 控制 模块 供 


















































电 电 路 故障 ， 多 功能 控制 


屡 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 该 故障 码 上 
模块 故障 ， 





包子 控制 模块 (PC 





明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 模块 控制 
bus ) 是 一 种 汽车 通信 协 
的 故障 原 
M 或 ECM) 故障 等 





因 包 括 CAN 连 











空调 ， 控 制 器 局 域 网 ( CAN) 数 据 连 线 -超时 
控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN 
设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 故 障 原 























bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 
包括 CAN 连 线 插 接 器 故障 ， 空 调控 制 模块 供电 








路 故障 ， 空 调控 制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 




















[ees 








第 十 六 章 ”三菱 OBD- 工 故障 码 . 339 . 





〈 续 ) 
防盗 控制 模块 ， 控 制 器 局 域 网 ( CAN ) 数据 连 线 -超时 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 启动 。 控 
制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 
直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 故 障 原因 包括 CAN 连 线 搬 接 器 故障 ， 防 盗 控制 模块 供电 电路 故 
障 ， 防 盗 控制 模块 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 







































































第 十 七 童 ”斯 巴 鲁 OBD- 卫 故障 人 码 


进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 2， 左 边 - 电 压低 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1086 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000x/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 2， 左 边 - 电 压 高 
P1087 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 1， 右 边 -电压 低 
P1088 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000x/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 位 置 传感器 1， 右 边 -电压 高 
P1089 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 和 红 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打 开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 右 边 1- 卡 在 开启 位 置 
P1090 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 负 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 ， 右 边 1- 卡 在 关闭 位 置 
P1091 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 2， 左 边 - 卡 在 开启 位 置 
P1092 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 2， 左 边 - 卡 在 关闭 位 置 
P1093 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 和 红 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 1， 右 边 - 开 路 
P1094 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r1/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 1， 右 边 -过 电流 /短路 
P1095 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 负 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000x/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 2， 左 边 - 开 路 
P1096 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 2， 左 边 -过 电流 /短路 
P1097 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
斯 巴 鲁 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000vmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
P1100 起 动机 信号 -电路 故障 
斯 巴 鲁 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 在 CCM 自 检 时 检测 到 起 动机 开关 信和 号 难以 预料 的 低 电 压 。 建 议 检查 起 动机 








第 十 七 章 “斯巴鲁 OBD- 工 故障 码 


. 341 . 





驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电路 故障 








驻 车 档 / 空 档 位 置 
(ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 











关 的 作用 是 将 











自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 


























总 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 








汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 














关 也 被 用 在 起 动机 继电器 


( 续 ) 


他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 

















有 路 中 ， 以 防止 








空 档 位 置 开关 ， 手 动 档 - 电 路 故障 








歧 管 绝对 压力 (MAP)/ 气 压 传 感 器 切换 阀 -电路 故障 


歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 

















气 疏 管内 的 压力 (真空 


度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 会 将 进 


气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 


帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 飚 比 。 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 
气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海 

















稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气压 力 的 数 
故障 原因 包括 切换 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 


























拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 
值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 

















发 动机 转 矩 控制 信号 工 电 


换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控 


路 故障 





所 模块 (PCM ) 发 出 转 和 矩 减 少 请 求 ， 以 保证 换 档 平缓 。 


PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 和 矩 。 该 故障 码 表明 变速 器 控制 模块 (TCM ) 没有 检测 到 任何 发 动机 转 





答 控 制 1 信号 。 故 障 原 因 包 括 发 动机 控 人 
模块 (TCM ) 之 间 电 路 或 插 接 器 故障 等 











由 模块 (ECM ) 输入 信号 故障 ， 发 动机 控制 模块 (ECM ) 与 变速 器 控制 








牵引 力 控制 信号 -电路 故障 
(TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 


驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 





输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 


岗 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 








发 动机 转 矩 控制 信号 2- 电 





路 故障 





换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 缓 。 





PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 和 矩 。 该 故障 码 表明 变速 器 
矩 控制 1 信号 。 故 障 原因 包括 发 动机 控 


模块 (TCM ) 之 间 电 路 或 插 接 





器 故障 等 





控制 模块 (TCM ) 没有 检测 到 任何 发 动机 转 
出 模块 (ECM ) 输入 信号 故障 ， 发 动机 控制 模块 (ECM ) 与 变速 器 控制 








二 次 空气 喷射 诊断 电磁 阀 -电路 故障 
在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 所 化合物、 一 氧 





化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 


























大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电压 低 
大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 
气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 大 气压 力 
传感器 信号 低 于 0. 1V。 故 障 原因 包括 大 气压 力 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
































空气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 会 根据 大 














大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电压 高 
大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 
气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 大 气压 力 
传感器 信号 高 于 4. 9V。 故 障 原因 包括 大 气压 力 传感器 本 身 或 其 


























电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 








空气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM) 会 根据 大 





模块 ( PCM) 故 障 等 














块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 
气压 力 的 数值 来 修正 燃 














大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 

大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 
拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 
t 给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 

















作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 


空气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 








换 档 过 程 中 变速 器 控制 模 
PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 














机 转 矩 控制 信号 电路 电压 过 高 。 故 障 原 











(TCM) 与 发 动机 控制 模块 之 


海 
仁 
发 动机 转 矩 控制 切断 信号 - 
模 


电压 高 





块 (TCM) 会 向 动力 总 成 探 代 





间 电 路 或 搬 接 器 故障 等 


因 包 括 发 动机 控制 模块 (ECM ) 





出 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 缓 。 
等 来 减少 转 矩 。 该 故障 码 表明 变速 器 控制 模块 ( TCM ) 检测 到 控制 器 之 间 的 发 动 
给 出 信号 故障 ， 变 速 器 控制 模块 








换 档 过 程 中 变速 器 控制 模 
PCM 可 以 通过 沾 后 点 火 时 间 




















机 转 矩 控制 信号 电路 电压 过 低 。 故 障 原 








发 动机 转 矩 控制 切断 信号 - 


电压 低 








(TCM) 与 发 动机 控制 模块 之 间 电 路 或 插 接 器 故障 等 


因 包 括 发 动机 控制 模块 ( ECM ) 








块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平缓 。 
等 来 减少 转 和 矩 。 该 故障 码 表明 变速 器 控制 模块 (TCM ) 检测 到 控制 器 之 间 的 发 动 
答 出 信号 故障 ， 变 速 器 控制 模块 














起 动机 信号 -电压 高 
检查 起 动机 




















































































































































































































































































































































































































































































































“342 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 / 空 档 位 置 开关 -电压 低 
P1121 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
斯 巴 鲁 | (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
歧 管 绝对 压力 (MAP)/ 大 气压 力 (BARO ) 传感器 切换 阀 - 电 压 高 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 然后 会 
p1122 | 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依 
斯 巴 鲁 | 据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 攀比 。 大 气压 力 传 感 咒 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 
”| 是 将 大 气压 力 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 
空气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 
燃 比 。 故 障 原因 包括 切换 电磁 闪 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
D2 驱动 防滑 系统 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 信 号 -电压 高 
斯 巴 鲁 驱动 防滑 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 和 矩 
”” | 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
加 热 型 氧 传感器 1- 开 路 
P1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
斯 巴 鲁 | 排 是 指 气 全 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 短 路 
P1131 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
斯 巴 鲁 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 电 压低 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
斯 巴 鲁 | 排 是 指 气 全 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1- 电压 高 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
f 巴 鲁 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
A134 | 前 氧 传感器 微 处 理 器 故障 
加 热 型 氧 传感器 1- 范围 /性 能 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
f 巴 鲁 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 加 热 器 控制 -范围 /性 能 
P1139 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
斯 巴 鲁 | 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 ， 加 热 器 -范围 /性 能 
P1140 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
斯 巴 鲁 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
ii 空气 流量 (MAF) 传 感 器 -范围 /性 能 问题 ， 电 压 高 
斯 巴 鲁 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
”| 基本 信号 之 一 
2 节气 门 位 置 (TP) 传感器 -范围 /性 能 问题 ， 电 压低 
斯 巴 鲁 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 


























第 十 七 章 斯巴鲁 OBD- 工 故障 码 . 343 . 








( 续 ) 
歧 管 绝对 压力 (MAP)/ 大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 问题 ， 电 压低 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 大 气压 力 传感器 ( 有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 
气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 
稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 













































































歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 /大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 问题 ， 电 压 高 

歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 大 气压 力 传 感 融 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC) 的 作用 是 将 大 
气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 
稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 根据 大 气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 




































































歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -范围 /性 能 问题 ， 电 压 高 
歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 





















































加 热 型 氧 传 感 器 1， 加 热 器 -电压 高 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


























加 热 型 氧 传感器 2， 加 热 器 -电压 高 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 




















加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -范围 /性 能 问题 ， 电 压低 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 















































加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -范围 /性 能 问题 ， 电 压 高 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
































加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -范围 /性 能 问题 ， 电 压低 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
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加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -范围 /性 能 问题 ， 电 压 高 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 


























I 


























节气 门 执 行 器 控制 - 回 位 弹 得 失效 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 
来 控制 节气 门 的 开 度 


























空气 辅助 喷 油 器 电磁 阀 - 电压 低 
空气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空 气 导 入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 。 
故障 原因 包括 空气 辅助 喷 油 器 电磁 闪 本 身 或 其 电路 故障 ， 氧 传感器 故障 或 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 















































爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 



































气 辅助 喷 油 器 电磁 阀 - 电压 高 
s 气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导 和 人 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 喷 出 的 油 雾 更 加 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 。 
故障 原因 包括 空气 辅助 喷 油 器 电磁 冰 本 身 或 其 电路 故障 ， 氧 传感器 故障 或 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 














必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
空 





















































汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 








燃油 泵 控制 模块 -电路 故障 
燃油 泵 控制 模块 ( FPM 或 FPCM) 是 一 








个 通过 控制 通 往 燃油 泵 


制 单元 (ECU ) 所 需 的 最 佳 燃 油 压力 的 微 处 理 器 





( 续 ) 


(一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 电子 控 











涡轮 增 压 器 废气 门 调节 阀 -电压 低 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 
高 汽车 功率 。 废 气门 调节 阀 的 作 
从 而 调整 最 大 增 压 压 力 






































冲力 来 推动 滑轮， 涡轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 
控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 开 ) ， 














给 进 气 增 压 ， 从 而 提 
来 调整 涡轮 转速 ， 

















涡轮 增 压 器 废 忆 门 调节 赣 - 故 障 安全 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 及 区 异 
高 汽车 功率 。 废 气门 调节 阀 的 作 
从 而 调整 最 大 增 压 压力 









































ee 
[控制 进入 涡轮 的 尾气 流量 (将 其 余 尾 气 绕 








， 来 调整 涡轮 转速 ， 








废气 温度 传感器 -检测 到 失火 / 火 





排 气 温度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 
比 产 生 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 排 气 温度 


排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 

















火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 

















(ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 内 烁 ， 此 时 











输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) 。 


告 成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 


正确 的 空 燃 比 产生 的 
( >160C ) 会 对 发 动机 造成 破坏 。 气 氏 失 
正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电 子 控制 单元 
应 立即 关闭 发 动机 





废气 温度 传感器 
排 气温 度 传感器 的 作用 是 将 排 








气温 度 





义 电信 号 的 形 了 


输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 




















正确 的 空 燃 比 产生 的 


0 3 燃 比 产生 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 排 气 温度 ( > 160Y ) 会 对 发 动机 造成 破坏 








瀑 燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改 变 





时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电子 控制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 








油箱 压力 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 ， 电 压低 





油箱 压力 控制 系统 -故障 





燃油 液 位 传感器 -电路 故障 












































燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电 
子 控制 模块 

二 次 空气 喷射 电磁 阀 - 卡 在 开启 位 置 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化 合 物 、 一 氧 
化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 

二 次 空气 喷射 系统 -电路 故障 

在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 导管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氨 化合物 、 一 氧 











化 碳 等 有 害 气体 。 


这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 需 的 暖 化 过 程 





油箱 压力 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 ， 电 压 高 





废气 再 循环 (EGR) 系统 -电压 高 


废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 


低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 4 


从 而 减 





时 将 
了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 


少量 的 废气 导入 进 气 导管 。 这 些 废气 的 存在 降 





蒸发 排放 (EVAP ) 炭 铅 吹 扫 阀 -电压 高 

































































蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 落 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 

燕 发 排放 (EVAP) 炭 钒 吹 扫 闪 ， 通 风 控 制 -电压 高 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 薰 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 荧 气 的 活性 恢 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 

气 











将 这 些 汽 








蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 























油箱 压力 控制 系统 -电压 低 





油箱 压力 控制 系统 -电压 高 























燃油 液 位 传感器 -范围 /性 能 问题 
燃油 液 位 传感器 利 
子 控制 模块 





用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原型 





E 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 














[TT 





第 十 七 章 “斯巴鲁 OBD- 工 故障 码 





燕 发 排放 (EVAP) 炭 色 吹 扫 阀 - 排 气 控制 故障 






























































































































































































































































































































































燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 薰 E 痰 缸 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 

空气 辅助 喷 油 器 电磁 阀 - 电 路 故障 

空气 辅助 喷 油 器 通过 将 高 压 空气 导入 燃油 喷射 通道 的 方式 来 使 距 上 0 精细 ， 从 而 优化 汽油 燃烧 。 
故障 原因 包括 空气 辅助 喷 油 器 电磁 闪 本 身 或 其 电路 故障 ， 氧 传感器 故障 或 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
蒸发 排放 (EVAP) 电磁 阀 ， 大 气压 力 -电压 低 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 痰 鲜 里。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 蒙 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 检测 到 大 气压 力 阀 电 
路 电压 过 低 。 故 障 原因 包括 油箱 传感器 控制 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 等 

若 发 排放 (EVAP) 电磁 阀 ， 大 气压 力 -电压 高 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 锡 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 大 气压 力 阀 电 
路 电压 过 低 。 故 障 原因 包括 油箱 传感器 控制 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 等 

攻 发 排放 (EVAP) 电磁 阀 ， 大 气压 力 -范围 /性 能 

蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 给 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 蒙 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 检测 到 大 气压 力 阀 电 
路 电压 过 低 。 故 障 原因 包括 油箱 传感器 控制 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 等 

发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 1- 电 压 高 

当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 

冷却 液 节 温 器 -故障 

节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关 闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 冷却 液 
温度 超过 设 定 温 度 的 时 候 ， 节 温 器 打开 ， 人 允许 冷却 液 循环 到 散热 器 ， 有 效 提 高 降温 效率 





曲轴 箱 强制 通风 (PCV ) -故障 




















1 轴 箱 强制 通风 (PCV) 系统 的 作 月 






























































从 曲轴 箱 内 的 窜 气 ( 发 动机 做 功 燃烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混 合 气 在 









































































































































































































































































































































当 冷 却 液 温 度 达到 
会 启动 冷却 液 风扇 ， 




















久 帮 助 降温 


某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 i 








止 状 态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 


压力 下 从 活塞 环 漏 入 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 窜 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 进 气 歧 管 ， 然 
审 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 红 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 -信号 1 电压 低 

废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 尼 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 亿 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 - 信 号 1 电压 高 

废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 靶 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 亿 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 -信号 2 电压 低 

废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 由 皮 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
入 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 -信号 2 电压 高 

废气 再 循环 (ECR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 让 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 世 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 -信号 3 电压 低 

诬 气 再 循环 ( ECR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 ; 靶 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 芯 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 - 信 号 3 电压 高 

废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
入 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 - 信 号 4 电压 低 

废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运 转 时 六 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
入 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排 

废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 -信号 4 电压 高 

庆 气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
氏 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 

发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 继电器 工 电 路 故障 








. 346 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





”了 | 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 


( 续 ) 
发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 继电器 2- 电 路 故障 
当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 














”了 | 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 


发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 -故障 
pi 总 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 便 





















































和 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 -电压 高 













































































































































































阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 j 
又 


网 
人 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 








举 





公 和 与 济 县 
气流 量 ， 

















(IAC) 阀 ， 电 路 4- 电 压低 
阅 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
x 























全 
制 
制 (IAC) 
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外 鱼 | 各 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 合 速 
1507 | 总 速 空气 控制 系统 -故障 安全 模式 l ee 本 
恒生 | 靖 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 章 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
”| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 印 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 束 
0 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 1- 电 压低 - 
加 鱼 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
”| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
让 和 乱 速 空气 控制 (IJAC) 阀 ， 电 路 1- 电 压 高 | | 和 
二 三 | 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
”| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 和 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
二 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 2- 电 压低 - 
站 名 | 和 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阁 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
” ”| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 总 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 速 
二 优 速 空气 控制 (ITAC) 阅 ， 电 路 2- 电 压 高 和 四 
站 名 | 和 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
二 ”| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 人 总 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
全 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 3- 电 压低 | | 
站 鱼 | 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
”” | 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 仍 速 
让 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 电 路 3- 电 压 高 - 

仍 速 空气 控制 (IAC ) 冰 上 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 

旁 通 管 路 

印 速 空气 

息 速 空气 

劳 通 管 路 

速 空气 
速 空气 
管 



































” || 变 :气流 量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 

二 急 (IAC) 阀 ， 电 路 4- 电 压 高 | 

巴 鲁 息 制 (IAC ) 冰 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阁 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
“| 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 铺 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 














1518 | ”起动 电 动机 开关 -电路 放 障 


斯 巴 鲁 仿 查 起 动机 





”了 | 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 


发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 1- 电压 高 
pt 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 








车 速 传感器 ( VSS ) -故障 
人 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 和 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 但 











””” | 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 




















废气 温度 传感器 -检测 到 升 高 的 温度 
排 气 温度 传感器 的 作用 是 将 排 气 温度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 正 确 的 空 燃 比 产生 的 
”| 排 气 温度 比 过 浓 或 过 稀 空 燃 比 产 生 的 排 气 温度 要 低 。 过 高 排 气 温度 ( > 160% ) 会 对 发 动机 造成 破坏 


























发 动机 控制 模块 (ECM ) -蓄电池 电源 电压 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 引 
器 鱼 ”| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 





MY 
































”| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 检 
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测 到 蓄电池 备份 电路 电压 过 低 



































P1570 防盗 读 取 线 圈 








斯 巴 鲁 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 























第 十 七 章 斯巴鲁 OBD-I 故 障 码 . 347 








( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -不 正确 的 防盗 码 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 引 
成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
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防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM) -电路 故障 

防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 


















































防盗 控制 模块 -通信 错误 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
































发 动机 控制 模块 (ECM) - 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM ) 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 负 
成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
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防盗 控制 模块 (ECM)- 电 可 擦 可 编程 只 读 存 储 器 (EEPROM ) 错误 

防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 





















































防盗 系统 -不 正确 的 信号 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 















































驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电压 高 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 僵 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 检测 到 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 电压 过 高 








































































































驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 - 电 压低 
驻 车 档 / 室 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 ， 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单 
元 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 仍 速 ， 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 检测 到 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 电压 过 低 











































































































驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电路 故障 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 




























































































变速 器 控制 模块 -通信 电路 故障 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
































变速 器 控制 模块 -通信 电路 ， 电 压低 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 





























变速 器 控制 模块 -通信 电路 ， 电 压 高 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 































































































发 动机 控制 模块 (ECM ) -编程 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 







































































发 动机 转 矩 控制 切断 信号 -电压 低 
换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平缓 。 
PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 




















发 动机 转 矩 控制 跌 断 信号 -电压 高 
换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 缓 。 
PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 







































































汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
自动 变速 器 -节气 门 位 置 (TP ) 传感器 电路 故障 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 

动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 























定 速 巡航 设置 信号 -自动 变速 器 电路 故障 
定 速 巡 航 系 统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 











自动 变速 器 故障 诊断 信号 -电压 低 




















换 档 电磁 阀 低 离合 器 正 时 -电路 故障 
换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
而 实现 换 档 。 该 故障 人 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 右 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 






























































换 档 电磁 阅 24 制 动 正 时 -电路 故障 
秋 档 电磁 阅 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 闪 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
































换 档 电磁 疝 24 制 动 压力 控制 -电路 故 阳 
换 档 电 磁 阔 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 浆 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
重 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
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发 动机 转 矩 控制 信号 工 电 路 故障 
换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCMD) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 抢 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 缓 。 
PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 














发 动机 转 矩 控制 信号 2- 电 路 故障 
换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 发 出 转 抢 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平 缓 。 
PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 










































































自动 变速 器 故障 诊断 信号 -电压 高 


























自动 变速 器 故障 诊断 信号 -电路 故障 


第 十 八 章 ” 马 日 达 OBD- 卫 故障 码 





















































































































































































































































































































































































































































































































































TOO 系统 就 绪 测 试 未 完成 
马自达 故障 原因 包括 故障 码 被 手动 删除 ( 而 非 被 系统 自动 删除 ) ， 通 完 电 子 控制 模块 的 电池 电压 被 断 开 ， 在 OBD- 
开 运 行 循环 中 一 个 或 多 个 监控 器 没有 完成 等 
P1001 数据 连接 器 -线路 故障 
马自达 该 故障 人 码 表 明 故 障 码 扫描 仪 无 法 跟 电 子 模 块 通信 
空气 流量 (MAF ) 传感器 -间歇 
P1100 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
马自达 | 基本 信号 之 一 。 故 障 原因 包括 MAF 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故 
障 等 
空气 流量 (MAF ) 传感器 -自我 测试 OUT 范围 
P1101 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
马自达 | 基本 信号 之 一 。 故 障 原因 包括 MAF 传感器 附近 的 空气 泄漏 ，MAF 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
空气 流量 (MAE ) 传感器 -与 节气 门 位 置 (TP ) 传感器 信和 号 无 法 比较 ， 信 和 号 低 
Bi 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
马自达 基本 信号 之 一 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 
(ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 MAF 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 节 
气门 位 置 (TP) 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
空气 流量 (MAE ) 传感器 -无 与 伦比 的 转速 信号 ， 信 和 号 高 
P1103 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 和 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
马自达 | 基本 信号 之 一 。 故 障 原因 包括 MAF 传感器 附近 的 空气 泄漏 ，MAF 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障， 电子 
控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
进 气温 度 (IAT ) 传感器 -短路 /开路 
P1110 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 
马自达 | 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 
或 ECM ) 故障 等 
进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -电路 间 砍 
P1112 进 气 温度 (IAT) 传 感 器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 为 
马自达 | 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 
或 ECM ) 故障 等 
进 气 温度 (IAT ) 传感器 ( 超级 增 压 器 ) -短路 /开路 
Bs 进 气 温度 (ITAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
马自达 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 超 级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动 
机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 从 而 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 
本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
进 气 温度 (IAT) 传 感 器 -电压 低 
i 进 气 温度 (ITAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
马自达 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 电 子 控制 模块 (ECM ) 检测 到 进 气 温度 (IAT) 传感器 信号 低 于 自 检 的 最 低 值 
(0.2V,1219%C ) 故 障 原因 包括 IAT 传感器 电路 断路 或 对 地 短路 ，IAT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
ECM) 故障 等 
进 气 温度 (IAT ) 传感器 -高 电压 
eT 进 气温 度 (IAT) 传 感 器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 
马自达 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 。 电 子 控制 模块 (ECM ) 检测 到 进 气 温度 (IAT) 传感器 信和 号 高 于 自 检 的 最 高 值 
(4.6V, -50% ) 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 电路 对 正极 短路 ，IAT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
ECM) 故障 等 
发 动机 冷却 液 温 度 (ECT ) 传感器 -超出 自身 测试 范围 
P1116 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 
马自达 | 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原 因 包 括 ECT 传感器 电路 、 插 接 器 故障 ，ECT 传 












































感 器 本 身 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 ， 自 检 进 行 时 发 动机 温度 太 低 等 























































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 350 . 汽车 OBD- 卫 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 台 - 电 路 间 误 
p1117 | 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电 
如 各 大 | 子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 夸 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原因 包括 ECT 传感器 电路 、 揪 接 器 故障 ， 
ECT 传感器 本 身 故 障 ， 发 动机 处 于 过 热 状态 ， 节 温 器 故障 ,冷却 液 液 位 太 低 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 
ECM) 故障 等 
节气 门 位 置 (IP) 传感器 -信和 号 故障 ， 低 
p1120 | 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阅 门 。 节 气门 位 置 ( TP) 传感器 的 作用 
可 自 过 | 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控制 改动 机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 访 故 
障 码 表 明 电子 控制 模块 检测 到 节气 门 位 置 (TP) 传感器 信号 低 于 0. 17V。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传 感 
器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
节气 门 位 置 (CTP) 传 感 器 -与 空气 流量 (MAF) 传感器 信和 号 不 一 到 
p1121 | 节气 门 位 置 (TP) 传感器 (TPS) 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 
马 直 过“| 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 空 气流 量 (MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 
单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信号 之 一 。 故 障 原因 包括 MAF 传感器 与 TPS 传感器 之 间 的 空气 漏 气 ， 
MAF 传感器 故障 ，TPS 传感器 安装 位 置 不 正确 ，TPS 传感器 故障 等 
B12 节气 门 位 置 CTP) 传感器 - 卡 在 关闭 位 置 
总 和 法“| ， 节 气门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 赣 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 - 卡 在 开放 位 置 
0 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阔 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -超出 自身 测试 范围 
p1124 | 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阅 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
总 自信 “| 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 
原因 包括 节气 门 链接 卡 住 或 TPS 传感器 没有 安装 好 ， 节 气门 翻 板 低 于 关闭 节气 门 位 置 ， 节 气门 翻 板 螺钉 没 
有 调 好 ，TPS 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 -电路 间 砍 
p112s | 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 同门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
总 生 基 “| 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 该 故 
障 码 表明 节气 门 位 置 (TP) 传感器 信号 低 于 0. 49V 或 高 于 4.6V。 故 障 原因 包括 TPS 传感器 电路 或 插 接 器 故 
障 ，TPS 传感器 故障 等 
节气 门 位 置 (CTP) 传感器 - 志 路 故障 
节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 闪 门 。 节 气门 位 置 (TP ) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
加 缴 型 氧 传 感 回 ， 右 边 或 后 排 -前 (6 所) -加热 器 电路 故障 (第 1 排 第 2 个 ) 
P1127 “| 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 售 量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 负 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 前 ， 第 1 排 / 第 2 排 互 换 
p1128 | 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
总 生 达 “| 排 是 指 气 纸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 咒 总 是 指 上 游 氧 传 感 吕 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 第 1 排 与 第 2 排 
的 上 游 氧 传感器 在 插 接 器 、 电 路 或 电子 控制 模块 处 交叉 
加 热 型 氧 传感器 ， 后 ， 第 工 排 /第 2 排 互 换 
p1129 | 。 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 号 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 榴 比 。 第 1 
总 生 尖 “| 排 是 指 气 饶 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传 感 咒 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 第 1 排 与 第 2 排 
的 下 游 氧 传感器 在 插 接 器 、 电 路 或 电子 控制 模块 处 交叉 
加 热 型 氧 传 感 回 -已 达到 适应 极限 (第 1 排 ,传感器 1) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
p1130 | 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 和 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
三 生 达 | (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 系统 泄漏， 

















EGR 阀 卡 住 或 汇 ; 


没有 放 好 等 


十 ， 
油 压力 调节 器 故障 ， 


蒸发 排放 系统 故障 ， 人 燃油 压力 过 高 泄 ; 
氧 传感器 或 其 


























属 或 喷 油 器 污染 ， 氧 传感器 附近 的 排 气 泄 ; 
电路 、 搬 接 器 故障 ， 低 燃油 压力 或 油箱 油 量 太 少 ， 
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第 十 八 章 


马自达 OBD- 卫 故障 码 


.351: 





加 热 型 氧 传感器 -显示 稀 混合 比 (第 1 排 ,传感器 1) 
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氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
p1131 | 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
马自达 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 如 果 是 前 轮 驱动 ( 带 轮 在 一 

侧 ) ， 靠 近 仪 表 板 的 一 侧 为 第 1 排 ， 靠近 保险 杠 一 侧 是 第 2 排 。 故 障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 基 本 发 动机 机 
械 故 障 (气缸 压缩 , 正 时 等 ) ， 氧 传感器 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 低 燃油 压力 或 油箱 油 量 太 少 ，PCYV 系统 附 
近 的 空气 泄漏 等 

加 热 型 氧 传感器 -显示 浓 混合 比 (第 1 排 ,传感器 1) 

Di132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 

马自达 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 薰 
发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 等 

燃油 修正 - 稀 混 合 比 (第 1 排 ) 

pilia3 燃油 修正 是 指 电 子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 

马自达 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 基 本 发 动机 机 械 故 障 (气缸 压缩 , 正 时 等 ) ， 氧 传感器 或 其 电路 、 
插 接 器 故障 ， 低 燃油 压力 或 油箱 油 量 太 少 ，PCV 系统 附近 的 空气 泄漏 等 

燃油 修正 - 浓 混 合 比 (第 1 排 ) 

证 说 燃油 修正 是 指 电 子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 

马自达 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包 括 空气 滤 清 器 ， 蒸 发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传 感 
器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 等 

加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 控制 -电路 低 (第 1 排 ,传感器 1) 
ji 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 榴 比 。 第 1 
马自达 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 

(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传感器 加 热 器 
本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 控制 -电路 高 (第 1 排 ,传感器 1) 

Bii36 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 柳 比 。 第 1 

马自达 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 氧 传感器 加 热 器 
或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

加 热 型 氧 传感器 ， 后方- 空 燃 比 过 稀 ( 第 1 排 第 2 个 ) 

氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
P1137 “| 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
马自达 | (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 

基本 发 动机 机 械 故 障 ( 气 缸 压缩 , 正 时 等 ) ， 氧 传感器 或 其 电路 、 捕 接 器 故障 ， 低 燃油 压力 或 油箱 油 量 太 少 ， 
PCV 系统 附近 的 空气 泄漏 等 

加 热 型 氧 传感器 ， 后 方 -达到 空 燃 比 浓 的 极限 (第 1 排 第 2 个 ) 
p1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 

(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 薰 
发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 等 

加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 控制 -电路 低 (第 1 排 ,传感器 2) 

P1141 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传感器 ， 加 热 器 控制 -电路 高 (第 1 排 ,传感器 2) 

P1142 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 

加 热 型 氧 传感器 -显示 稀 混合 比 (第 1 排 ,传感器 2) 

P1143 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气缸 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
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催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 























指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 
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. 3S2 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 -显示 浓 混 合 比 (第 1 排 ,传感器 2) 
P1144 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 左 边 或 前 排 -前 (6 缸 )- 自 适应 已 达到 极限 (第 2 排 第 1 个 ) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
i 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
马自达 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 
EGR 阀 卡 住 或 汇 漏 ， 藉 发 排放 系统 故障 ， 燃 油 压 力 过 高 泄漏 或 喷 油 器 污染 ， 氧 传感器 附近 的 排 气 泄漏 ， 燃 
油 压 力 调节 器 故障 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 低 燃油 压力 或 油箱 油 量 太 少 ， 机 油 过 多 或 机 油 标尺 
没有 放 好 等 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 左 边 或 前 排 -前 (6 缸 )- 显 示 稀 混合 比 (第 2 排 第 1 个 ) 
P1151 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 左 边 或 前 排 -前 (6 缸 )- 显 示 浓 混合 比 ( 第 2 排 第 1 个 ) 
Di 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 薰 
发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 等 
燃油 修正 - 稀 混合 比 ( 第 2 排 ) 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
P1153 “| 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
马自达 | 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传 
感 器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 
力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燃油 修正 - 浓 混 合 比 ( 第 2 排 ) 
P1154 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
马自达 | 机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 
输送 量 过 小 
加 热 型 氧 传 感 器 -显示 稀 混合 比 (第 2 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
Ts 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
马自达 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 
传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 汇 漏 ， 空 气流 量 
(MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞， 发 动机 转速 
传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故 障 等 
加 热 型 氧 传 感 器 -显示 浓 混 合 比 (第 2 排 ,传感器 2) 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
P1158 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
马自达 | (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气 系统 泄漏 ， 
基本 发 动机 机 械 故 障 ( 气 氏 压缩 , 正 时 等 )， 氧 传感器 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 低 燃油 压力 或 油箱 油 量 太 少 ， 
PCV 系统 附近 的 空气 泄漏 等 
P115E 节气 门 体 -被 限制 的 流量 
马自达 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 
加 热 型 氧 传感器 -缺少 交换 ， 显 示 空 燃 比 浓 (第 2 排 第 2 个 ,Tribue 2005 除外 ) 
P1168 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
燃油 分 供 管 压力 传感器 -信号 低 (Tribute 2005 ) 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 油 压 
P1168 “| 力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 动机 负载 ) 
马自达 | 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调 机 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽车 的 燃油 压力 调节 




















器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 使 

















调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 




















这 个 信号 来 











第 十 八 章 ”马自达 OBD- 卫 故障 码 . 35S3 . 





( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 后 (6 缸 ) -电压 高 (Tribue 2005 除外 ) 
































































































































































































































































































































































































































































































































P1169 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
燃油 分 供 管 压力 传感器 -信和 号 高 (Tribute 2005 ) 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 油 压 
P1169 | 力 调 节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相 连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判断 发 动机 负载 ) 
马自达 | 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃油 压力 调节 
器 位 于 油箱 之 内 。 燃 油 压 力 传感器 负责 测量 喷 油 器 附近 的 燃油 压力 。 电 子 控制 单元 (ECU ) 使 用 这 个 信和 号 来 
调整 喷 油 器 脉冲 宽度 和 测量 进入 燃烧 室 的 燃油 量 
加 热 型 氧 传感器 ， 前 (4 缸 ) -电压 高 
P1170 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 左 边 或 前 排 -前 (6 缸 ) -电压 高 
P1170 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 右 边 或 后 排 -前 (6 缸 ) -电压 高 
P1173 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
马自达 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
Bs 废气 再 循环 (EGR ) 传感器 -故障 时 | 
马自达 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
P1196 图 
马 自 汰 起 动机 信号 -电路 故障 
D233 燃油 泵 控制 模块 -控制 模块 禁用 或 离线 | 
马自达 燃油 泵 控制 模块 (FPM 或 FPCM) 是 一 个 通过 控制 通 往 燃 油泵 (一 般 位 于 油箱 内 ) 电压 的 方式 以 实现 电子 控 
制 单元 (ECU ) 所 需 的 最 佳 燃 油 压 力 的 微 处 理 器 
3 燃油 泵 控制 -超出 范围 
马自达 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 
从 |， 
油 压力 
燃油 泵 控制 -超出 范围 
i236 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 
马自达 油 压力 。 如 果 电 子 控制 模块 发 现 燃油 泵 驱动 模块 (FPDM ) 没有 收 到 来 自 电 子 控制 模块 的 指令 ， 或 收 到 了 无 
效 信息 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 燃油 泵 电路 故障 ， 燃 油泵 驱动 模块 ( FPDM ) 故障 或 电子 控制 模块 
(PCM 或 ECM) 故障 等 
1 燃油 泵 -次 级 电路 故障 
、 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 
马自达 | 油 压 力 
P1244/ 发 电机 /调节 系统 -负荷 输入 输出 范围 
P1245 故障 原因 包括 发 电机 负荷 输入 ( GLI) 电路 故障 ， 发 电机 或 电压 调节 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 
马自达 | 故障 等 
发 电机 /调节 系统 -负荷 输入 输出 范围 
P1246 如 果 电 子 控制 模块 检测 到 发 电机 负荷 信号 输入 ( GLI) 高 于 或 低 于 校准 的 限度 运转 超过 设 定 时 间 ， 该 故障 
马自达 | 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 发 电机 电路 故障 ， 发 电机 负荷 输入 ( GLI) 电路 故障 ， 发 电机 机 械 故 障 ， 电 压 调 节 
器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
燃油 压力 控制 电磁 阀 1- 故 障 
bled 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹簧 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 油 压 
马自达 力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 动机 负载 ) 









































提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽车 的 燃油 压力 调节 
器 位 于 油箱 之 内 























. 354 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 























( 续 ) 
Ts 总 速 控制 系统 -转速 低 于 预期 
马自达 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 





变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 鳃 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 











燃油 压力 控制 电磁 阀 2- 故 障 


























































































































es 燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 筑 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 油 压 

马自达 “| 力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 歧 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 ( 根据 真空 度 判断 发 动机 负载 ) 
全 | 提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ， 但 也 有 些 汽车 的 燃油 压力 调节 

器 位 于 油箱 之 内 

本 全 检测 到 盗窃 -发 动机 锁定 

马自达 | ， 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 收 到 了 来 自 防 盗 系统 的 盗窃 信号 。 此 时 盗 窗 指 示 灯 可 能 闪 亮 ， 发 动机 可 能 
全 | 动 不 了 。 故 障 原因 和 包括 汽车 被 盗 、 防 盗 系统 故障 等 

0 发 动机 最 大 转速 或 车 速 限制 已 经 达到 

马自达 |。 该 故障 码 表明 发 动机 或 车 辆 超过 最 大 限制 速度 。 故 障 原 因 包 括 车 轮 打 滑 ， 发 动机 空 档 高 速 运转 ， 车 辆 起 

“全 | 速 行驶 等 

ee 缸 盖 温度 传感器 -过 热 状 态 

马自达 | ， 该 故障 码 表明 发 动机 冷却 液 温度 ( ECT) 传感器 或 缸 盖 温 度 传感器 显示 发 动机 处 于 过 热 状态 。 故 障 原因 包 
全 | 括 基 本 发 动机 问题 ， 冷 却 液 温度 传感器 或 缸 盖 温度 传感器 故障 ， 发 动机 冷却 液 液 位 太 低 ， 冷 却 系统 故障 等 











缸 盖 温 度 传感器 -超出 自 检 范 围 
P1288 | ”和 拭 盖 温 度 (CHT) 传感器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气缸 盖 
马自达 | 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气缸 都 有 一 个 缸 盖 温 

故障 ，CHT 传感器 故障 ， 冷 却 液 液 位 太 低 ， 发 动机 过 热 











的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温度 和 
传感器。 故障 原因 包括 CHT 传感器 插 接 器 或 电路 


或 过 冷 























P1289/ 缸 盖 温度 传感器 -电路 故障 
P1290 饶 羡 温度 (CHT) 传 感 器 运用 热 敏 电阻 的 原理 将 气 饶 
马自达 | 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 氏 都 有 一 个 氏 盖 





盖 的 温度 输送 给 电导 
温度 传感器 


RN 
加 


制 模块 ， 以 监控 发 动机 温度 和 











缸 盖 温 度 传感器 -故障 安全 冷却 启动 
江 盖 温度 (CHT) 传 感 费 运用 热 敏 电 阻 的 原理 将 气 饶 盖 的 温度 输送 给 电子 控制 模块 ， 以 监控 发 动机 温度 和 
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如 种 达 | 冷却 速率 。 一 些 复杂 的 发 动机 每 个 气 负 都 有 一 个 红 盖 温度 传 感 涡 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 发 动 
机 处 于 过 热 状 态 ， 失 败 安全 模式 已 经 起 动 。 帮 障 原因 包括 冷却 系统 故障 ， 发 动机 冷却 液 大 低 ， 基 本 发 动机 
问 是 等 
p1309 | 失火 检测 监控 器 -未 启用 
如 站 达 | 气 红 失火 是 指 发 动机 工作 过 程 中 由 于 各 种 原因 造成 的 混合 气 在 气 氏 内 不 能 正常 燃烧 的 现象 。 如 果 电子 控 
制 单元 (ECU ) 检测 到 可 能 会 对 催化 转化 器 造成 破坏 的 失火 ， 故 障 灯会 闪烁 ， 此 时 应 立即 关闭 发 动机 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 /曲轴 位 置 ( CKP) 传感器 -电路 范围 /性 能 
凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气门 正 时 系统 中 ， 电 子 西 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控 制 阅 ,OCV) 
p1336 | 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 办 调节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 夺 力 的 方式 来 调整 凸轮 办 
各 各 | 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CNP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相 
对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) 。 曲 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 
轴 位 置 ( CKP) 传感器 (也 叫 上 止 点 传感器 ) ， 其 作用 是 检测 上 止 点 (TDC) 信和 号、 曲轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 
信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气缸 的 点 火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
西 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 -信号 故障 
p134s “| 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 加 轮轴 调节 羡 ( 或 机 油 控制 韶 ,OCV) 
加 | 根据 来 自发 动机 控制 模块 ( ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压力 的 方式 来 调整 凸轮 
的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 ( CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相 
对 位 置 ) 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火 诊 断 监控 器 信号 丢失 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
p1351/ | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 侍 喷 油 量 
od。 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 点 火 诊断 监控 器 (IDM) 的 作用 是 在 配备 有 
如 站 法 | 发 动机 控制 模 块 和 点 火 控制 模块 的 内 燃 机 中 ， 负 责 检测 点 火 系统 的 故障 。 如 果 电子 控制 模 决 检测 到 点 火 诊 
断 监控 器 (TDM) 电路 从 点 火 模块 中 消失 ， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原 因 包括 凸轮 轴 位 置 ( CMP) 传感器 故障 
IDM 信号 电路 故障 ， 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 、 发 动机 冷却 液 温 度 ( ECT) 传感器 或 进 气流 量 传感器 故障 ， 电 



























































子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 



























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 八 章 ”马自达 OBD- 卫 故障 码 .355. 
( 续 ) 

点 火线 圈 A 主 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1352 | 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 政 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 缸 提供 点 火 

点 火线 圈 B 主 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1353 ”| 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 丰 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 图， 分 别 为 单个 气 拭 提供 点 火 

点 火线 圈 C 主 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1354 ”| 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 政 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 轿 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 

点 火线 圈 D 主 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1355 ”| 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 丰 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 轿 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 

发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火 输出 信号 丢失 
P1359 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 

及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

点 火线 圈 A 次 级 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1360 | 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 契 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 轿 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 

点 火线 圈 B 次 级 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蕃 电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1361 | 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 丰 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 轿 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 

点 火线 圈 C 次 级 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 著 电 池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1362 | 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 政 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 轿 ， 分 别 为 单个 气 币 提供 点 火 

点 火线 圈 D 次 级 电路 故障 

点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 
P1363 ”| 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ;次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 

当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 

车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 拭 提供 点 火 

















































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 356 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
点 火线 圈 主 电路 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 
P1364 | 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 潜 包 线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 古 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 
当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 
车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气缸 提供 点 火 
点 火线 圈 次 级 电路 故障 
点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电压 转化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 
P1365 ”| 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 线圈 有 较 粗 的 潜 包 线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 
马自达 | 古 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ; 
当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 新 型 汽 
车 不 再 使 用 分 电器 ， 而 是 电子 控制 多 个 独立 的 点 火线 圈 ， 分 别 为 单个 气 饶 提供 点 火 
凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传感器 -故障 
P1382/ 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV) 
P1387 “| 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 
马自达 | 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相 
对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
1 辛 烷 调 整 -超出 自 检 范围 
马自达 辛 烷 值 调整 跳 线 棒 的 作用 是 滞后 点 火 正 时 ( 如 果 拿 掉 , 点 火 正 时 会 滞后 3° 左右 ) 。 该 故障 码 的 故障 原因 包 
括 辛 烷 值 调整 跳 线 棒 被 拿 掉 ， 辛 烷 值 调整 电路 开路 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1397 系统 电压 -超出 自 检 范围 
马自达 当 电 子 控制 模块 ( ECM) 检测 到 蓄电池 电压 超出 校准 的 范围 ， 该 故障 码 会 出 现 
压 差 反馈 传感器 -检测 到 低 电 压 
B00 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 战 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
马自达 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 如 果 DPFE( EGR 压力 差 回 馈 ) 传感器 的 信 
导电 压低 于 0.2V， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 信和 号 电路 断路 或 对 地 短 
路 ，DPFE 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
压 差 反馈 传感器 -检测 到 高 电压 
而 和 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
马自达 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 如 果 DPFE (EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 的 信 
号 电压 高 于 4.5V， 该 故障 码 会 出 现 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 回馈 ) 传感器 信号 电路 短路 到 正极 ， 
DPFE 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
i 废气 再 循环 (EGR) 阔 位 置 传感器 - 电压 低 /高 | 
马自达 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
乌 生 这 “| 压 差 反馈 传感器 - 管 路 逆反 
I 
压 差 反馈 传感器 -上 游 管 路 故障 
P1405 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
马自达 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 反馈 ) 传 
感 器 上 游 管 路 阻塞 或 断 开 ，EGR 管 路 阻塞 或 破坏 等 
压 差 反馈 传感器 -下 游 管 路 故障 
P1406 废气 再 循环 (EGR) 系 统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
马自达 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 DPFE( EGR 压力 差 反馈 ) 传 
感 器 下 游 管 路 阻塞 或 断 开 ，EGR 管 路 阻塞 或 破坏 等 
Dl 废气 再 循 环 (EGR) 系统 -无 流量 | | 
马自达 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污 染 物 的 排放 
a 废气 再 循环 (EGR) 系统 -流量 超出 自 检 范围 
马自达 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
电 真 空调 节 器 控制 -电路 故障 
P1409 废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
马自达 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 真空 调节 器 电路 故障 ， 
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关节 器 电磁 阅 故 障 或 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 





第 十 八 音 


马自达 OBD-I 故障 码 


35S7 . 





废气 再 循环 (EGR ) 增 压 传感器 /电磁 阀 - 卡 住 




















( 续 ) 







































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































0 废气 再 循环 (ECR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
进 气 翻 板 控制 系统 (马自达 6)- 电 路 故障 
P1410 进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气缸 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000vmin) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
ee 废气 再 循环 (EGR) 电磁 闹 - 故 障 | 
马自达 | _ 度 气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 所 氧化 物 污染 物 的 排放 
Ba 发 动机 冷却 液 节 温 需 -电路 故障 | 
马自达 | 节 温 器 的 作用 是 当 冷 却 液 温度 低 的 时 候 关闭 ， 仅 允许 冷却 液 在 发 动机 内 循环 ， 提 高 热 车 速度 ， 当 冷却 液 
人 
3 (EVAP ) 系统- 俭 测 到 北 ? 
旺 和 | 藻 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 节气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 包 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
全 | 空气 将 这 些 汽油 薰 气 歇 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
本 燕 发 排放 (EVAP) 炭 刍 吹 扫 控制 系统 
马自达 | ， 芍 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 茸 气 的 活性 类 负 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
全 | 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燕 发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 流 量 传感器 - 低 输入 
a 茶 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
马自达 “| 空气 将 这 些 汽油 壮 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 电 子 控制 模块 检测 到 蔡 发 排放 系统 吹 扫 流量 (PF ) 传感器 信号 
低 于 校准 的 最 低 值 (0.4V) 。 故 障 原因 包括 吹 扫 流 量 ( PF) 传感器 电路 断路 或 对 地 短路 ， 吹 扫 流 量 ( PF ) 传 感 
器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
燕 发 排放 (EVAP) 炭 钒 吹 扫 流量 传感器 -高 输入 
茶 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
马自达 “| 空气 将 这 些 汽油 车 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 电 子 控制 模块 检测 到 蔡 发 排放 系统 吹 扫 流量 (PF ) 传 感 器 信号 
高 于 校准 的 最 高 值 (4. 8V) 。 故 障 原因 包括 吹 扫 流量 (PF) 传感器 电路 对 正极 短路 ， 吹 扫 流 量 ( PF) 传感器 本 
身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1446 当当 持 认 (EVADD 半 这 RN NN ee 
马自达 | 蒸发 排放 (EVAP) 系 统 将 箱 中 的 1 燕 气 导 人 装 有 日 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 茸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Bd 燕 发 排放 (EVAP) 炭 馈 吹 扫 系 统 -油箱 压力 问题 
马自达 | ， 蒜 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 茸 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 茸 气 的 活性 炭 负 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P1450/ 蒸发 排放 (EVAP) 系统 -油箱 真空 测试 失败 
P1452 莹 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
马自达 | 空气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
p1451 共 发 排放 (EVAP) 炭 镀 通 风 阅 -电路 故障 
马自达 | ， 菊 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 节气 的 活性 类 钢 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
人 | 空气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
燃油 液 位 传感器 -短路 /开路 
P1455 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 号 的 形式 输送 给 电 
马自达 | 子 控制 模块 。 故 障 原 因 包括 油箱 液 位 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 
障 等 
P1456/ 蒸发 排放 (EVAP) 系统 
P1457 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 莹 气 的 活性 炭 缸 里。 发 动机 会 利用 新 鲜 
马自达 | 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
曲轴 箱 强 制 通风 (PCV ) 加 热 器 -电路 故障 
P145E | 轴 箱 强制 通风 ( PCV) 系统 的 作用 是 将 曲轴 箱 内 的 定 气 (发 动机 做 功 燃 烧 过 程 的 末端 ,一 些 未 燃 混合 气 在 
马自达 | 高 压力 下 从 活塞 环 漏 和 曲轴 箱 内 ,业内 将 这 种 泄漏 称 为 审 气 ) 通 过 发 动机 工作 产生 的 真空 导入 进 气 歧 管 ， 然 
后 窜 气 会 随 着 新 鲜 的 空气 一 起 进入 气 饶 烧 掉 ， 从 而 降低 污染 提高 发 动机 效率 
Bde 节气 门 全 开 空调 关闭 继电器 -电路 故障 
于 时 法 故障 原因 包括 节气 门 全 开 ( WOT) 空调 (AZC ) 关闭 继电器 本 身 或 其 控制 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 











ECM) 故障 等 








































































































































































































































































































































































































































































































. 35S8 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
空调 压力 传感器 -高 电压 
P1461 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控 
马自达 | 制冷 却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 。 故 障 原 因 包 括 空调 压力 (ACP) 传感器 电路 对 正极 短路 ，ACP 传 感 
器 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
空调 压力 传感器 - 低 电 压 
P1462 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控 
马自达 | 制冷 却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 。 故 障 原因 包括 空调 压力 传 感 需 本身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
空调 压力 传感器 -没有 足够 的 压力 变化 
a 空调 制冷 剂 压力 传感器 的 作用 是 将 空调 制冷 剂 压力 以 电信 和 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 作 为 控 
马自达 制冷 却 风扇 开关 和 压缩 机 继电器 的 依据 。 电 子 控制 模块 检测 到 当 压 缩 机 循环 时 ， 空 调制 冷 剂 压 力 没 有 足够 
大 的 变化 。 故 障 原 因 包括 空调 系统 机 械 故 障 ， 空 调 离合 器 一 直路 合 ， 空 调 压 力 传感器 电路 故障 ， 空 调 压力 
传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
己 生 |， 空调 请 求 -超出 自 检 范 园 
Dides 空调 继电器 -电路 故障 
马自达 故障 原因 包括 空调 继电器 本 身 或 其 电路 故障 ， 节 气门 全 开 ( WOT) 空调 关闭 继电器 故障 ， 空 调 离 合 器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
P1466 空调 冷却 液 温度 传感器 -电路 故障 
马自达 故障 原因 包括 空调 冷却 液 温 度 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障， 电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1467 空调 压缩 机 温度 传感器 -电路 故障 
马自达 故障 原因 包括 空调 压缩 机 温度 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
频繁 的 空调 压缩 机 离合 器 循环 
P1460 电子 控制 模块 检测 到 经 常 的 空调 压缩 机 离合 器 循环 。 这 个 检查 的 目的 是 为 了 保护 变速 器 。 在 一 些 情况 下 ， 
马自达 当空 调 离合 器 哮 合 的 瞬间 ， 电 子 控 制 模 块 会 解除 液 力 变 矩 器 的 锁定 。 故 障 原因 包括 循环 压力 开关 电路 在 41 
针 和 电子 控制 模块 之 间 开路 ， 点 火 运行 电路 跟 循环 压力 开关 电路 间 开 路 ， 空 调 系 统 机 械 故 障 ( 比如 冷却 剂 压 
力 太 低 ) 等 
P1473 、 
马自达 冷却 风扇 -电路 故障 
4 冷却 液 风 扇 电动 机 -控制 电路 故障 (Tribute) 
马自达 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
总 自 尖 “| 空调 控制 信号 -在 自 检 时 高 电压 
一 b AS 
如 各 大 | 冷却 风扇- 中 -电路 玖 障 (Tribute) 
|， 冷却 风扇 -电路 故障 
马自达 故障 原因 包括 冷却 风扇 继 电器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 ( 中 速 )- 控 制 电路 故障 
P1477 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 出 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
马自达 | 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 。 故 障 原因 包括 冷却 液 风 扇 电 动机 电路 或 其 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 
或 ECM ) 故障 等 
P1479 冷却 风扇 -高 -电路 故障 (Tribute) 
马自达 故障 原因 包括 冷却 液 风 扇 电动 机 电路 或 其 本 身 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
空调 冷凝 器 风扇 电动 机 继电器 -电路 故障 
P1479 冷凝 器 的 作用 是 通过 跟 车 外 空气 热 交 换 而 帮助 制冷 剂 液化 。 从 压缩 机 出 来 的 高 温 高 压制 冷 蒸 汽 通 过 高 压 
马自达 软 管 进入 冷凝 器 ， 由 于 车 外 温度 低 于 进入 冷凝 器 的 制冷 剂 温度 ,借助 于 冷凝 风扇 的 作用 ， 在 冷凝 器 中 流动 
的 制冷 剂 的 大 部 分 热量 被 车 外 空气 带 走 ， 从 而 高 温 高 压气 体 被 冷凝 成 高 温 高 压 的 液体 ， 为 接 下 来 的 汽化 降 
温 做 好 准备 
P1480/ 
P1481 冷却 风扇 -电路 故障 
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P1485 废气 再 循环 
(EGR 
马 自 i 废气 再 循环 ) 真 空 电磁 
自 达 禄 于 羔 俏 环 (RCR) 系统 的 作用 证 在 人 
- | 
ee 所 再 大 未 (BC 二 了 敌 和 化物 和光 将 少量 的 废 (入) 
te ma 气 导 人 进 气 歧 管 。 这 些 废气 
燃烧 窑 上 系统 的 作 。 这 些 废气 的 丰 
- et "0 I 
1487 气 再 循环 Se i 减少 了 氮 向 内 何 运 1 ;时 将 少量 的 废 
马 日 达 用 所 再 信 环 (ECR) 系统 的 人 f 站 靶 管 。 这 些 废气 
低 | ， 这 些 废气 的 存在 降 
p1496 | ”废气 再 循环 度 和 压力 ， 从 而 减少 了 粤 [高 负荷 运转 时 将 少量 的 
马自达 全 区 ee 语 此 闫 
信 了 多 的 六 红 和 于 为， 从中 湖人 化 和 和 ee 
F1497 废气 再 循环 一 从 oa 将 少量 的 废气 
i sag (EGR) 阀 线 氧化 物 污染 物 上 量 的 废气 
马自达 | ， 废 忆 再 循环 (EGR 线圈 2- 短 路 /开路 染 物 的 排放 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 和 
LE 7 诺 磁 室 的 温度 和 a a Si 
P1498 废气 再 循环 (EG ek 从 i oy at 村 将 少量 的 废气 
马自达 废气 再 循环 R) 阀 线 圈 3- 短 污染 物 的 排 六 气 导 人 进 气 歧 管 。 这 
废气 再 循环 ( EGR ) 系统 短路 /开路 放 歧 管 。 这 些 废气 的 存 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 = 
p1499 | 记忆 再 循环 Es 人 | a ea 将 少量 
马 自 ; 废气 (EGR) 阅 线 圈 4- 短 氮 氧 化 物 污染 物 的 少量 的 废气 导入 
达 废气 再 循环 (EGR 4- 短 路 /开路 物 的 排放 进 气 歧 管 。 这 些 废气 上 
es a eh ns 
一 一 一 一 后 芝 作 下 de [高 负荷 运转 
P1500 车 速 传感器 (VSS j 减 少 了 时 将 少量 的 废气 
00 | 和 下 CYSS 反作用 人 
速 、 et he Re ， 这 些 废气 的 存在 降 
Bt re tlt 
P1501 车 速 传感器 (VSS 疫 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 和 a 
马自达 | 车 如 传 感 带 ) -超出 自 检 范 围 [冷却 风 肩 的 开 闭 以 。 控制 单元 (ECU) ， 作 ， 
来 。” 自 (VSS) 的 作 及 巡航 定 速 等 其 他 切 作为 控制 发 
速 、 自 动 变速 器 换 档 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 on 
Dla 车 速 传感器 (VSS)- 液 力 变 矩 回 锁 目 、 0 忆 和 I 
马自达 | ， 车速 传 感 吕 ) -信号 故障 | 
速 ， 自 动 恋 (VSS) 的 作用 是 及 巡航 定 速 等 其 ) ， 作 为 控制 发 3 
、 自 动 变速 器 换 档 、 液 日 是 将 汽车 的 速度 以 电信 定 速 等 其 他 功能 的 参考 动机 盒 
P1504 ee 疫 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动 信号 形式 传输 给 电子 控 舍 
马自达 合 速 空气 控制 ey 机 冷却 风扇 的 开 闭 L ss (ECU) ， 作 为 控 和 
二 赔 带 有 一 个 由 步 进 电动 I te 
空气 流量 十 会 ,而 和 [HD 汪 生 | 下 和 J 今 7 
P1505 ER 对 傅 速 进行 控 利 人 可 移动 针 闻 ， 存 节气 据 
马自达 总 速 空气 控制 (CTA -适应 性 错误 ， 以 适应 pp ] 关 闭 的 情况 下 | 
es a ai a ，IAC 阀 通 过 改 
P1506 | 总 速 空气 控制 ( a 对 息 速 进行 控 和 2 可 移动 针 竟 。 在 节气 
马自达 ”总 速 空气 控 抽 eee. 各 误 ， 邑 王位 pt pe 了] 关闭 的 情况 下 
| 悦 带 有 -一 个 由 步 进 电动 忆 ，IAC 交通 过 改 
2 空气 流量 ， 对 A a 世 也 控 制 六 
P1507 合 速 空气 控制 本 对 人 印 速 进行 控 动机 控制 的 可 移动 针 阀 
re j(IAC) 阔 - 意 ) 控制， 以 适应 不 局 欧 动 针 闪 。 在 节气 门 关 | 
马自达 。 息 速 空气 控 条 风机 适应 ee ] 关 闭 的 情况 下 | 
0 轴 带 有 一 个 由 步 进 电动 让 a ，IAC 阀 通 过 
P1508 傅 速 空气 控 充 量 ， 对 傅 速 进行 控 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 
总 速 空气 控制 i 了 控制， 以 适应 不 同 多 动 针 阀 。 在 节气 门 3 
马自达 | ， 总 速 空气 控 We 1- 短 路 /开路 适应 不同 条 件 下 的 息 ] 关 闭 的 情况 下 ，IAC 
二 个 由 步 进 电动 ，IAC 阅 通 过 
P1509 傅 速 空气 控制 帝 量 ， 对 仍 速 进行 控 电动 机 控制 的 可 移动 针 阅 
A | ee 了 控制 ， 以 适应 不 同 多 动 针 阀 。 在 节气 门 3 
马自达 | 。 息 速 空气 控 旬 2 短路 /开路 义 适应 不 同 0 ] 关 闭 的 情况 下 
人 pe 四 ，IAC 内 通过 
P1510/ 人 的 空气 流量 ， Lh 由 步 进 电 动机 控制 
P151 总 速 空气 控制 系 筷 过 进行 控制 ， 以 适应 不 同 移动 针 闪 。 在 节 
at ， 以 过 以 es ea 
ey 情况 下 ，IAC 问 通 过 改 
管 路 的 空气 流量 oo 由 步 进 电 动机 控制 的 可 
， 对 铺 速 进行 控制 全 的 可 称 到 下 罗 总 
» 以 适应 K 同 条 件 下 网 。 在 节气 门 关 闭 能 员 
条 件 下 的 息 速 的 情 ; 二 
速 月 下 IAC 阀 通过 改 































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 360 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
进 气 歧 管 通路 控制 - 卡 在 关闭 位 置 (第 1 排 ) 
进 气 歧 管 通路 控制 (IMRC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
P1512 | 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMRC 执行 电动 机 
马自达 | 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 真空 泄漏 ， 真 空 电磁 阀 
或 执行 器 故障 ，IMRC 执行 器 链接 或 齿轮 卡 住 ，IMRC 回 位 弹簧 故障 ，IMRC 杆 / 轴 故障 ，IMRC 控制 电路 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1516 空 档 位 置 开 关 - 电 路 故障 (Tribue 2005 除外 ) 
马自达 故障 原因 包括 空 档 位 置 开关 电路 故障 ， 空 档 位 置 开 关 故 障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -输入 错误 (Tribute 2005) 
P1516 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 生 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 - 卡 在 开启 位 置 
P1518 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 - 卡 在 关闭 位 置 
P1519 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000xmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 -电路 故障 
P1520 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 工 -短路 /开路 
P1521 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 2- 短 路 /开路 
P1522 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -电路 故障 
P1523 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 入 善之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阅 门 翻 板 
(涡轮 增 压 器 ) 增 压 空气 冷却 器 旁 通 电磁 阀 - 故 障 
涡轮 增 压 器 利用 发 动机 排出 的 废气 惯性 冲力 来 推动 涡轮 ， 涡 轮 又 带动 同 轴 的 叶轮 ， 给 进 气 增 压 ， 从 而 提 
P1524 “| 高 汽车 功率 。 增 太空 气 冷 却 器 (也 叫 中 冷 器 ) 是 用 来 冷却 经 增 压 器 出 来 的 增 压 空气 的 。 空 气 在 经 过 增 压 器 
马自达 | 后， 压力 增加 ， 温 度 升 高 。 通 过 增 压 空气 冷却 器 可 降低 增 压 空 气温 度 ， 从 而 提高 空气 密度 ， 提 高 充气 效率 ， 
以 达到 提 发 动机 功率 和 降低 排放 的 目的 。 增 压 空 气 冷 却 器 旁 通 阀 的 作用 是 将 一 部 分 空气 绕 开 空 气 冷却 器 。 
这 些 空气 随后 再 跟 经 过 空气 冷却 器 冷却 过 的 空气 混合 后 进入 发 动机 ， 以 保证 进 气 温度 高 于 露水 温度 
超级 增 压 器 空气 控制 电磁 阀 (真空 )- 短 路 /开路 
P1525 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 从 而 
马自达 | 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 故 障 原因 包括 超级 增 压 器 空气 控制 真空 电磁 阀 本 身 或 
其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
超级 增 压 器 空气 控制 电磁 阀 (通风 ) -短路 /开路 
P1526 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 从 而 
马自达 | 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 故 障 原因 包括 超级 增 压 器 空气 控制 通风 电磁 阀 本 身 或 
其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
P1527 旁 通 空 气 电 磁 阀 -短路 /开路 
马自达 故障 原因 包括 旁 通 空气 电磁 阀 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1528 急速 空气 控制 系统 -故障 a 
马自达 和 僵 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 














变 劳 通 管 路 饼 


空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 印 速 




































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 十 八 章 ”马自达 OBD- 卫 故障 码 . 361 . 
( 续 ) 
L/C 大 气 平衡 空气 控制 电磁 阀 -故障 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 卡 在 开启 位 置 (第 工 排 ) 
sa ” 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 层 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 负 对 应 两 个 进 气 
马自达 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 男 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
全 | 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原 因 包括 IMRC 监控 器 信号 电路 
短路 ，IMRC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 卡 在 开启 位 置 (第 2 排 ) 
进 气 歧 管 空 气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
马自达 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000xmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
了 全 | 的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMAC 监控 器 信号 电路 
短路 ，IMAC 执行 器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
超级 增 压 器 空气 控制 电磁 阀 - 短 路 /开路 
fs 超级 增 压 器 是 一 个 用 来 给 内 燃 机 增加 进 气 的 空气 压缩 机 。 更 多 的 进 气 为 发 动机 提供 了 更 多 的 氧气 ， 从 而 
马 自 大 允许 控制 模块 提供 更 多 的 燃油 ， 从 而 提高 输出 功率 。 故 障 原因 包括 增 压 咒 空气 控制 真空 电磁 阀 或 通风 电磁 
了 个 | 六 故障 ， 增 压 器 空气 控制 管 路 泄漏 或 阻塞 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 ， 发 动机 控制 传感器 故障 ( 例 
如 发 动机 冷却 液 温度 传感器 , 进 气 温度 传感器 , 进 气流 量 传感器 等 ) 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 - 控 制 电 路 故障 
sag ” 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 征 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
马自达 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 。 故 障 原因 包括 IMAC 电路 开路 或 对 地 
短路 ，IMAC 供电 电路 开路 ，IMAC 总 成 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
动力 转向 压力 开关 -故障 
前 二 | 动力 转向 压力 (PSP) 传感器 根据 电位 器 的 原理 将 动力 转向 负载 压力 以 电压 信号 的 形式 传输 给 电子 控制 单 
马自达 元 (ECU) 。 如 果 负 载 压力 过 大 ， 必 要 的 时 候 ECU 会 提高 发 动机 傅 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 炸 
站 | 火 。 故 障 原 因 包 括 PSP 传感器 电路 开路 或 短路 ， 接 地 电路 开路 ，PSP 传感器 故障 ， 自 检 过 程 中 转向 盘 没 有 
转动 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -蓄电池 电压 低 
pie 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
马自达 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
人 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 电池 电极 锈蚀 ， 电 池 电 路 电 
阻 过 高 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 ECM ) 故障 等 
P1565/ 
P1567/ 定 速 巡 航 系统 
P1568 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 躁 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
马自达 
变速 器 控制 模块 (TCU) -蓄电池 电压 低 
P1566 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
马自达 | 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 故 障 原因 包括 蓄电池 电动 机 锈蚀 而 导 
致 接触 不 良 ， 蓄 电池 电路 故障 ， 变 速 器 控制 模块 故障 等 
P1566 定 速 巡航 系统 (Tribute) 
马自达 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
进 气 歧 管 空气 控制 -电路 低 
P1569 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转 速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 -电路 中 的 
P1570 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 红 对 应 两 个 进 气 
马自达 | 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
































的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 











/ 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 















































































































































































































































































































































































































































































































































. 362 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
制 动 踏板 位 置 开关 -电路 故障 
1 制 动 踏板 位 置 (BPP) 的 作用 是 将 制 动 踏 板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 ( ECU)， 
马自达 作为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 。 故 障 原因 包括 制 动 踏 板 位 置 (BPP) 或 制 动 踏板 踩 下 
(BPA) 传感器 校准 失调 ， 传 感 器 供电 电压 熔 丝 烧毁 ，BPP 或 BPA 传感器 电路 故障 ，BPP 或 BPA 传感器 故 
障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
py3 节气 门 /加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 -无 信号 
马自达 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传 递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
P1574/ 节气 门 /加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -信号 相关 性 
P1577 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
马自达 | 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
节气 门 执行 器 控制 (TAC) 监控 器 -请 求 的 发 动机 功率 没有 达到 
P1578 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
马自达 | 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
节气 门 执行 器 控制 (TAC) 监控 器 -跨行 回 家 模式 启动 
0 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动 
马 自 大 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
P11 。 | 节气 门 执行 器 控制 (TAC) 监控 器 -故障 
2 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动 
P1583 | 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
马自达 | 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控 制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -活性 存储 器 (KAM) 错误 
P1600 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) 到 自动 变速 器 -信号 错误 
P1601 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 和 运转。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -通信 错误 
0 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
马自达 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -不 正确 的 防盗 程序 
P1603/ 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1604 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
马自达 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控 制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 
钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -活性 存储 器 (KAM) 测试 失败 
D160 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
马 自 关 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 汽车 蓄电池 电极 锈蚀 ( 导致 电阻 大 
大 ) ，KAM 存储 器 到 电子 控制 模块 的 电路 故障 ， 没 有 运行 重新 编程 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -爆燃 控制 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1608 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
马自达 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 









































检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电 子 控 


制 模块 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
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( 续 ) 
发 动机 控制 模块 -爆燃 控制 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 外 

成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 
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P1609 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 利用 爆燃 传感器 
马自达 | 检测 发 动机 转速 改变 时 的 振动 。 爆 全 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 的 时 候 电子 控 
制 模块 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆 风 发 生 。 建 议 重 管 电子 控制 模块 。 然 后 将 点 火 钥 是 转 到 起 动 位 时 
(保持 发 动机 关闭 ) 。 如 果 该 故障 码 重新 出 现 ， 表 明 电子 控制 模块 的 爆燃 控制 电路 故障 。 此 时 需要 更 换 电 子 
控制 模块 
发 动机 控制 模块 -起 动 时 不 正确 的 防盗 程序 
p1621 | ”发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
一生 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 
钥 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 -不 正确 的 钥匙 防 瓷 程序 
p1622 | 发动 宙 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
总 和 尖 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 
钥 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 -防盗 读 / 写 错误 ， 损 坏 的 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM) 
p1623 | 发动 宙 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 
钥 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 -防盗 通信 错误 
p1624 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 信 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发动 机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 
钥 是 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 到 防 抑 死 制 动 系统 (ABS) / 驱动 防洪 牵引 力 控制 系统 (TCS) 的 通信 -信号 错误 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 信 
P1627/ | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
P1628 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 
马自达 | 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 清和 跑 偏 。 驱 动 防滑 牵引 
力 控制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现象 时 ， 通 过 洁 后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 输出 ， 提 前 升 档 ， 
二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
P1630 > 
证 计 | 发 电机 电压 -电路 故障 
P1631 、 
如 六 | 发 电机 电压 没有 充电 
乌 生 过 | 电池 电压 监控 器 -电路 故障 
日 
P1633 | ， 蓄电池 电压 -过 度 充 上 电 
马自达 | 。 故障 原因 包括 发 电机 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
P1634 、 、 
已 后 汉 | 发 电机 BB 端 开 路 
发 动机 控制 模 卖 (ECM) -艾青 器 故障 
P1635 | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 信 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模 芯 (BCMD) -通信 错误 
P1636 | 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 信 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 















































及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 






















































































































































































































































































































































































































































































. 364 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

发 动机 控制 模块 (ECM ) -活性 存储 器 ( KAM ) 测试 错误 

P1639 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 

马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

P1641/ 燃油 泵 -电路 故障 

P1645 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 

马自达 | 油 压力 
动力 转向 压力 开关 -超出 自 检 范围 

P1650 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电 子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动机 愈 

马自达 | 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 。 故 障 原因 包括 自 检 时 转向 盘 没 有 被 旋转 ，PSP 开关 /短路 杆 故 
障 ，PSP 信号 电路 开路 或 对 地 短路 ，PSP 开关 接地 (回路 ) 电 路 开路 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
动力 转向 压力 开关 -输入 故障 

P1651 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电 子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动机 和合 

马自达 | 速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 。 故 障 原因 包括 自 检 时 转向 盘 没 有 被 旋转 ，PSP 开关 /短路 杆 故 
障 ，PSP 信号 电路 开路 或 对 地 短路 ，PSP 开关 接地 (回路 ) 电 路 开路 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

3 动力 转向 压力 开关 -电路 故障 

马自达 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电 子 控制 单元 (ECU ) 检 测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动机 愈 
速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 

B16 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -电路 故障 

马自达 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

jee 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -故障 

马自达 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 

P1674 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 

马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

与 | 转子 润滑 油泵 ， 低 油 流 -电路 故障 

9 be 

瑟 自 类 | 转子 润滑 油 友 ， 高 油 流 -电路 故障 

二 b A 

局 | 转子 润滑 油泵 ， 自 检 - 电 路 故障 

7 ba 

Big00 变速 器 系统 -故障 

马自达 变速 器 控制 模块 (TCM) 在 车 辆 处 于 前 进 档 行驶 过 程 中 ， 检 测 到 空 档 位 置信 号 。 故 障 原因 包括 变速 器 液 液 
位 太 低 ， 变 速 器 故障 等 

马上 | 变速 器 电 磁 冰 故障 -倒车 档 咕 合 错误 

一 ba 

P1702 变速 器 档 位 传感器 -电路 故障 

马自达 变速 器 档 位 传 感 需 负责 将 变速 避 杆 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) 
制 动 踏板 位 置 (BPP) 开关， 波 力 变 矩 器 -超出 自 检 范围 

P1703 制 动 踏板 位 置 ( BPP ) 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 

马自达 | (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 。 故 障 原因 包括 BPP 开关 电路 故障 ， 制 动 开关 失 
调 或 故障 ， 制 动 灯 电 路 故障 ， 跟 BPP 相连 接 的 控制 模块 故障 等 

p1704 | ， 变 束 圳 档 位 传 感 圳 -故障 

马自达 变速 器 档 位 传 感 需 负责 将 变速 器 杆 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 故 障 原因 包括 档 
位 (TR ) 传 感 器 或 换 档 拉 索 失调 ， 档 位 传感器 电路 故障 ， 档 位 传感器 故障 等 
变速 器 档 位 传感器 -超出 自 检 范围 

P1705 变速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 器 杆 的 位 置 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 。 故 障 原因 包括 自 

马自达 | 检 时 变速 杆 没 有 在 P( 驻 车 ) 位 或 N( 空 ) 位 ， 档 位 (TR) 传 感 器 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 
ECM) 故障 等 

i706 离合 器 踏板 位 置 开 关 - 故 障 

马自达 离合 器 踏板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 踩 下 的 信息 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 发 动 








机 起 动 和 定 速 巡航 系统 的 重要 参数 











第 十 八 音 


马自达 OBD-I 故障 码 





了 P1709 


离合 器 踏板 位 置 开 关 - 故 障 (B 系列 皮卡 /Tribute) 













































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































马自达 “| 离合 器 路 板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 路 下 的 信息 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 发 动 
机 起 动 和 定 速 巡 航 系统 的 重要 参数 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -超出 自 检 范 围 ( 除 B 系列 皮卡 /Tribute) 输 出 
p1709 | ， 驻 车 档 / 室 档 位 置 (PNP) 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控 
马自达 “| 制 单元 ( ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 息 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 
站 天 | 以 防止 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 故 障 原因 包括 PNP 开关 电路 故障 ，PNP 开关 故障 ， 电 子 控 
制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 -超出 自 检 范围 
P1711 | 变速 器 液 温度 (TFT) 传 感 器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 
马自达 | (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ，TCU 运用 
此 温度 信号 判断 变速 器 液 煌 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阀 压 力 
p1713 /| ， 变 速 器 蔗 温 庆 (TFT) 传感器 -性 能 
Pig | 变速 器 液 温度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 
ER (ECU)。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 (TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ，TCU 运用 
马上 月 达 | 此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阔 压 力 
自动 变速 器， 换 档 电 硫 交工 机 械 故 障 
P1714 “| 。 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM 故障 等 
自动 变速 器 ， 换 档 电 破 交 2- 机械 故障 
P1715 | 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 六 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
自动 变速器 ， 换 档 电 破 间 3- 机 械 故 障 
P1716 “| 换 档 电磁 阅 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM 故障 等 
自动 变速器 ， 换 档 电 破 交 4- 机 械 故 障 
P1717 “| 换 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM 故障 等 
J， | 超速 传动 (0/D) 系统 -信号 丢失 
马自达 
p1720 | ”车 过 传感器 (VSS) -无 信号 
马自达 |， 车速 传 感 器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控制 发 动机 息 
速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
换 档 电磁 闪 1 故障 
Pp1721 多 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
换 档 电 磁 闪 2- 故障 
P1722 “| 换 档 电磁 阅 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM 故障 等 
换 档 电 磁 闪 3- 故 障 
P1723 | 换 档 电磁 阅 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM ) 故障 等 
换 档 电 磁 闪 4- 故障 
P1724 “| 换 档 电磁 阅 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 六 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阀 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
P1729 
马自达 4x4 低档 开关 -错误 






































































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 366 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Er 档 位 选择 12- 换 档 故障 
0 档 位 选择 23- 换 档 故障 
0242 | ， 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阔 - 故 障 | 
| 。 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 多 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平 
总 各 关 “| 稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作 
P1738 
马自达 “| 换 档 时 间 错误 
P1740/ 液 力 变 矩 器 离合 器 控制 -故障 
P1741 “| 。 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 多 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平 
马自达 | 稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作 
p1744 | 液 力 变 短 器 离合 器 系统 -故障 l 
如 P| 液 力 变 算 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 眼 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平 
稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作 
自动 变速 器 -电子 压力 控制 电磁 六 -电路 故障 
殴 档 电磁 阔 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1745 “| 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 器 液 的 
马自达 | 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 闪 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 电磁 阅 
故障 有 些 情况 下 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变 
速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
自动 变速 器 -电子 压力 控制 电磁 阅 - 低 输入 
殴 档 电磁 阔 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1746 “| 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 器 液 的 
马自达 | 压力。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阔 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 电磁 立 
故障 有 些 情况 下 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变 
速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
自动 变速 器 -电子 压力 控制 电磁 六 -高 输入 
换 档 电磁 阔 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1747 “| 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 器 液 的 
马自达 | 压力。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阔 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 电磁 闪 
故障 有 些 情况 下 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变 
速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
自动 变速 器 -电子 压力 控制 电磁 六 -故障 
殴 档 电磁 阔 通 过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阁 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1748 “| 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 器 液 的 
马自达 | 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阔 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 电磁 闪 
故障 有 些 情况 下 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变 
速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
自动 变速 器 -电子 压力 控制 电磁 阀 系统 
稀 档 电磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1749 “| 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阀 的 作用 就 是 控制 变速 器 液 的 
马自达 | 压力。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 阔 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 电磁 立 
故障 有 些 情况 下 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变 
速 器 油 太 脏 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
自动 变速 器 ， 换 档 电磁 间 工 断路 
P1751 “|” 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 赣 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 闪 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故 障 等 
自动 变速 器 ， 换 档 电 磁 阅 1- 电 路 故障 
P1752 | 。 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 赣 来 控制 通 往 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电 磁 闪 机 械 故 障 ， 电 路 、 
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屡 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 














第 十 八 音 


马自达 OBD-I 故障 码 
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自动 变速 器 ， 换 档 电 磁 阀 1- 短 路 
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P1753 | 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 六 机 械 故 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 ( TCM) 故障 等 
p17s4 | 自动 变速 器 ， 自 由 飞轮 离合 加 电磁 六 -电路 放 障 
如 让 尖 | 自由 飞轮 离合 器 也 称 为 滑行 离合 器 (CCS) 。 故 障 原 因 包 括 CCS 本 身 或 其 电路 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 
或 ECM) 故障 等 
自动 变速 器 ， 换 档 电 磁 闪 2- 断路 
P1756 “| 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阔 机 械 改 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
自动 变速 器 ， 换 档 电磁 阔 2- 短 路 
P1757 “| 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 间 来 控制 通 入 变速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 阔 机 械 改 障 ， 电 路 、 
插 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
自动 变速 器 ， 电 子 压力 控制 电磁 疝 -对 地 短路 
档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 闪 玉 控制 通 往 变速器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1760 | 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非常 重要 。 压 力 控制 电磁 阅 的 作用 就 是 控制 变速 器 液 的 
马自达 | 压力 。 该 故障 码 的 原因 包括 压力 控制 电磁 六 本 身 、 电 路 、 插 接 器 故障 等 。 同 时 要 注意 ， 变 速 器 控制 电磁 阅 
故障 有 些 情况 下 并 不 是 因为 电子 问题 ， 而 是 由 于 管 路 阻塞 或 者 是 机 械 方面 的 问题 。 好 多 时 候 ， 仅 仅 因为 变 
速 器 油 太 胜 就 会 造成 很 多 这 方面 的 故障 
自动 变速 嚣 ， 换 档 电 磋 闹 3- 性 能 
P1761 | 换 档 电 磁 闪 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阅 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
马自达 | 而 实现 换 档 。 该 故障 码 的 故障 原因 包括 变速 器 液 液 面 太 低 ， 变 速 器 液 太 脏 ， 换 档 电磁 六 机 械 故 障 ， 电 路 、 
择 接 器 或 变速 器 控制 模块 (TCM) 故障 等 
乌 自 过 | 。 变速 器 系统 超速 传动 单元 - 卡 在 关闭 位 置 
于 日 过 
四 [| 。 自动 变速 器 ，3.2 档 正 时 电磁 阅 - 故 障 
p1767 | 用 动 变速 器 ， 液 力 变 失 器 离合 桥 电 硫 疝 -电路 故障 加 
玉生 大 | ， 液 力 变 抵 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平 
稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 逢 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 蛤 的 作 
p1770 | 自动 变速器， 超 限 离合 器 电磁 间 - 故 障 
久久 | 超 限 高 合 器 的 作用 是 当 从 动 轴 的 转速 比 驱 动 轴 的 转速 高 时 ， 自 动 分 离 从 动 轴 。 故 谱 原 因 包 括 超 限 离合 器 
梯 阅 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 变 速 器 控制 模块 故障 等 
自动 变速 器 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 -断路 
P1771 | 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ( ECU) ， 作 为 控制 发 
马自达 | 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原 因 包 括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 到 变速 器 控制 模块 (TCM) 电路 故障 ，TP 
传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 RCM) 故障 等 
自动 变速 器 ， 节 气门 位 置 (TP) 传感器 -短路 
P1772 “| 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
马自达 | 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 到 变速 器 控制 模块 (TCM) 电路 故障 ，TP 
传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
p177s | 自动 变速 器 ， 转 矩 减少 信号 工 信 号 问题 
如 生 | ， 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 咎 时 关闭 喷 油 器 ， 或 法 后 点 火 等 方式 来 
降低 发 动机 转生 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
p1776 | 自动 变速 器 ， 转 秆 减少 信和 号 2- 信 号 问题 | 
如 | 转 乱 管 理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 千 时 关闭 哮 油 项， 或 洲 后 点 火 等 方式 来 
降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
p1777 | 自动 变速 器 ， 转 沧 减 少 信号 (冷却 液 温度 信号 )- 故 订 
如 让 太 | 转 息 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 午时 关闭 哮 油 项， 或 洲 后 点 火 等 方式 来 
降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
p1780 | ”变速 器 控制 开关 -超出 自 检 范 轩 | 
马自达 | ， 变速 器 控制 开关 (TCS) ， 又 称 超速 传动 (0/D) 开关， 一 般 位 于 自动 变速 器 的 变速 杆 上 。 故 障 原因 包括 
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电路 或 插 接 器 故障 ，TCS 在 








9 检 时 没有 循环 ，TCS 本 身 故障 ， 

















电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 


































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 368 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Be 4 x4 低档 开关 -超出 自 检 范 围 
这 自决 故障 原因 包括 4 x 4 低档 开关 电路 或 插 接 器 故障 ， 电 子 换 档 模块 (ESM) 故障 ， 电 子 控制 模块 ( PCM 或 
bp 要 A 
ECM) 故障 等 
id 变速 器 液 温 度 (TFT) 传感器 依据 热 敏 电 阻 的 原理 将 变速 器 液 温度 以 电信 和 号 的 形式 传送 到 电子 控制 单元 
马自达 (ECU) 。 其 主要 作用 是 当 温 度 过 高 时 ， 变 速 器 控制 模块 ( TCU ) 会 降 档 减速 。 对 于 有 些 新 型 汽车 ，TCU 运用 
此 温度 信号 判断 变速 器 液 粘 度 ， 从 而 调整 管 路 压力 和 电磁 阁 压力 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 变速 
器 液 温度 (TFT) 传感器 信号 高 于 148%C 
号 和 |， 自动 变 速 器 ，3.2 档 正 时 / 清 行 离合 器 电磁 阅 - 在 自 检 时 断路 
自动 变速 器 ，3-2 档 正 时 /滑行 离合 器 电磁 阀 - 在 自 检 时 短路 
ot 节气 门 位 置 (TP) 传 感 器 -故障 
马自达 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
oi 节气 门 位 置 CTP) 传感器 -电路 故障 
马自达 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 故障 
P1792 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
马自达 | 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 会 根据 大 
气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
空气 流量 (MAF ) 传感器 / 进 气温 度 (IAT) 传感器 -电路 故障 
P1793 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
马自达 | 基本 信号 之 一 。 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单 
元 (ECU) ， 为 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) -蓄电池 电压 低 
P1794 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
马自达 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
节气 门 关闭 位 置 开 关 故 障 
P1795 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
马自达 | 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 有 些 车 上 有 一 个 专门 的 关闭 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 ， 它 的 作用 是 将 节气 门 关 
闭 与 否 的 信号 传送 给 控制 模块 
驻 车 档 / 空 档 位置 开 关 / 离 合 器 踏板 位 置 开关 
驻 车 档 / 空 档 位置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
马自达 | (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仍 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 离 合 器 踏板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 踩 下 的 信息 以 电信 号 的 形 
式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 发 动机 起 动 和 定 速 巡航 系统 的 重要 参数 
p1798 | 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -电路 间歇 
马自达 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
D00 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 -故障 
马自达 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手 动 变速 器 里 的 离合 器 ， 允 许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平 
稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作 
乌 自 头 | 四 办 驱动 离合 器 继电器 -电路 故障 
a I 
总 自 达 “| 四 轮 驱 动 离合 器 继电器 -电路 开路 
一 I 
和 四 轮 驱动 坑 锁 电磁 闪 - 电 路 开路 
一 I 
P1900/ 涡轮 转速 传感器 -间歇 
P1901 涡轮 转速 传感器 (TSS) ， 也 叫 输入 轴 转 速 传感器 (ISS) ， 其 作用 是 将 输入 轴 ( 也 就 是 液 力 变 和 矩 器 ) 的 转速 以 
马自达 | 频率 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 这 些 信 息 对 于 调节 液 力 变 矩 器 锁定 离合 器 尤为 关键 

















第 十 八 章 ”马自达 OBD- 卫 故障 码 . 369 . 





控制 器 局 域 网 数据 连 线 -空调 离合 器 信号 故障 
















































































控制 器 局 域 网 (Contoller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

控制 器 局 域 网 数据 连 线 -车 速 传 感 器 (VSS) 信 号 故障 

符 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 人 协定， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

控制 器 局 域 网 数据 连 线 -车 速 传 感 器 (VSS) 信 号 故障 

控制 器 局 域 网 (Contoller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 车 速 传 感 器 (VSS ) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形 
式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 合 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风 



































遍 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 





制 器 局 域 网 数据 连 线 - 制 动 信号 故障 
制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
楼 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
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制 器 局 域 网 数据 连 线 -燃油 系统 信号 故障 
所 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
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制 器 局 起 网 数据 连 线 - 车 辆 防盗 信号 故障 
器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
接 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
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制 器 局 域 网 数据 连 线 -电路 故障 
器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
屡 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
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制 器 局 域 网 数据 连 线 -防盗 报警 系统 控制 模块 信号 故障 
制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
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备 直 接 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
制 器 局 域 网 数据 连 线 -故障 

制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
接 互 相通 信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
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器 局 域 网 数据 连 线 -外 部 环境 信号 故障 
需 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 




















洲 入 | 汪 芒 入 下 蓉 入 | 沪 浇 通 下 这 入 下 党 洲 下 该 流 
















































































第 十 九 曹 ”五十铃 OBD- 卫 故障 人 码 


空气 流量 (MAF) 和 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -电路 故障 




































































































































































































































































































































































































































































































































































B01 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
五 十 锥 基本 信号 之 一 。 歧 管 绝 对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 会 将 进 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负 蓓 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 
一 个 依据 ， 以 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压 高 
Bie 县 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
五 十 铃 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
” | 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 MAP 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 
成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压低 
0 县 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
五 十 铃 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
” | 帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 括 MAP 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 动 力 总 
成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
Pi 进 气温 度 (IAT ) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压 高 
五 十 锥 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 ; F 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 喷 油 
” | 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 本 身 或 其 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 (PCM) 等 
ee 进 气温 度 (IAT) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压低 
五 十 锥 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 为 喷 油 
” | 修正 提供 一 个 参考 依据 。 故 障 原因 包括 IAT 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 (PCM) 等 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压低 
P1114 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
五 十 铃 | 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原因 包括 ECT 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 
成 控制 模块 故障 (PCM ) 等 
发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压 高 
P1115 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
五 十 铃 | 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 因 包 括 ECT 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 
成 控制 模块 故障 (PCM ) 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 1- 电 路 故障 
P1120 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 电动 机 位 置 传 感 器 的 作 
五 十 铃 | 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 ] 上 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 
障 原因 包括 TP 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 (PCM ) 等 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压 高 
P1121 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 央 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
五 十 铃 | 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 
原因 包括 TP 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 (PCM) 等 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 -间歇 电路 ， 电 压低 
P1122 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 册 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传 感 器 的 作用 
五 十 铃 | 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 央 单 元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 
原因 包括 TP 传感器 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 故障 ( PCM) 
Bs 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1、2、3- 信 号 故障 ( Ascender) 
五 十 锥 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
节气 门 位 置 电动 机 -故障 安全 模式 (Ascender 除外 ) 
P1125 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 号 的 形 
五十铃 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 




















动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 
全 模式 。 这 时 候 发 动机 仅 留 有 有 有 


















































度 。 当 ETC 发 生 故 障 时 ， 它 会 自动 进入 故障 安 
















































































































































































































































































































































































































































































第 十 九 章 “五十铃 OBD- 工 故障 码 . 371 . 
( 续 ) 
氧 传感器 /加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -没有 足够 的 交换 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 1 排 - 慢 响 应 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1 / 2- 电 压 不 正确 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2- 电压 高 
P1138 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -没有 足够 的 交换 (Ascender) 
P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 前 -没有 足够 的 交换 ( Ascender 除外 ) 
P1153 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 2 排 - 慢 响应 
P1154 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
五 十 铃 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
燃油 修正 ， 第 1 排 -减速 时 混合 比 太 浓 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
P1167 | 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 
五 十 铃 “| 输送 量 过 小 。 混 合 比 太 浓 的 故障 原因 包括 进 气 流量 ( MAF ) 传 感 涡 或 层 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 右 故障 ， 燃 
压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 吉 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 莹 发 排放 系 
统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燃油 修正 ， 第 2 排 -减速 时 混合 比 太 浓 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
P1169 | 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
五 十 铃 | 输送 量 过 小 。 混 合 比 太 浓 的 故障 原因 包括 进 气 流量 传感器 或 歧 管 绝对 压力 ( MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 
高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 
电子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
燃油 修正 ， 第 1 排 -加 速 时 混合 比 太 稀 
i 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
五 十 稚 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14. 7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
” | 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传 
感 器 附近 排 气 泄漏 ，ECR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 2- 电 路 故障 
P1220 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 电动 机 位 置 传 感 器 的 作 
五 十 铃 | 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 
障 原因 包括 节气 门 电动 机 位 置 传感器 本 身 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 等 
节气 门 电动 机 位 置 传感器 1/2- 信 号 的 变化 
P1221 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气 量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 电动 机 位 置 传感器 的 作 
五 十 铃 | 用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 该 


























故障 码 表 明 节 气门 电动 机 位 置 传感器 1 与 2 信号 不 相关 






















































































































































































































































































































































































































































































372 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
D2 发 动机 冷却 液 -温度 过 高 
五 十 锥 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 信号 显示 冷却 液 温度 过 高 。 故 障 原因 包 
” | 括 冷 却 液 液 位 太 低 ， 节 温 器 故障 ， 冷 却 液 风 扇 故 障 等 
Bd 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1/2- 信 号 的 变化 
五 十 锥 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
2 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 2/3- 信 号 的 变化 
五 十 锥 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
B1273 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 1/3- 信 号 的 变化 
五 十 锥 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1- 电路 故障 
P1275 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 铃 | 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 加 速 踏板 位 置 
(APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 等 
加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 路 故障 
P1280 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 铃 | 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 加 速 踏板 位 置 
(APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 等 
加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 3- 电 路 故障 
P1285 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 铃 | 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 故 障 原因 包括 加 速 踏板 位 置 
(APP) 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 等 
节气 门 位 置 电 动机 -强制 急速 模式 
Pil290 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 锥 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 
动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 该 故障 码 表 明 节 气门 控制 模块 检测 到 一 个 
系统 问题 ， 并 已 经 启动 了 强制 傅 速 模式 。 故 障 原因 包括 节气 门 控 制 模 块 故 障 等 
节气 门 位 置 电 动机 -动力 管理 模式 
Pil20s 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 锥 式 传递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 
动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 该 故障 码 表 明 节 气门 控制 模块 检测 到 一 个 
系统 问题 ， 并 已 经 启动 了 动力 管理 模式 。 故 障 原因 包括 节气 门 控 制 模 块 故 障 等 
节气 门 位 置 电 动机 -发 动机 被 强迫 停机 模式 
记 裕 时 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 锥 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 
”| 动机， 它 负 责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 该 故障 码 表明 节气 门 控 制 系统 进入 强迫 停 
机 模式 ， 并 已 经 启动 了 故障 安全 模式 。 故 障 原因 包括 节气 门 控 制 模 块 故障 等 
aio 点 火 控 制 模块 -诊断 
五 十 锥 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 和 运行。 点火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 
部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 
点 火 控制 模块 -点 火线 圈 次 级 线圈 信号 ， 电 路 1 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控 制 模 块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 
B11 部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集 成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电 
天 十 锥 压 转 化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 
” | 线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 臣 数 较 少 ; 次 级 线圈 用 较 细 的 漆包线 ， 臣 数 相对 较 多 。 当 初级 线圈 接 通电 源 时 ， 随 
着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储存 了 磁场 能 ， 当 开关 装置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线 
圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 
点 火 控制 模块 -点 火线 圈 次 级 线圈 信号 ， 电 路 2 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控 制 模 块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 
B32 部 ,分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集 成 在 一 起 。 点 火线 圈 的 作用 是 将 汽车 蓄电池 的 12V 电 
五 十 答 压 转 化 成 火花 塞 点 火 需 要 的 几 千 甚至 几 万 伏 电 压 。 点 火线 圈 里 面 有 两 组 线圈 ， 初 级 线圈 和 次 级 线圈 。 初 级 














线圈 有 较 粗 的 漆包线 ， 奋 数 较 少 ; 次 级 线圈 











着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 能 ; 当 











较 细 的 漆 








圈 的 磁场 迅速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 


的 电压 





包 线 ， 古 数 相 对 较 多 。 当 初级 线圈 





变通 电源 时 ， 随 


























关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线 





第 十 九 章 “五十铃 OBD- 工 故障 码 . 373 ， 





( 续 ) 
点 火 控制 模块 -燃烧 质量 输入 信号 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 
部 ， 分 电 融 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 集成 在 一 起 


P1326 
五 十 铃 





曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -没有 学 会 
P1336 ] 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检测 上 止 
五 十 铃 | 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转 角 信 号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 饶 的 点 火 顺序 发 出 最 
佳 点 火 时 刻 指 令 。 故 障 原因 包括 曲轴 位 置 传感器 或 相关 硬件 被 更 换 ， 曲 轴 位 置 轮 齿 错 误 校正 步骤 没有 执行 




























































































点 火 控制 模块 -气缸 识别 /同步 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 
部 ,分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 集 成 在 一 起 


P1340 
五 十 给 











曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 /凸轮 轴 位 置 (CMP ) 传 感 器 -信号 故障 
1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检 
测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 饶 的 点 
火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 。 凸 轮轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 2 电子 凸轮 
轴 调 节 阀 (或 机 油 控 制 阀 ,OCV) 根 据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机械 式 ) 
的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 。 凸 轮轴 位 置 (CMP) 传感器 的 
作用 是 将 凸轮 轴 位 置 (气门 的 相对 位 置 ) 以 电压 信和 号 的 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) 
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P1345 
五 十 铃 











































































































点 火 控 制 模块 -信号 电压 高 
点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 
部 ， 分 电 融 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 


了 P13S1 
五 十 给 











Plset 点 火 控 制 模块 -信号 不 交换 
五 十 锥 点 火 控制 模块 是 一 个 固态 交换 装置 ， 它 负责 控制 点 火线 圈 的 运行 。 点 火 控制 模块 的 可 能 位 置 是 发 动机 外 


部 ， 分 电器 内 部 ， 也 可 跟 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 集成 在 一 起 






































发 动机 控制 模块 (ECM) 到 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 通信 -不 可 用 信和 号 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 和 
成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 
锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状 态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
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P1380 
五 十 铃 










































































发 动机 控制 模块 (ECM) 到 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 通信 -检测 到 失火 

电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 饶 失火。 但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导致 曲 
轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控 制 系统 (TCS) 可 以 通过 轮 速 
传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 。 该 故障 码 表 明 电 子 控制 模块 检测 到 失火 ， 但 
可 能 发 动机 并 没有 发 生 失 火 状况 ， 而 是 由 于 恶劣 路 况 ， 或 者 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 
(TCS ) 的 故障 所 致 























P1381 
五 十 铃 















































加 速 离心 力 传感器 -间歇 性 电压 低 
P1390 在 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
五 十 铃 | 帮助 避免 事故 的 发 生 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 加 速 离心 力 传感器 信号 在 连续 6. 25s 的 时 间 里 低 
于 0.5VY。 故 障 原因 包括 加 速 离心 力 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 等 





















































加 速 离心 力 传感器 -性 能 
P1391 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 帮助 避 
五 十 铃 “| 免 事故 的 发 生 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 加 速 离心 力 传感器 信和 号 在 连续 lmin 的 时 间 里 高 于 2.5V 或 者 低 
于 1.5V。 故 障 原因 包括 加 速 离心 力 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 等 



































加 速 离心 力 传感器 -电压 低 
P1392 | 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
五 十 铃 | 帮助 避免 事故 的 发 生 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 加 速 离心 力 传感器 信号 在 连续 12. 5s 的 时 间 里 低 
于 0.5V。 故 障 原因 包括 加 速 离心 力 传感器 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 等 
























































加 速 离心 力 传感器 -电压 高 
P1393 在 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
五 十 铃 | 帮助 避免 事故 的 发 生 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 加 速 离心 力 传感器 信号 在 连续 12. 5s 的 时 间 里 高 
于 4.5V。 故 障 原因 包括 加 速 离心 力 传 感 带 本 身 或 其 电路 、 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 等 



























































加 速 离心 力 传感器 -间歇 性 电压 高 
P1394 在 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
五 十 铃 | 帮助 避免 事故 的 发 生 。 该 故障 码 表明 电子 控制 模块 检测 到 加 速 离心 力 传感器 信号 在 连续 12. 5s 的 时 间 里 高 
于 4.8V。 故 障 原因 包括 加 速 离心 力 传 感 带 本 身 或 其 电路 或 插 接 器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 等 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































374 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
P1400 ey 
五 十 锥 冷 起 动 排放 控制 -故障 
废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 - 阀 关 闭 
P1404 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存在 降 
五 十 铃 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原 因 包 括 EGR 阀 卡 住 ，EGCR 阀 故 障 ， 
动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
废气 再 循环 (EGR) 阀 - 卡 在 开启 位 置 
P1404 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存在 降 
五 十 铃 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污 染 物 的 排放 。 故 障 原因 包括 EGR 阀 卡 住 ，EGR 阀 故障 ， 
动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 故障 等 
废气 再 循环 (EGR) 针 阀 位 置 传感器 -电路 故障 
P1406 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存在 降 
五 十 铃 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 和 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 。 故 障 原 因 包 括 EGR 位 置 传感器 本 身 或 其 电 
路 故障 ，EGR 阀 卡 住 ，EGR 阀 故障， 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
证 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 1 排 
五 十 锥 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧 化合物、 一 氧 
化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
区 二 次 空气 喷射 系统 ， 第 2 排 
五 十 锥 在 发 动机 刚刚 起 动 时 ， 二 次 空气 喷射 系统 通过 往 排 气 歧 管 强制 输入 空气 来 氧化 产生 的 碳 氧化 合 物 、 一 氧 
” | 化 碳 等 有 害 气体 。 这 个 过 程 也 同时 加 速 了 催化 转化 器 的 暖 化 过 程 
PidAi 燕 发 排放 (EVAP ) 炭 色 吹 扫 系 统 -检测 到 泄漏 
五 十 锥 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 该 故障 码 表 明 在 EVAP 系统 没有 吹 扫 的 时 候 检测 到 流量 
蒜 发 排放 (EVAP) 真空 开关 -电压 高 
P1442 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 和 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
五 十 铃 | 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 故 障 原 因 包 括 真空 开关 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 成 控制 模 
块 (PCM) 故障 等 
a 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 转速 -故障 | 
五 十 铃 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 起 动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
” | 会 起 动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
ld 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 离合 器 -不 正确 的 电压 
五 十 稚 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 起 动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 起 动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
pp 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 -速度 信号 的 变化 
五 十 铃 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
” | 会 启动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
怠速 空气 控制 系统 - 低 转 速 
ee 仿 速 空气 控 杀 (IAC) 闹 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关 | 闭 的 情况 下 ， IAC 阅 通 过 改 
五 十 锥 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 和 仍 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 的 仍 速 。 该 故障 码 表明 动力 总 成 控制 模块 
(PCM) 检测 到 实际 傅 速 比 指令 傅 速 低 100 ~2001/min。 故 障 原因 包括 进 气 系统 在 EGR 或 PCV 附近 泄漏 ， 燃 
油 输送 系统 故障 ， 发 动机 悬 架 故 障 ， 节 气门 拉 索 故障 ， 节 气门 体 太 脏 ， 僵 速 控 制 阀 故 障 等 
仍 速 空气 控制 系统 -高 转速 
Bs00 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 间 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
五 十 锥 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 。 该 故障 码 表 明 动 力 总 成 控制 模块 
(PCM) 检测 到 实际 傅 速 比 指令 傅 速 高 100 ~200rmin。 故 障 原因 包括 进 气 系统 在 EGR 或 PCV 附近 泄漏 ， 燃 
油 输送 系统 故障 ， 发 动机 悬 架 故 障 ， 节 气门 拉 索 故障 ， 节 气门 体 太 脏 ， 傅 速 控 制 阀 故 障 等 
Bi 节气 门 控制 单元 -信号 的 变化 
五 十 锥 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
节气 门 位 置 (TP) 传感器 /空气 流量 (MAF ) 传感器 -信号 的 变化 
节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 探 阀门。 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
P1514 | 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 空 气 
五 十 铃 | 流量 ( MAF) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 基本 信 














号 之 一 。 故 障 原 因 包 括 进 气 系统 阻塞 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 或 








控制 (ETC ) 模块 故障 等 











气门 位 置 (TP) 传感器 故障 ， 电 子 节气 门 





第 十 九 章 五 十 铃 OBD- 工 故障 码 


“375. 





节气 门 位 置 (CTP) 传感器 与 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 相关 性 











( 续 ) 


























































































































































































































































































































































































































































































































































































































P1515 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
五 十 铃 | 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 1 或 2 电路 故障 ， 空 气流 量 (MAF ) 传感器 
故障 ,电子 节气 门 控制 (ETC ) 模块 故障 等 
节气 门 位 置 电 动机 -位 置 性 能 
pisie 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 号 的 形 
五 十 锥 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 
”| 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 1 或 
2 电路 故障 ， 节 气门 位 置 电 动机 故障 ， 电 子 节气 门 控制 (ETC ) 模块 故障 等 
节气 门 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -通信 故障 
在 电子 节气 门 (ETC ) 系 统 中 ， 节 气门 控制 模块 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转 
P15S18 速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 
五 十 锥 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 
” | 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 
用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原因 包括 节气 门 控制 模块 与 发 动机 控制 模块 之 间 电 路 故障 ， 节 气 
门 控制 模块 故障 ， 发 动机 控制 模块 故障 等 
驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 - 电 路 故障 
B12 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
五 十 铃 (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 仿 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
”| 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 。 该 故障 码 表 明 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 本 身 或 其 电路 故障 ， 动 力 总 
成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
节气 门 位 置 电动 机 -关闭 位 置 性 能 
人 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
五 十 锥 式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门 闪 开 度 的 参考 依据 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 
”| 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 。 故 障 原因 包括 节气 门 位 置 (TP) 传感器 1 或 
2 电路 故障 ， 电 子 节 气门 控制 (ETC) 模 块 故障 等 
Bly 空调 压缩 机 离合 器 继 电器 - 电路 故障 | 
Plsa6 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带动 压缩 
五 十 锥 机 和 运转。 空调 离合 器 继电器 的 作用 就 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 。 故 障 原因 包括 空调 离合 器 信号 电路 故障 ， 
空调 离合 器 电源 电路 故障 ， 空 调 压 缩 机 继电器 故障 ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 故障 等 
P1571 制 动 踏板 位 置 (BPP) 开关 -无 操作 (Ascender 除外 ) 
五 十 锥 制 动 踏板 位 置 开 关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 
” | 为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 和 矩 器 的 重要 依据 
i 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 转 矩 请 求 信号 -故障 (Ascender ) 
五 十 锥 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) 的 作用 是 当 感 应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 和 矩 
” | 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
B54 制 动 踏板 位 置 开关 -电路 故障 | 
五 十 名 制 动 踏板 位 置 开 关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 作 
” | 为 停止 定 速 巡航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 (Ascender) 
P1600 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
ee 串 行 通信 -故障 (Ascender 除外 ) 
让 |。 趾 行 通信 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM) 到 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 通信 -电路 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1602 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
五 十 铃 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 的 作用 是 防止 车 轮 
锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 。 故 障 原 因 包 括 
ABS 与 发 动机 控制 模块 之 间 的 电路 故障 ， 发 动机 控制 模块 故障 ，ABS 控制 模块 故障 等 

















. 376 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 





( 续 ) 
发 动机 控制 模 刺 (ECM) -内 部 故障 ee 
P1618 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) -内 部 存储 器 性 能 











































































































P1621 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( We 空 制 模块 被 集 
五 十 锥 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
” | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 原 因 包括 发 动机 控制 模块 电源 电路 故 














障 ， 存 储 器 故障 或 发 动机 控制 模块 本 身 故 障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -意外 重 置 
P1625 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 控制 模块 被 集 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
防盗 系统 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) 到 多 功能 控制 模块 通信 - 疏 齐 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
P1626 “| 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
五 十 铃 “| 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任务 ， 
比如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差 别 很 大 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 (Ascender) 
P1627 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控 铀 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控 和 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 引 
五 十 铃 “| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 和 运转。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECMD) -模拟 /数字 转换 器 (Ascender 除外 ) 
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p1627 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 央 控 制 模 块 被 集 

五 十 锥 成 在 一 起 成 为 动力 总 威 控制 模块 ) ， 控 利 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 人 码 表明 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 需 
要 更 换 

发 动机 控制 模块 (ECM) ， ee 
站 Ca 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( ee en 
五 十 锥 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
”| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 盗 控 制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 

钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 

P1631 防盗 系统 -密码 /代码 不 正确 

五 十 铃 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
































防盗 系统 -燃油 禁用 

防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
该 故障 码 表 明 收 到 燃油 禁用 信号 

发 动机 控制 模块 (ECM) ， 点 火电 源 电压 
P1633 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 en ne 民 变 速 右 控制 模块 被 集 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

传感器 电源 电压 -电路 故障 














了 1632 
五 十 铃 































































































动力 总 成 控制 模块 (PCM) 检测 到 参考 电压 低 于 4 88V 或 高 于 5 12V 超过 5s， 故 障 原因 包括 5V 参考 电压 
” | 故障 ， 电 子 控制 模块 故障 等 








发 动机 控制 模块 (ECM ) -随机 存 取 存储 器 (RAM ) 堆 栈 
P1636 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( se 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 外 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 电机 革 端子 -电路 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 蓄电池 充电 。 发 电机 通 
P1637 常 有 5- 个 端子 : S 端子 监控 蓄电池 电压 ， IC 端子 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 关 ， L 端子 一 一 关 
五 十 铃 | 闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 主 发 电机 输出 端子 ( 连接 于 蓄电池 ) ,下 端子 一 一 电压 调节 器 用 的 磁场 旁 通 。 
一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正常 情况 下 起 动 前 的 电压 大 约 为 
12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 











人 




































































































































































第 十 九 章 五 十 铃 OBD- 工 故障 码 


377 . 





发 电机 磁场 电路 (了 ) -信号 超出 范围 











发 电机 的 作 











( 续 ) 





是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽车 本 身 使 月 















































日 ， 并 给 蓄电池 充电 。 发 电机 通 



























































































































































































































































































































































































































































































































































P1638 | 常 有 5 个 端子 : S 端子 一 一 监控 昔 电池 电压 ，IG 端子 一 一 负责 打开 电压 调节 响 的 点 火 开关 ，L 端子 一 一 关 
五 十 铃 | 闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 (连接 于 蕃 电池 ) ，F 端子 一 一 电压 调节 器 用 的 磁场 旁 通 。 
一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 前 的 电压 大 约 为 
12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 
BiG 传感器 供电 电压 -电路 B 故障 
五 十 锥 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 检测 到 参考 电压 低 于 4. 88V 或 高 于 5. 12V 超过 5s。 故 障 原因 包括 5V 参考 电压 
故障 ， 电 子 控制 模块 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 输 出 驱动 1- 电源 电压 高 
De 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
五 十 锥 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
” | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM) 位 于 电子 控制 模块 之 内 ， 
负责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 接地 线 
ee 传感器 供电 电压 -故障 电路 C | 4 
五 十 锥 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 检测 到 参考 电压 低 于 4. 88V 或 高 于 5. 12V 超过 5s。 故 障 原因 包括 5V 参考 电压 
故障 ， 电 子 控制 模块 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 四 轮 驱 动 器 /输出 驱动 器 
Bicst 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
五 十 锥 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
” | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM ) 位 于 发 动机 控制 模块 之 
内 ， 负 责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 接地 线 
P1680/ 发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 
P1681/ 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1683 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
五 十 铃 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
节气 门 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM) -点 火电 源 变化 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 节 气门 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 
P1682 | 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 发 动机 控制 模块 (ECM 
五 十 铃 | 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控 
制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 
作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 
Dic 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS) ， 已 送 达 转 矩 信 号 -故障 
五 十 稚 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 和 矩 
” | 输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -自动 变速 器 只 读 存储 器 (ROM ) 检 查 总 和 错误 
P1790 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1792 自动 变速 器 - 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM) 检 查 总 和 错误 
五 十 铃 建议 将 变速 器 EEPROM 重新 编程 。 如 果 该 故障 码 重 现 ， 建 议 更 换 电子 控制 模块 
P1810 自动 变速 器 -手动 阀 位 置 压力 开关 故障 
五 十 铃 故障 原因 包括 变速 器 液压 力 (TFP) 开关 信和 号 电路 故障 ，TFP 开关 故障 ， 电 子 控制 模块 故障 等 
P1815/ 变速 器 液压 力 (TFP) 开关 -无 效 档 位 选择 
P1816/ 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控制 阀 来 控制 通 往 变 速 器 离合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
P1818 “| 而 实现 换 档 。 准 确 控制 变速 器 液压 力 对 于 平稳 换 档 非 党 重要。 变速 器 液压 力 (TFP) 传感器 的 作用 是 将 变速 
五 十 铃 | 器 液压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 变速 器 控制 单元 (TCU) ， 作 为 变速 器 液压 力 控 制 电磁 阀 工 作 的 参考 依据 
人 自动 变速 器 - 降 档 开 关 ( 加 速 踏板 踩 到 底 时 的 ) 

五 十 锥 降 档 开关 ， 也 叫 低速 档 开 关 ， 甚 主要 功能 是 检测 加 速 踏板 是 否 被 踩 到 底 。 当 变速 器 控制 单元 (TCU ) 收 到 
”| 加 速 踏板 被 踩 到 底 的 信号 后 ， 变 速 器 会 降 档 到 基于 当前 速度 最 低 允 许 的 档 位 ， 以 让 发 动机 发 挥 最 大 转 矩 
汪汪 自动 变速 器 - 液 力 变 矩 器 离合 器 电磁 阀 电路 | 
五 十 锥 液 力 变 矩 器 的 作用 就 像 手动 变速 器 里 的 离合 器 ， 人 允许 来 自发 动机 的 转 矩 跟 变 速 器 暂时 断 开 ， 从 而 实现 平 

稳 换 档 。 但 不 同 的 是 ， 液 力 变 矩 器 可 以 起 到 像 降 档 一 样 的 增加 转 矩 的 作 
P1870 


五 十 欠 





自动 变速 器 -元 件 打 滑 


































































































































































































. 378 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

P1875 i 
天 十 铃 | 四 轮 驱 动 低档 开关 电路 故障 
Eee 级 别 2 通信 识别 没有 学 会 
U1026 SR 遂 位 汉 右 位 旦 
五十铃 4 轮 驱 动 自动 变速 器 控制 模块 通信 -没有 信号 
a 控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -通信 故障 
五 十 铃 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 

” | 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

电子 控制 模块 (ECMD 到 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 通信 -没有 信和 号 

0 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
五 十 铃 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 

”| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 

锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 
电子 控制 模块 (ECM) 到 多 功能 控制 模块 通信 -没有 信号 
U1064/ | 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
U1096 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
五 十 铃 | 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 多 功能 控制 模块 的 作用 是 控制 很 多 常见 任 
务 ， 比 如 说 车 内 照明 、 收 音 机 、 转 向 灯 等 。 被 多 功能 控制 模块 控制 的 项 目 ， 车 与 车 之 间 差别 很 大 

和 级 别 2 通信 识别 信号 丢失 
U1300 SS 
五 十 铃 | 级 别 2 通信 - 低 电压 
U1301 





五 十 欠 





级 别 2 通信 -高 电压 


第 二 十 各 


进 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -不 正确 的 停止 位 置 (第 1 排 ) 





























铃 术 OBD- 卫 故障 码 



















































































































































































































































































































































































































































































































































































P1011 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV) 
铃木 “| 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 ( 机械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 
的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
排 气 凸轮 轴 位 置 执行 器 -不 正确 的 停止 位 置 ( 第 1 排 ) 
P1012 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV) 
铃木 “| 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 
的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
进 气 凸 轮轴 位 置 执行 器 -不 正确 的 停止 位 置 (第 2 排 ) 
P1013 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸 轮轴 调节 阀 ( 或 机 油 控制 阀 ,OCV) 
铃木 “| 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 轴 
的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
排 气 凸轮 轴 位 置 执 行 器 -不 正确 的 停止 位 置 (第 2 排 ) 
P1014 凸轮 轴 的 作用 是 控制 气门 的 开启 和 闭合 。 可 变 气 门 正 时 系统 中 ， 电 子 凸轮 轴 调 节 阀 (或 机 油 控制 阀 ,OCV) 
铃木 “| 根据 来 自发 动机 控制 模块 (ECM ) 的 指令 通过 改变 到 凸轮 轴 调 节 器 (机 械 式 ) 的 机 油 压 力 的 方式 来 调整 凸轮 帮 
的 角度 ， 以 确保 气门 在 最 佳 时 间 打 开 和 关闭 
Be 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -信号 电压 高 
Pl1DS 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
铃 林 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -信号 电压 低 
P1107 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
铃木 “| 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 和 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
进 气 歧 管 空气 控制 阀 - 电 路 故障 
P1109 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
铃 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比 如 3000r/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
a 进 气 温度 (IAT ) 传感器 -间歇 性 电压 高 
铃木 进 气 温度 (IAT) 传 感 器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气 温度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU)， 为 
~- 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
省 进 气 温度 (IAT ) 传感器 -间歇 性 电压 低 
放下 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
让 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -间歇 性 电压 低 
2 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
家 1 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -间歇 性 电压 高 
锥 森 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
pii6 发 动机 冷却 液 温 度 -电路 性 能 
A 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
让 节气 门 位 置 CTP) 传感器 -电压 高 
铃木 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 探 阀门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
前 5 节气 门 位 置 CTP) 传感器 -电压 低 
铃木 节气 门 ， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 节 气门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 
是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 











































































































































































































































































































































































































传感器 之 
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的 空气 泄漏 ， 


(MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 器 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 阻塞， 











PCV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 


传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 





























. 380 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 1 排 -输出 电压 高 
P1131 氧 传 感 器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 ， 加 热 器 控制 -电路 高 
P1132 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 2， 第 1 排 -电压 低 
P1137 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 和 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 2， 第 1 排 -减速 燃油 切断 时 混合 比 高 
P1138 氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -输出 电压 高 
P1151 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 和 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 ， 加 热 器 控制 -电路 高 
P1152 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 和 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 ， 电 压低 
P1166 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
铃木 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 控制 ， 第 1 排 -系统 混合 比 太 深 
氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
P1171 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 央 
铃木 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 
或 歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 
凸轮 轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒜 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传 感 器 控制 ， 第 1 排 -系统 混合 比 太 稀 
氧 传 感 右 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
ii 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
铃木 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 流量 (MAF) 
传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，ECR 泄漏 ， 空 气流 量 
(MAF) 传 感 避 故 障 ， 燃 油 滤 清 融 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压 力 调节 器 故障 ， 喷 油 右 阻 寨 ， 发 动机 转速 
传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 控制 ， 第 2 排 -系统 混合 比 太 深 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 第 1 
P1174 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传 感 央 
铃木 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 进 气流 量 传感器 
或 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 ， 燃 油 压 力 调 节 需 故障 ， 喷 油 吉 故 障 ， 氧 传感器 故障 ， 
凸轮 轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒜 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 
加 热 型 氧 传感器 控制 ， 第 2 排 -系统 混合 比 太 稀 
氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 炊 比 。 第 1 
Pi17S 排 是 指 气 和 代 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
铃木 (催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 改 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF ) 








氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 


发 动机 转速 



































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 二 十 章 ”铃木 OBD- 工 故障 码 * 381 . 
( 续 ) 
燃油 泵 继电器 -电压 高 
P1231 燃油 硝 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 
铃木 “| 油 压 力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接合 ， 从 而 起 动 
燃油 友 
进 气 歧 管 加 热 器 -电路 故障 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -信号 极限 适应 
P1320 | 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 是 检 
铃木 “| 测 上 止 点 (TDC) 信和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气缸 的 点 
火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指令 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -错误 的 信号 
P1321 上 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 和 运动。 曲轴 位 置 (CKP) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检 
铃木 “| 测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气缸 的 点 
火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
恶劣 路 况 信 号 -无 效 数据 
a 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 氏 失 火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 曲 
丛 术 “| 办 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 (TCS) 系统 可 以 通过 轮 束 
传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电 子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
a 恶劣 路 况 加 速度 离心 力 传感器 -不 可 信 信 号 
丛林 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
Bad 恶劣 路 况 加 速度 离心 力 传感器 -电压 低 
铃木 在 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
0 恶劣 路 况 加 速度 离心 力 传感器 -电压 高 
恰 林 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
轮 速 传感器 偏离 ， 恶 劣 路 况 信号 -故障 
防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传 感 器 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮助 系统 了 
P1396/ | 解 轮胎 将 何 时 抱 死 。 大 部 分 轮 速 传感器 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些 轻型 载 货车 的 轮 速 传感器 安装 在 差 
P1397 | 速 器 中 。 电 子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气缸 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 
铃木 ”| 导致 曲轴 转速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 (TCS ) 系统 可 以 通 
过 轮 速 传感器 的 信和 号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 
便 会 通知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -电路 故障 
P1408 芭 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
铃木 “| 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 器 ，EGR 系统 -电路 故障 
P1408 芭 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
铃木 “| 气 层 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
史 和 |。 油箱 压力 控制 系统 -故障 
P1420/ 蒸发 排放 (EVAP ) 炭 铅 吹 扫 阀 -机 械 故 障 
P1421 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 缸 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
铃木 “| 空气 将 这 些 汽油 燕 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
2 蒸发 排放 (EVAP ) 炭 钠 吹 扫 系 统 - 检 测 到 泄漏 
恰 林 蔡 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 全 
空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
素 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 泵 -信和 号 高 
P1424 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蔡 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 钠 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
铃木 “| 气 将 这 些 汽油 蔡 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 莹 发 排放 (EVAP) 
系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 移 到 大 气 中 去 














































































































































































































































































































































































































































































































































































































. 382 . 汽车 OBD- 开 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
蒸发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 泵 -信号 低 
P1425 燕 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 色 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 空 
铃木 “| 气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 ( LDP) 给 藻 发 排放 ( EVAP) 
系统 和 人 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 莹 气 锡 到 大 气 中 去 
P1443/ 燕 发 排放 (EVAP ) 炭 铅 吹 扫 阀 -缺陷 
P1449 蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导 人 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 炭 饶 里。 发 动机 会 利用 新 鲜 
铃木 “| 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -电路 故障 
P1450 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
铃木 “| 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀 薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 
气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
大 气压 力 (BARO ) 传感器 -范围 /性 能 
P1451 大 气压 力 传感器 (有 时 候 也 叫 高 海拔 补偿 器 ,HAC ) 的 作用 是 将 大 气压 力 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 模 
铃木 “| 块 。 大 气压 力 会 随 天 气 和 海拔 的 变化 而 变化 。 压 力 越 小 ， 空 气 越 稀薄 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 根据 大 
气压 力 的 数值 来 修正 燃油 供给 ， 以 帮助 发 动机 达到 最 佳 空 燃 比 
Bid60 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 -系统 故障 
铃木 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
“ 会 启动 冷却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 
P1500 , 
铃木 起 动机 信号 -电路 故障 
Pils04 车 速 传感器 (VSS ) -无 信号 
铃木 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 傅 
速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
发 动机 控制 模块 (ECM) -电源 电压 
P1510 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
铃 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Bis 怠速 控制 执行 器 -电路 故障 | 
铃木 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阔 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
“ 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
i 怠速 控制 执行 器 -故障 
铃木 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
ML 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
a 仿 速 控制 执行 器 -功能 性 诊断 故障 
铃木 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
, 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Pisie 节气 门阀 执行 器 -位 置 性 能 
2A 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 
” 来 控制 节气 门 的 开 度 
点 火 正 时 调整 连接 器 -电路 故障 
P1530 在 发 动机 的 压缩 冲程 终了 ,活塞 达到 行程 的 顶点 时 ， 点 火 系 统 向 火花 塞 提供 高 压 火花 以 点 燃气 氏 内 的 压 
铃木 “| 缩 混合 气 做 功 ， 这 个 时 间 就 是 点 火 正 时 。 为 使 点 火 能 量 最 大 化 ， 点 火 正 时 一 般 是 在 活塞 即将 到 达 上 止 点 的 
那 一 刻 点 火 ， 而 不 是 正好 达到 上 止 点 时 才 点 火 ， 这 个 提前 量 叫 点 火 提前 角 ( BTDC) 
节气 门阀 ， 休 息 位 置 -未 达到 
了 P15S1 车 气门， 就 是 通常 说 的 油门 ， 是 一 个 用 来 控制 发 动机 进 气量 的 可 控 阀 门 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 
铃木 电子 控制 单元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ,来 
首 令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -蓄电池 电压 低 
P1562 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
铃木 “| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -蓄电池 电压 高 
P1563 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
铃木 “| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整 个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 









































第 二 十 章 ”铃木 OBD- 工 故障 码 . 383 . 





( 续 ) 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 变 速 器 控制 模块 -信号 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 引 
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P1600 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
铃木 “| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 
自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 
换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 控 制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -通信 故障 
i 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
从 木 | 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 
或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
人 变速 器 控制 模块 -故障 码 被 存储 
Ee 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
ee 发 动机 控制 继电器 -电压 高 
a 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 
发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ,或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 
Es 发 动机 控制 继电器 -电压 低 
i 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 
发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 燃 丝 盒 内 
遥控 钥匙 响应 错误 
0 转向 盘 锁 -通信 故障 
Wf， | 无 铀 是 起 动 控制 模块 -没有 编码 
i 无 钥 是 起 动 控 制 模块 -CAN 电路 故障 
铃木 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
0 发 动机 转 矩 控制 -达到 极限 
防盗 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM) -通信 故障 
本 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
丛林 “| 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 电 可 擦 可 编程 只 读 存 储 器 (EEPROM ) 错误 
P1622 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
铃木 “| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
4 | 点 火 钥 是 没有 编程 
P1625 防盗 控制 模块 -天 线 故 障 
铃木 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
P1636 防盗 信息 登记 故障 
铃木 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
中 | 防盗 信息 不 匹配 
防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 多 许 汽车 起 动 
P1645 防 滩 嬉 误 信 息 
铃木 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
ee 
本 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
丛林 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块)， ey 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 

















及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 故 障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 
是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 



































































































































































































































































































































































































































































































































384 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
p1668 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 -信号 故障 
铃木 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 ， 防 抱 死 制 动 系统 (ABS ) 通信 -丢失 
P1670 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
铃木 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 抱 死 制 动 系 统 ( ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽 
车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 向 稳定 性 ， 防 止 产 生 侧 滑 和 跑 偏 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 通信 -丢失 
P1671 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
铃木 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传 感 
~- 器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 
并 节约 燃油 
p1672 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -检测 到 总 线 关闭 模式 
铃木 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
P1673 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -通信 故障 
铃木 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
和 | 自动 变速 器 ， 节 气门 位 置 开关 -信号 故障 
变速 器 控制 模块 ， 控 制 器 局 域 网 ( CAN) 数据 连 线 -通信 故障 
pi 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
铃木 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network， 
~- 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 
控制 通信 
户 交 所 变速 器 控制 模块 -存储 器 检查 总 和 错误 
铃木 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 
p170s | 自动 变速 器 ， 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -信号 故障 
大 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
p1706 | 转 秆 要 求 ， 通 信 数 据 (CAN) -错误 
人 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 滑 的 过 程 中 ， 通 过 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 方式 来 
降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
P1709 自动 变速 器 ， 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传 感 器 /大 气压 力 (BARO ) 传感器 -信号 故障 
A 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
W 丰 | 倒车 车 这 传感器 (VSS)- 电 路 故障 
Biis> 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 -电路 故障 
pl 驻 车 档 / 空 档 位 置 开 关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
A (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 是 傅 速 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
” 汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
P1723 变速 器 档 位 开关 -故障 
铃木 变速 器 档 位 传感器 负责 将 变速 器 杆 的 位 置 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 变 速 器 控制 模块 - 转 矩 信号 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1730 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
铃木 “| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 
自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 
换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
P1740 定 速 巡 航 信号 -电路 故障 








定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 月 





有 躁 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 束 








第 二 十 章 ”铃木 OBD- 工 故障 码 . 385 . 











( 续 ) 
pe 四 轮 驱 动 低档 位 置 开关 -电路 故障 
p19s | 自动 变速 器 ， 发 动机 控制 模块 (ECM) 转 矩 编 碱 信号 -电路 故 放 
人 4 全。 | 转 拓 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 或 车 轮 打 清 的 过 程 中 ， 通 过 暂时 关闭 喷 油 咒 ， 或 湾 后 点 火 等 方式 来 
?个 | 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 麻 损 














第 二 十 一 章 


现代 OBD-I 故障 码 


歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 对 于 EGR 系统 -电路 故障 


























歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 


































































































































































































































































































































































































































































































RE 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ,以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 MAP 传感器 信号 电路 故障 ，MAP 传感器 真空 管 路 
阻塞，MAP 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -电路 低 输入 

Pl102 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 

现代 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 MAP 传感器 信号 电路 故障 ，MAP 传感器 故障 ， 电 
子 控 制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传 感 器 -电路 高 输入 

Pl103 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 

现代 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 MAP 传感器 信号 电路 故障 ，MAP 传感器 故障 ， 电 
子 控 制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -间歇 性 高 输入 

p1106 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 

现代 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 蓓 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原 因 包 括 接触 不 良 ， 信 号 电路 对 正极 短路 ， 对 地 断路 ， 
MAP 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故 障 等 

歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 -间歇 性 低 输入 

Pl107 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 

现代 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 。 故 障 原因 包括 接触 不 良 ， 供电 电路 断路 或 对 地 短路 ， 信 号 电路 
断路 或 对 地 短路 ，MAP 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 

i 电子 节气 门 系统 -故障 

现代 在 电子 节气 门 (ETC ) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

i 进 气 温度 (IAT ) 传 感 器 -电路 高 输入 / 间 砍 

现代 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

i 进 气 温度 (IAT ) 传感器 -电路 低 输 入 /间歇 

现代 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 电路 -间歇 性 低 输 入 
P1114 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
现代 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原因 包括 接触 不 良 ， 供 电 电 路 断路 或 对 地 短路 ， 
言 号 电路 断路 或 对 地 短路 ，ECT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 电路 -间歇 性 高 输入 

P1115 发 动机 冷却 液 温 度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 

现代 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 。 故 障 原 因 包括 接触 不 良 ， 信 和 号 电路 对 正极 短路 ， 对 地 
断路 ，ECT 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 

电子 节气 门 系统 ， 节 和 气门 电动 机 -故障 

P1118 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 

现代 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 在 节气 门 执行 器 是 一 个 
步 进 电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 

P1121 


现代 





自动 变速 器 -节气 门 位 置 (TP) 传感器 信和 号 





第 二 十 一 章 ”现代 OBD- 卫 故障 码 . 387 . 























( 续 ) 
长 期 燃油 修正 -混合 比 太 浓 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
P1123 “| 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 





现代 | 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 进 气 流量 ( MAF ) 传感器 或 歧 管 绝对 压力 ( MAP ) 传感器 故障 ， 燃 油 压力 太 高 ， 燃 
油 压力 调节 器 故障 ， 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 芋 发 排放 系统 错误 ， 电 子 
控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 















































长 期 燃油 修正 -混合 比 太 稀 

燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃 油 输 送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
P1124 “| 输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传 
现代 | 感 器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 (MAF) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 。 故 障 原因 
包括 空气 流量 (MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传感器 附近 排 气 泄漏 ， 
EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF ) 传感器 故障 ， 燃 油 滤 清 融 太 脏 ， 燃 油泵 供 油 不 足 ， 燃 油 压力 调节 融 故 障 ， 喷 油 
器 阻塞 ， 发 动机 转速 传感器 故障 ， 电 子 控制 模块 (PCM 或 ECM ) 故障 等 








































































































长 期 燃油 修正 -系统 太 浓 
燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU ) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
P1127 “| 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7:1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃 油 
现代 | 输送 量 过 小 。 故 障 原 因 包括 进 气流 量 传感器 或 歧 管 绝 对 压力 (MAP) 传感器 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 ， 燃 油 压 力 
调节 器 故障 ， 喷 油 器 故障 ， 氧 传感器 故障 ， 凸 轮轴 正 时 错误 ， 机 油 过 满 ， 蒸 发 排放 系统 错误 ， 电 子 控制 模 











































































































块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
长 期 燃油 修正 -系统 太 稀 
P1128 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通 过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
现代 机 获得 最 佳 空 燃 比 ( 空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1)。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 测 漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传 感 央 故 障 ， 氧 传 























感 器 附近 排 气 泄漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 








加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 - 慢 响 应 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
























































































































































































































































































































































现代 ”| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
而 得 发 动机 负荷 监控 (空气 流量 (MAF ) 传感器 / 节气 门 位 置 (TP) 传感器 ) -不 可 信 的 信号 
网 代 空气 流量 (MAF ) 传感器 的 作用 是 将 空气 流量 转换 成 电信 号 送 至 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 决定 喷 油 量 的 
基本 信号 之 一 
Dy 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 1- 电 路 故障 
网 代 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
而 启 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 电 路 故障 
网 代 在 电子 节气 门 控 制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏 板 的 位 置 以 电信 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
人 加 速 踏 板 位 置 (APP ) 传感器 2- 低 电压 
现代 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系 统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 吉 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
i 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 2- 高 电压 
现代 在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
加 热 型 氧 传 感 器 1， 第 2 排 - 慢 响 应 
P1154 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 ”| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
Diiss 电子 节气 门 系统 -故障 
现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 -电路 故障 
P1159 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC ) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 饶 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
现代 “| 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000vmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 



























































































































































































































































































































































































































































































































































. 388 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 1 排 -控制 已 达到 极限 
P1166 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ,第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -控制 已 达到 极限 
P1167 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 “| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 2， 第 工 排 ， 加 热 器 控制 -电路 故障 
P1168 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 | 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 2， 第 2 排 ， 加 热 器 控制 -电路 故障 
P1169 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 | 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 前 -无 信号 变化 
P1170 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 ”| 排 是 指 气 和 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
| 电子 节气 门 系统 ， 节气 门 全 开 -故障 | 
现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
电子 节气 门 系统 ， 节 气门 电动 机 -异常 电流 
P1172 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
现代 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
电子 节气 门 系统 ， 节 气门 电动 机 -电压 异常 
P1173 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
现代 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
有 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Pid 电子 节气 门 系统 ， 关闭 的 节气 门 1 故障 
现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
ii 电子 节气 门 系统 ， 关 闭 的 节气 门 2- 故 障 
现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
电子 节气 门 系统 ， 节 气门 电动 机 -电路 1 故障 
P1176 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
现代 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
电子 节气 门 系统 ， 节 气门 电动 机 -电路 2 故障 
P1177 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
现代 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
Di 电子 节气 门 系统 -电源 电压 
现代 在 电子 节气 门 (ETC ) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
加 热 型 氧 传感器 1， 第 2 排 -检测 不 到 活动 
P1184 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
现代 ”| 排 是 指 气 币 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
电子 节气 门 系统 ， 趾 行 回 家 阀 -故障 
i 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动 
现代 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 





ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 























调整 到 快 僵 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ,但 也 不 至 于 太 快 


会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
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第 二 十 一 章 ”现代 OBD- 工 故障 码 . 389. 
( 续 ) 
电子 节气 门 系 统 -跨行 回 家 阀 开 
P1192 ~ 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根 据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传 感 器 的 信号 以 及 发 动 
P1196 | 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 足 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
现代 | ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
Di 电子 节气 门 系统 -电路 故障 
现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
恶劣 路 况 传 感 器 -故障 
P1307 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 生 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 曲 
现代 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气 饶 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 可 以 通过 轮 速 
传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行 怠 。 如 果 系 统 检 测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
现代 “| ， 加 速 器 传感器 电路 - 低 
现代 ”| 加 速 器 传感器 电路 -高 
5 他 | ， 点 火 正 时 调整 -电路 故障 
P1372 电子 控制 模块 阶段 时 间 获 取 错 误 
岗 代 该 故障 码 大 部 分 情况 下 都 是 曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 的 故障 
Did 废气 再 循环 (EGR) 系统 -监控 器 故障 | 
现代 废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作 用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 二 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
油箱 泄漏 诊断 模块 -系统 故障 恒 本 
现代 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 
检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 中 去 
ld 油箱 泄漏 诊断 模块 -电动 机 故障 本 | | 
现代 此 漏诊 断 模 块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 
俏 测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 中 去 
0 油箱 泄漏 诊断 模块 - 阀 故 障 本 
现代 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 
检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 中 去 
Bd 油箱 泄漏 诊断 模块 -加 热 器 故障 
现代 泄漏 诊断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 和 泵 (LDP) 给 蒸发 排放 (EVAP) 系统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 
仿 测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 选 到 大 气 中 去 
P1440 麻 发 排放 ( EVAP) 系统 ， 通风 效 - 电 路 故障 ek 、 
现代 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒸气 的 活性 痰 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P1502 轮 速 传感器 - 开 路 则 这 本 
现代 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 轮 速 传感器 的 作用 是 将 车 轮 的 速度 以 电信 号 的 形式 传送 给 控制 模块 ， 以 帮助 系统 了 解 
轮胎 将 何 时 抱 死 。 大 部 分 轮 速 传感器 都 安装 在 每 个 轮胎 上 ， 但 也 有 些 轻型 载 货 车 的 轮 速 传感器 安装 在 差 速 器 中 
i504 | 定 速 巡航 开关 -电路 故障 
岗 代 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 躁 加 速 踏 板 而 自动 地 保持 车 速 
a 印 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 打 开 线 圈 电 路 -信号 低 a 
现代 合 速 空气 控制 (IAC ) 阅 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阅 通 过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仿 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
B10 优 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 打 开 线 圈 电 路 -信号 高 ee i 
现代 息 速 空 气 控制 (IAC ) 网 带 有 个 由 步 进 电动 机 控制 的 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仿 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
pp 乱 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 关闭 线圈 电路 -信号 低 | | | 
现代 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 仿 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 铺 速 


































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































390 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Bhs 仿 速 空气 控制 (IAC) 阀 ,关闭 线 圈 电 路 -信和 号 高 | 
现代 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
P1510/ 和 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 - 开 路 /短路 
P1511 总 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
现代 | 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条件 下 的 俘 速 
1 龟 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 打 开 线 圈 - 电 路 故障 
现代 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Bis 龟 速 空气 控制 (IIAC) 阀 ， 线 圈 1- 信 和 号 故障 | | 
现代 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
汪汪 急速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 线 圈 2- 信 号 故障 | | 
现代 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电 动机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 僵 速 
发 电机 -FR 终端 故障 
发 电机 的 作用 是 将 汽车 发 动机 的 部 分 机 械 能 变 成 电能 ， 以 供 汽 车 本 身 使 用 ， 并 给 蓄电池 充电 。 发 电机 通 
让 常 有 5 个 端子 : S 端子 一 一 监控 蓄电池 电压 ，IG 端子 一 一 负责 打开 电压 调节 器 的 点 火 关 , 工 端子 一 一 关 
现代 闭 到 警告 灯 的 电路 ，B 端子 一 一 主 发 电机 输出 端子 ( 连接 于 蓄电池 ) ，F 端子 一 一 电压 调节 器 用 的 磁场 旁 通 。 
一 个 常用 的 诊断 发 电机 的 方法 是 测定 发 动机 起 动 前 和 起 动 后 的 蓄电池 电压 。 正 常情 况 下 起 动 前 的 电压 大 约 
为 12V 左右 。 起 动 后 的 电压 应 该 为 14V 左右 。 故 障 原因 包括 发 电机 FR 电路 故障 ， 发 电机 FR 部 件 故障 ， 电 
子 控 制 模块 (PCM 或 ECM) 故障 等 
2 动力 转向 压力 开关 -电路 故障 
现代 动力 转向 压力 开关 的 作用 是 当 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动机 傅 
速 ， 关 闭 空 调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 熄火 
a 节气 门 控制 系统 - 低 端 停止 没有 达到 
现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
3 变速 器 控制 模块 -通信 
现代 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 使 用 
ss 爆燃 传感器 -信号 故障 
现代 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 然后 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 
必要 的 时 候 电 子 控制 单元 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
pis 急速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 关 闭 线圈 电路 -短路 | 
现代 僵 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 僵 速 
ssa 驴 速 空气 控制 (IAC) 阀 ,关闭 线圈 电路 -断路 
现代 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 阀 。 在 节气 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 僵 速 
现代 | 自动 变速 器 编码 -信号 不 可 信 
B16 变速 器 控制 模块 - 串 行 通信 问题 
现代 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 使 用 
P1608 加 速度 离心 力 传感器 -电路 故障 
现代 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
B06 加 速度 离心 力 传感器 -信号 不 可 信 
现代 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
发 动机 控制 模块 (ECM)/ 电 子 节气 门 系统 -通信 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集 
P1607 “| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
现代 “| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模 


























块 (ECU) 根 
位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 











昌 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 




















调 能 耗 等 ， 来 指令 他 气门 





第 二 十 一 音 


现代 OBD- 荆 故障 码 


“391 . 





电子 节气 门 系统 /发 动机 控制 模块 (ECM) -通信 故障 





在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 
































( 续 ) 


电子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 













































































































































































































































































































































































P1608 | 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 

现代 ”| ECU)， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 
模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 
用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

P1609 防盗 控制 模块 -故障 

现代 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 

DiGii 故障 灯 (MIL ) 请 求 信号 -电路 电压 低 时 

网 代 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
的 发 动机 符号 

i 电子 节气 门 系统 ， 控 制 器 -故障 (3. 5L 圣 达 菲 Fe/XG300 ) 

现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

故障 灯 (IMIL ) 请求 信 号 -电路 电压 高 ( 除 3.SL 圣 达 菲 /XG300 ) 

和 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 

赐 代 。 | 的 发 动机 符号 

6a 电子 节气 门 系统 ， 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM) 写 入 -故障 (3. 5L 圣 达 菲 ) 

现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

Ed 故障 灯 ( MIL ) 请 求 信号 -电路 电压 高 ( 除 3. 5L 圣 达 菲 ) 

现代 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
的 发 动机 符号 

Dcis 电子 节气 门 系统 ， 控 制 器 -故障 

现代 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

ee 发 动机 控制 继电器 -电路 故障 

现代 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 
发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 

iT 发 动机 转 矩 控制 -达到 极限 

岗 代 换 档 过 程 中 变速 器 控制 模块 (TCM) 会 向 动力 总 成 控制 模块 (PCM) 发 出 转 矩 减少 请 求 ， 以 保证 换 档 平缓 。 
PCM 可 以 通过 滞后 点 火 时 间 等 来 减少 转 矩 

六 3 故障 灯 (MIL )- 电 路 故障 

现代 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
的 发 动机 符号 

eg 变速 器 控制 模块 -系统 故障 (Accent) 

现代 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 使 用 

国光 发 动机 冷却 风扇 电动 机 继电器 -低速 电路 故障 ( 除 Accent) 

现代 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 起 动 ,而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 起 动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 

这 人 发 动机 冷却 液 风 扇 电动 机 继电器 -高 速 电 路 故障 | 

现代 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 起 动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
会 起 动 冷 却 液 风扇 ， 以 帮助 降温 

lca 控制 器 局 域 网 数据 连 线 关闭 ( 除 XG300) 

现代 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 

a 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) -故障 (XG300) 

岗 代 驱动 防滑 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 的 作用 是 当 感应 到 驱动 轮 打 滑 现 象 时 ， 通 过 滞后 点 火 时 间 等 来 控制 转 矩 
输出 ， 提 前 升 档 ， 二 档 起 步 ， 防 止 液 力 变 矩 器 锁定 以 及 制 动 等 来 防止 打滑 
发 动机 控制 模块 (ECMD) - 非 防盗 /不 正确 的 类 型 

P1642 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 

现代 ”| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

攻 点 火 功率 阶段 A- 电 路 故障 































































































































































































































































































































































































. 392 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

oe 点 火 功率 阶段 B- 电 路 故障 

P1690 防盗 系统 -故障 

现代 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 

P1691 防盗 系统 -天 线 故 障 

现代 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
传输 控制 模块 故障 灯 (IMIL ) 请求 电路 -故障 ( 除 Accent) 

B1693 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 

现代 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 如 果 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 检测 
到 故障 ， 就 会 请 求 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 点 亮 故障 灯 。 故 障 灯 (MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 
制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 的 发 动机 符号 

P1693 防盗 系统 -遥控 钥匙 故障 (Accent) 

现代 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
防盗 系统 -发 动机 控制 模块 (ECM) 信 号 故障 

pi 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹 配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 

现代 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 右 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

0 防盗 系统 -发 动机 控制 模块 (ECM) 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM ) 故障 

iC06 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 

现代 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 )， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

D107 定 速 巡航 ， 制 动 踏 板 位 置 开关 -电路 故障 

现代 定 速 巡航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 。 制 动 踏板 开关 的 作用 是 将 制 动 踏板 踩 下 
与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 定 速 巡 航 和 分 离 液 力 变 矩 器 的 重要 依据 

现代 “| 自动 变速器 脉冲 发 生 器 -断路 

p17s0 | ， 目 动 变速 圳 - 控 符 控制 电 三 同 

岗 代 换 档 电 磁 阀 通过 打开 或 关闭 变速 器 液 控 制 阀 来 控制 通 往 变速 器 离 合 器 的 液压 ， 以 控制 其 分 离 和 接合 ， 从 
而 实现 换 档 
变速 器 控制 模块 - 转 矩 减少 故障 

P1765 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 

现代 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 转 矩 管理 系统 的 作用 是 在 变速 器 











换 档 或 车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 和 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 滞后 点 火 等 


平稳 ， 并 减少 对 传动 系统 的 磨损 。 

















方式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 


第 二 十 二 章 起 亚 OBD-I 故 障 码 


歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 ， 对 于 了 EGR 系统 -电路 故障 

P1100 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传 感 器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
靶 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 

助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
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歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 ， 对 于 EGR 系统 -模式 3 
P1102 区 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 此 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
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歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 ， 对 于 EGR 系统 -模式 2 
P1103 区 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 此 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
靶 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
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歧 管 绝对 压力 (MAP ) 的 传感器 -信号 高 
P1106 区 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 此 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
起 亚 ”| 气 疏 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 





























歧 管 绝对 压力 (MAP ) 的 传感器 -信号 低 
P1107 成 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 此 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
起 亚 ”| 气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 













































































电子 节气 门 系统 -故障 























































































































| 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
< 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 

I 进 气 温度 (IAT) 传感器 -电路 低 输入 /间歇 

起 亚 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
和 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

BT 进 气 温度 (IAT) 传感器 -电路 高 输入 /间歇 

起 亚 进 气 温度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
二 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 

P1114/ | 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 -信号 故障 

P1115 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 号 的 形式 传输 给 电子 





























起 亚 | 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 








电子 节气 门 系统 ， 节 气门 电动 机 -故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加速 踏 板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
起 亚 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
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自动 变速 器 -节气 门 位 置 (TP) 传感器 信和 号 
各 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 


























加 热 型 氧 传感器 ， 前 ， 第 1 排 -信号 故障 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 “| 排 是 指 气 包 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 























加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -电路 故障 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控 制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 








| 
[Ei 
la a 
ua 

2 





加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 - 低 输入 
在 电子 节气 门 控制 (ETC ) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传递 给 节气 门 控制 模块 ， 作 为 节气 门 执行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
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.394 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
人 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 -高 输入 
起 亚 在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 作用 是 将 加 速 踏板 的 位 置 以 电信 和 号 的 形 
式 传 递 给 节气 门 控 制 模 块 ， 作 为 节气 门 执 行 器 控制 节气 门阀 开 度 的 参考 依据 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 前， 第 2 排 -信号 故障 
P1154 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 ”| 排 是 指 气 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
电子 节气 门 系统 ， 足 行 回 家 电磁 阀 -故障 
i 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
起 亚 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 足 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电 动机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 
进 气 歧 管 空气 控制 执行 器 -电路 故障 
P1159 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 饶 对 应 两 个 进 气 
起 亚 “| 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 前 ， 第 1 排 -达到 控制 极限 
P1166 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 ”| 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 前 ， 第 2 排 -达到 控制 极限 
P1167 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 ”| 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 后 ， 第 工 排 ， 加 热 器 控制 -电路 故障 
P1168 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 “| 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传 感 器 ， 后， 第 2 排 ， 加 热 器 控制 -电路 故障 
P1169 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 ”| 排 是 指 气 氏 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
加 热 型 氧 传感器 ， 前 -无 信号 变化 
P1170 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
起 亚 ”| 排 是 指 气 全 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
a 电子 节气 门 系统 ， 节 气门 全 开 -故障 | 
吕 亚 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
电子 节气 门 系统 ， 节 和 气门 电动 机 -电路 故障 
P1172 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
起 亚 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 
电子 节气 门 系 统 ， 节 气门 阀 指 令 / 实 际 节气 门阀 位 置 -相关 性 
P1173 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
起 亚 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 如 果 控 制 模块 检测 到 指令 
的 节气 门阀 位 置 跟 实际 的 节气 门阀 位 置信 号 相差 超过 一 定 范围 ， 该 故障 码 就 会 出 现 
P1174/ 电子 节气 门 系统 ， 关 闭 的 节气 门 - 范 围 /性 能 
P1175 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
起 亚 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
电子 节气 门 系 统 ， 节 气门 电动 机 -电路 1 故障 
P1176 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中， 电子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
起 亚 ”| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
























































电动 机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 




















第 二 十 二 章 ”起 亚 OBD- 卫 故障 码 .395. 





( 续 ) 
电子 节气 门 系统 ， 节 气门 电动 机 -电路 2 故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加速 踏 板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 
有 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 来 控制 节气 门 的 开 度 









































电子 节气 门 系统 -电源 电压 
在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信和 号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 



































电子 节气 门 系统 ， 足 行 回 家 电磁 阀 - 信 号 故障 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 



























































电子 节气 门 系统 ， 足 行 回 家 电磁 阀 - 转 速 低 于 预期 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 足 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信和 号。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 



























































电子 节气 门 系统 ， 踊 行 回 家 电磁 阀 - 信 号 故障 

在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP ) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 。 跨 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 傅 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 炸 火 ,但 也 不 至 于 太 快 












































歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 ， 对 于 EGR 系统 -电路 故障 

歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
气 歧 管 压 力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 















































电子 节气 门 系统 ， 跋 行 回 家 电磁 阀 -信和 号 故障 

电子 控制 模块 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 
来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 跋 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指 
邻 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹 得 会 将 节气 门 调整 到 快 僵 速 的 状态 ， 以 保证 
发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 

































































电子 节气 门 系统 ， 跨 行 回 家 电磁 阀 -故障 

在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 模块 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 踊 行 回 家 模式 是 指 ， 如 果 
ECU 发 现 ETC 系统 故障 ， 会 指令 关闭 到 节气 门 位 置 电动 机 的 信号 。 此 时 ， 节 气门 里 的 一 组 弹簧 会 将 节气 门 
调整 到 快 仿 速 的 状态 ， 以 保证 发 动机 不 至 于 熄火 ， 但 也 不 至 于 太 快 









































燃油 压力 调节 器 控制 电磁 阀 - 电 路 故障 
燃油 压力 调节 器 利用 一 个 弹 得 推动 的 阀门 ， 使 多 余 汽 油 流 回 油箱 ， 从 而 保持 油 路 内 的 压力 恒定 。 燃 油 压 
力 调节 器 上 有 一 根 与 进 气 层 管 相连 的 真空 管 ， 以 在 不 同 的 发 动机 运行 状况 下 (根据 真空 度 判 断 发 动机 负载 ) 
提供 相应 的 汽油 压力 。 大 部 分 汽车 的 燃油 压力 调节 器 都 位 于 燃油 分 供 管 上 ,但 也 有 些 汽车 的 燃油 压力 调节 
器 位 于 油箱 之 内 




































































节气 门 位 置 电 动机 -电源 管理 模式 
在 电子 节气 门 控制 (ETC) 系统 中 ， 节 气门 执行 器 是 一 个 步 进 电 动机 ， 它 负责 按照 节气 门 控制 模块 的 指令 
来 控制 节气 门 的 开 度 




















加 速度 离心 力 传感器 -信号 故障 
在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 














加 速度 离心 力 传感器 -信和 号 低 
在 防 抱 死 制 动 系 统 ( ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 














四 


加 速度 离心 力 传感器 -信和 号 
在 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
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点 火 调整 连接 器 -对 地 短路 








































































































































































































































































































































































































































































































. 396 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -信号 故障 
P1372 1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检 
起 亚 “| 测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 饶 的 点 
火 顺序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
P1386 爆燃 传感器 _ _ 
起 亚 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 
四 的 时 候 电子 控制 单元 (ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 
P1402 废气 再 循环 (EGR ) 阀 位 置 传感器 -电路 故障 ( 除 Spectra 2002 ~ 2003 ) 
起 亚 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 模块 泵 -电路 故障 (Spectra 2002 ~ 2003 ) 
0 蒸发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 燕 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
起 亚 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模 块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蔡 发 排放 
(EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 
中 去 
燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 模块 电磁 阀 - 电 路 故障 
P1403/ 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
P1446 “| 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 汽 漏 检测 泵 (LDP) 给 莹 发 排放 
起 亚 ”| (EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸气 逸 到 大 气 
中 去 
燕 发 排放 (EVAP ) 泄漏 检测 模块 加 热 器 -电路 故障 
P1404/ 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 给 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
P1448 “| 空气 将 这 些 汽 油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 汇 漏诊 断 模块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 莹 发 排放 
起 亚 ”| (EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 茸 气 逸 到 大 气 
中 去 
车 发 排放 (EVAP) 泄漏 检测 模块 泵 -电路 故障 
a 薰 发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒙 气 导 入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
起 亚 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 。 泄 漏诊 断 模 块 的 作用 是 利用 泄漏 检测 泵 (LDP) 给 蔡 发 排放 
(EVAP) 系 统 和 燃油 系统 施加 一 个 很 小 的 压力 ， 然 后 检测 系统 是 否 有 泄漏 ， 以 保证 没有 有 害 蒸 气 逸 到 大 气 
中 去 
a 区 发 排放 (EVAP) 炭 色 吹 扫 阀 -电路 故障 
起 亚 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
上 空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
P1450 车 发 排放 (EVAP) 炭 负 吹 扫 系 统 - 检 测 到 真空 泄漏 
起 亚 蒸发 排放 (EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蔡 气 的 活性 炭 锡 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
和 空气 将 这 些 汽油 蒸气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
Dd 燃油 液 位 传感器 -电路 故障 
各 惠 燃油 液 位 传感器 利用 油箱 内 的 一 个 浮标 和 可 变 电 阻 的 原理 将 油箱 内 的 燃油 液 位 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电 
子 控制 模块 
i 车 发 排放 (EVAP) 迪 镀 吹 扫 阀 ( 低 ) 
起 亚 燕 发 排放 ( EVAP) 系统 将 油箱 中 的 汽油 蒸气 导入 装 有 可 以 吸收 汽油 蒙 气 的 活性 炭 饶 里 。 发 动机 会 利用 新 鲜 
二 空气 将 这 些 汽 油 蒸 气 吹 扫 到 发 动机 燃烧 室 里 
本 空调 压缩 机 控制 -信号 故障 
志 亚 空调 压缩 机 的 作用 是 将 制冷 剂 加 压 以 帮助 制冷 剂 通过 冷凝 器 后 液化 。 被 液化 的 高 温 高 压制 冷 剂 在 流向 燕 
i 发 器 的 过 程 中 汽化 吸 热 ， 从 而 实现 降温 的 效果 。 汽 车 空调 的 动力 由 发 动机 通过 传动 带 输 送 直 接 提供 
a 废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 ( 真空 )- 电 路 故障 
吕 亚 废气 再 循环 (EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
和 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
废气 再 循环 (EGR ) 电磁 阀 (通风 )- 电 路 故障 
1 废气 青 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排放 
歧 管 绝 对 压力 (MAP ) 传感器 电磁 阀 ，EGR 系统 -电路 故障 
P1487 皮 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
刀 亚 “| 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 


















































帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 














































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































第 二 十 二 章 ”起 亚 OBD- 荆 故 隘 码 .397. 
( 续 ) 
oe 废气 再 循 环 ( EGR) 阀 - 电 路 1 故障 国 | 
起 亚 废气 再 循环 ( EGR ) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 气 歧 管 。 这 些 废 气 的 存在 降 
< 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压 化 物 污染 物 的 
P1497 记忆 再 循环 (EGR 
电 亚 废气 再 循环 (ECR ) ] 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 
P1498 废气 册 特 环 (EGR 本 
a 废气 再 循环 (EGR) 发 动机 高 负荷 运转 时 闪 I 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
低 了 燃烧 室 的 温度 和 压 氧化 物 污染 物 的 排 访 
P1499 记忆 再 循环 (EGR 二 
所 亚 废气 再 循环 ( EGR) 动机 高 负荷 运转 时 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
| 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压 了 氮 氧 化 物 污染 物 的 排 
|， 车速 信号 -故障 
P1503 定 速 巡航 主 开关 - 故 
起 亚 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
P1504 定 速 巡航 主 开关 -信号 故障 
起 亚 定 速 巡 航 系统 可 以 使 驾驶 人 不 用 踩 加 速 踏板 而 自动 地 保持 车 速 
Ds 仿 速 空气 控制 (IAC) 阀 ， 打开 线圈 电路 -信号 低 国清 
起 亚 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 电动 机 控制 的 可 移 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， ， 以 适应 不 同 条 伯 
06 候 速 空气 控制 (IAC) 六 -信号 高 i 
起 亚 龟 速 空气 控制 (IAC ) 阀 电动 机 控制 的 可 移 ] 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 劳 通 管 路 的 空气 流量 制 ， 以 适应 不 同 条 件 
Dis 乱 速 空气 控制 (IAC) 闪 -信号 低 本 加 
起亚 铺 速 空气 控制 (IAC) 阀 F 电 动机 控制 的 可 移 ] 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 行 控制 ， 以 适应 不 同 条 从 
sD 候 速 空气 控制 (IAC) 六 -信号 高 | | 
忆 亚 龟 速 空气 控制 (IAC ) 疾 电动 机 控制 的 可 移 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 劳 通 管 路 的 空气 流量 ， 以 适应 不 同 条 件 
et 乱 速 空气 控制 (IJAC) 闪 -电路 故障 
起 亚 和 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阔 电动 机 控制 的 可 移 门 关 闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通 过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ,天 ， 以 适应 不 同 条 件 
Te 候 速 空气 控制 (IAC) 六 | 
吉利 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 电动 机 控制 的 可 移 亏 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 ， 以 适应 不 同 条 件 
i263 动力 转向 压力 开关 - 电 | | 
起亚 动力 转向 压力 开关 的 作 单元 (ECU ) 检测 到 动力 转向 系统 负载 压力 过 大 时 ， 提 高 发 动机 但 
速 ， 关 闭 空调 压缩 机 ， 以 防止 发 动机 炸 ， 
is23 电子 节气 门 系统 -故障 | | 
电 亚 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 所 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
Es 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 帮 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 
P1523 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 和 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
起 亚 ”| 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 30001/min) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 / 关 进 气 通路 的 
故障 灯 (IMIL ) 请 求 信号 -变速 器 控制 模块 到 发 动机 控制 模块 
故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 昌 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
的 发 动机 符号 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 
P1529 “| 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， F 稳 ， 并 节约 燃油 。 发 动机 控制 模块 (ECM 
起 亚 “| 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控 
制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 
作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 如 果 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 检测 到 故障 ， 就 会 请 求 动力 总 成 控制 模 
块 (PCM) 点 亮 故 障 灯 
0 爆燃 传感器 -电路 故障 | 
起 亚 爆燃 传感器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传感器 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 





的 时 候 电子 控制 单元 ( ECU ) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 



















































































* 398. 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 

pleco | ”过 堪 传感器 /种 行 通信 接口 -电路 玖 障 

站 W。 | ， 爆 稀 传 感 器 负责 在 发 动机 转速 改变 时 检测 振动 。 爆 燃 传 感 吕 会 将 这 个 振动 以 电压 的 形式 表达 出 来 。 必 要 
| 的 时 候 电子 控制 单元 (ECU) 会 通过 延迟 点 火 等 来 避免 爆燃 发 生 

是 到 ”| 自动 变速 器 编码- 信号 不 可 信 

p1602 | ”变速器 控制 可 天 -通信 放 障 

世 W | 变速 着 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
一 “| 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 











发 动机 控制 模块 (ECM)/ 电 子 节气 门 系统 控制 模块 -通信 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 引 


人 可 

















































































































































































































































































































































































































P1607 “| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
起 亚 “| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 单 
元 (ECU) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 
位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -故障 ( 除 Amanti) 
P1608 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
起 亚 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
电子 节气 门 系统 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -通信 故障 (Amanti) 
在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
P1608 “| 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电 动机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 。 发 动机 控制 单元 (ECM 或 
起 亚 ”| ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 
模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作 
用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1609 防盗 控制 模块 -故障 
起 亚 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM ) -无 效 
P1610 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
起 亚 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
Be 故障 灯 (MIL ) 请 求 信号 -电路 电压 低 
ee 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
as 的 发 动机 符号 
发 动机 控制 单元 - 自 检 失败 ( 除 Amanti) 
P1613 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
起 亚 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
es 电子 节气 门 系统 控制 模块 -故障 (Amanti) 
起 亚 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
Ee 机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达 到 最 佳 
ed 电子 节气 门 系统 控制 模块 ， 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 ( EEPROM) 写 入 错误 (Amanti) 
所 亚 在 电子 节气 门 (ETC) 系统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 (APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
iti 故障 灯 (MIL ) 请 求 信 号 -电路 电压 高 ( 除 Amanti) 
起 亚 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
及 入 的 发 动机 符号 
pe 电子 节气 门 系统 控制 模块 -故障 
于 在 电子 节气 门 (ETC) 系 统 中 ， 电 子 控制 单元 (ECU ) 根据 来 自 加 速 踏板 位 置 ( APP) 传感器 的 信号 以 及 发 动 
机 转速 、 车 速 、 空 调 能 耗 等 ， 来 指令 节气 门 位 置 电动 机 使 节气 门 开 度 达到 最 佳 
发 动机 控制 模块 继电器 -电路 故障 
起 亚 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 
发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 
用 动机 控制 模 藉 (ECMD7 转 窍 信 息 -大 障 
P161B 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
起 亚 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 











及 点 火 时 机 。 另 


























个 重要 作 














是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 












































































































































































































































































































































































































































第 二 十 二 章 起亚 OBD- 卫 故障 码 . 399 . 
( 续 ) 
es 故障 灯 (MIL )- 电 路 故障 
起 亚 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
二 的 发 动机 符号 
Bd 发 动机 冷却 液 风 扇 电 动机 继电器 -低速 电路 故障 ( Optima) 
所 亚 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 启动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
aa 会 启动 冷却 液 风扇， 以 帮助 降温 
宇 遍 故障 灯 (IMIL ) 请 求 信号 -变速 器 控制 模块 到 发 动机 控制 模块 ( 除 Optima) 
起 亚 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
了 的 发 动机 符号 。 如 果 变 速 器 控制 模块 (TCM ) 检测 到 故障 ， 就 会 请 求 动力 总 成 控制 模块 (PCM ) 点 亮 故 障 灯 
四 发 动机 冷却 液 风扇 电动 机 继 电器 -高 速 电 路 故障 
起 亚 当 冷 却 液 温度 达到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 起 动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 )， 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 便 
二 会 起 动 冷 却 液 风扇 ， 以 帮 助 降温 
P1631 
忆 亚 发 电机 电压 -无 充电 
这 控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 断 开 ( Amanti) 
a 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 气 车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
中 6 | ， 善 电池 电压 监控 器 -电路 故障 ( 除 Amanti) 
| 蓄电池 电压 -过 度 充电 
6 | 发 电机 BB 端子- 断路 
Ga 发 动机 控制 模块 继电器 -电压 低 / 高 
起 亚 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 
2 发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 
发 动机 控制 模块 (ECM ) - 非 防盗 /不 正确 的 类 型 
P1642 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 ( en 
起 亚 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
i 冷却 风机 电动 机 -电路 故障 
i 当 冷 却 液 温 度 达 到 某 一 设 定 值 时 ( 比如 空调 起 动 , 而 汽车 处 于 静止 状态 时 ) ， 动 力 总 成 控制 模块 ( PCM ) 便 
”| 会 起 动 冷却 液 风 扇 ， 以 帮助 降温 
P1690 防盗 控制 模块 -故障 
起 亚 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
P1691 防盗 读 取 线 圈 
起 亚 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
es 故障 灯 (IMIL ) 请 求 电路 -故障 ( 除 Spectra 30 
起 亚 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
的 发 动机 符号 
防盗 钥匙 没有 编程 -发 动机 控制 模块 (Spectra 2004) 
D603 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 。 
起 亚 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 
在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 
点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 防 盗 控制 模块 -信号 故障 
P1694 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
起 亚 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 防 盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 
且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
发 动机 控制 模块 (ECM) - 电 可 擦 可 编程 只 读 存储 器 (EEPROM) 错误 
P1695 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
起 亚 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1696 防盗 控制 模块 -接收 到 无 效 数据 
起 亚 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 



































































































































































































































































































































:400 ， 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
Ep。 | 超速 传动 (0/D) 灯 -电路 故障 
p1707 | 巡航/ 制 动 开关 -电路 政 障 
电 玉 “| ， 制 动 开关 的 作用 是 将 抽动 路 板 踩 下 与 否 的 信息 以 电信 号 的 形式 传送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 停止 定 
| 速 巡航 和 分 离 液 力 变 条 器 的 重要 依据 
变速 茵 控制 模块 - 转 秆 减少 故障 
p176s “| ， 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
是 太 | 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 。 转 企管 理 系 统 的 作用 是 在 变速 器 换 档 
或 车 轮 打滑 的 过 程 中 ， 通 过 暂时 关闭 喷 油 器 ， 或 法 后 点 火 等 方式 来 降低 发 动机 转 矩 ， 从 而 使 换 档 更 加 平稳 ， 
并 减少 对 传动 系统 的 磨损 
P1780 | ”变速 器 控制 模块 -点 火 提前 电路 玫 障 
包罗 | 变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
“| 么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平稳 ， 并 节约 燃油 
P1794 
所 下 “| 电源 电压 
7 | 四 驱车 低档 位 置 开关 -电路 故障 
p1797 | 离合 才 路 板 位 置 开关 -电路 政 床 
电 和。 | 离合 器 路 板 开关 的 作用 是 将 离合 器 是 否 中 下 的 信息 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 ， 作 为 控制 发 动 
”| 机 起 动 和 定 速 巡航 系统 的 重要 参数 
驻 车 稍 / 空 档 位 置 开关 -电路 故障 
P1797 “| 。 驻 车 档 / 空 档 位 置 开关 的 作用 是 将 自动 变速 器 是 在 驻 车 档 / 空 档 还 是 其 他 档 位 的 信息 输送 给 电子 控制 单元 
起 亚 。 | (ECU) ， 作 为 决定 发 动机 仍 速 ， 还 是 增加 负荷 的 参考 依据 。 该 开关 也 被 用 在 起 动机 继电器 电路 中 ， 以 防止 
汽车 在 驻 车 档 / 空 档 之 外 的 其 他 档 位 起 动 
| ， 发 动机 转 拭 信号 -故障 











第 二 十 三 草 





歧 管 绝对 压力 (MAP ) 传感器 -间歇 性 电压 高 


























大 宇 OBD- 卫 故障 码 






































































































































































































































































































































































































































































































































P1106 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 (真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM ) 会 将 进 
大 宇 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作 为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负 和 荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
歧 管 绝 对 压力 (MAP) 传感器 -间歇 性 电压 低 
P1107 歧 管 绝对 压力 (MAP) 传感器 的 作用 是 测量 进 气 歧 管 内 的 压力 ( 真空 度 ) 。 动 力 总 成 控制 模块 (PCM) 会 将 进 
大 宇 气 歧 管 压力 与 大 气压 力 之 间 的 差 值 ( 跟 发 动机 负荷 成 线性 关系 ) 作为 确定 喷 油 器 基本 喷 油 量 的 一 个 依据 ， 以 
帮助 发 动机 在 不 同 负荷 下 达到 最 佳 空 燃 比 
进 气 歧 管 空气 控制 阀 - 电 路 故障 
P1109 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 氏 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气 氏 对 应 两 个 进 气 
宇 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 ( 比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打 开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
i 进 气 温度 (IAT ) 传感器 -间歇 性 电压 高 
2 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
一 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
人 进 气 温度 (IAT) 传感器 -间歇 性 电压 低 
es 进 气温 度 (IAT) 传感器 的 作用 是 将 发 动机 的 进 气温 度 以 电压 信号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU ) ， 为 
用 喷 油 修正 提供 一 个 参考 依据 
4 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 -间歇 性 电压 低 
es 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
了 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
iis 发 动机 冷却 液 温度 (ECT ) 传感器 -间歇 性 电压 高 
a 发 动机 冷却 液 温度 (ECT) 传感器 通过 热 敏 电阻 的 原理 将 发 动机 冷却 液 的 温度 以 电信 和 号 的 形式 传输 给 电子 
一 控制 单元 (ECU) ， 作 为 修正 喷 油 和 点 火 的 一 个 依据 
1 自动 变速 器 -节气 门 位 置 (TP ) 传 感 器 -电压 高 
二 节气 门 位 置 (CTP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
Bi 自动 变速 器 -节气 门 位 置 (TP) 传感器 -电压 低 
es 节气 门 位 置 (TP) 传感器 的 作用 是 将 节气 门 开 度 以 电信 和 号 的 形式 输送 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 
动机 喷 油 的 基本 参数 之 一 
氧 传感器 1， 第 1 排 -响应 太 长 
P1130 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
宇 排 是 指 气 仙 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 (催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 1， 第 1 排 -响应 慢 
P1133 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
宇 排 是 指 气 和 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 
氧 传感器 1， 第 1 排 -转化 比 
P1134 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
宇 排 是 指 气 代 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 ， 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 
氧 传感器 1， 第 1 排 -减速 燃油 切断 混合 比 浓 
p1167 氧 传感器 的 作用 是 测定 发 动机 排 气 中 的 氧气 含量 ， 以 修正 喷 油 量 ， 从 而 使 发 动机 获得 最 佳 空 燃 比 。 第 1 
A 排 是 指 气 和 红 1 所 在 的 那个 排 ， 剩 下 的 另外 一 排 为 第 2 排 。 不 管 哪 一 排 , 第 1 个 传感器 总 是 指 上 游 氧 传感器 
(催化 转化 器 之 前 ) ， 第 2 个 传感器 总 是 指 下 游 氧 传感器 ( 催化 转化 器 之 后 ) 。 故 障 原因 包括 空气 滤 清 器 ， 蒸 








发 排放 (EVAP) 系统 故障 ， 燃 油 压 力 太 高 或 喷 油 器 泄漏 ， 氧 传感器 或 其 电路 、 搬 接 器 故障 等 
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轮子 组 成 





. 402 . 汽车 OBD- 工 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
燃油 修正 ， 荷 重 -混合 比 过 稀 
前 燃油 修正 是 指 电子 控制 单元 (ECU) 通过 增加 或 减少 喷 油 器 打开 时 间 的 方式 来 控制 燃油 输送 ， 从 而 使 发 动 
> | 机 获得 最 佳 空 燃 比 (空气 对 汽油 质量 比 为 14.7: 1) 。 空 燃 比 太 浓 是 指 燃油 输送 量 过 大 ， 空 燃 比 太 稀 是 指 燃油 
输送 量 过 小 。 故 障 原因 包括 空气 流量 ( MAF ) 传感器 之 后 的 空气 泄漏 ，PCYV 系统 泄漏 ， 氧 传感器 故障 ， 氧 传 
感 器 附近 排 气 沪 漏 ，EGR 泄漏 ， 空 气流 量 ( MAF) 传感器 太 脏 ， 喷 油 器 阻塞 ， 燃 油泵 供 油 不 足 等 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -电压 低 
P1181 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 羡 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
宇 “| 通路 ， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000xmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
进 气 歧 管 空气 控制 电磁 阀 -电压 高 
P1182 进 气 歧 管 空气 控制 (IMAC) 总 成 位 于 进 气 歧 管 和 气 红 盖 之 间 。 为 提高 发 动机 性 能 ， 每 个 气缸 对 应 两 个 进 气 
宇 “| 通路， 其 中 之 一 一 直 开 通 ， 另 一 个 仅 当 转速 高 于 一 定 值 (比如 3000rxmin) 的 时 候 才 打开 。IMAC 执行 电动 机 
的 作用 是 根据 电子 控制 单元 (ECU ) 的 指令 开 / 关 进 气 通路 的 阀门 翻 板 
燃油 泵 继电器 -电压 低 
P1230 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 
宇 | 油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开 关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接合 ， 从 而 起 动 
燃油 泵 
燃油 泵 继电器 -电压 高 
P1231 燃油 泵 的 作用 是 把 燃油 从 燃油 箱 中 吸出 、 加 压 后 输送 到 供 油 管 中 ， 和 燃油 压力 调节 器 配合 建立 一 定 的 燃 
宇 “| 油 压力 。 燃 油泵 继电器 利用 点 火 开关 的 小 电流 产生 的 电磁 线圈 吸力 将 燃油 泵 的 大 电流 线路 接合 ， 从 而 起 动 
燃油 泵 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -信号 适应 到 达 极 限 
P1320 1 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 ( CKP) 传感器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检 
宇 “| 测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 氏 的 点 
火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -错误 的 信号 
P1321 H 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传 感 器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检 
宇 | 测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气 氏 的 点 
火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
曲轴 位 置 (CKP ) 传感器 -变化 未 学 会 
P1336 H 轴 的 作用 是 将 活塞 的 上 下 运动 变 成 旋转 运动 。 曲 轴 位 置 (CKP) 传 感 器 也 叫 上 止 点 传感器 ， 其 作用 是 检 
宇 “| 测 上 止 点 (TDC) 信 和 号、 曲轴 转角 信号 和 发 动机 转速 信号 ， 并 将 其 输入 计算 机 ， 从 而 使 计算 机 能 按 气缸 的 点 
火 顺 序 发 出 最 佳 点 火 时 刻 指 令 
恶劣 路 况 信号 -故障 
P80 电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 氏 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导致 曲 
-| 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 可 以 通过 轮 速 
有 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
恶劣 路 况 信号 -没有 从 ABS、 控 制 器 局 域 网 (CAN ) 数据 连 线 的 通信 
电子 控 制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 氏 失火 。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导致 曲 
轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气 负 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 和 牵引 力 控 制 系统 (TCS ) 可 以 通过 轮 速 
P1381 “| 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行 怠 。 如 果 系 统 检 测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
大 宇 知 电 子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 。 控 制 器 局 域 网 ( Controller Area Network , 简称 
CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 
通信 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 的 作用 是 防止 车 轮 锁 死 ， 使 汽车 在 制 动 状态 下 仍 能 转向 ， 保 证 汽车 的 制 动 方 
向 稳定 性 ， 防 止 产生 侧 滑 和 跑 偏 
恶劣 路 况 信号 -无 效 数据 
电子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 和 失火。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 曲 
二 | 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS ) 可 以 通过 轮 速 
和 传感器 的 信号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
a 可 变 磁 阻 传感器 (VRS) ， 无 防 抱 死 制 动 系统 (ABS)- 电 路 故障 
字 可 变 磁 阻 传感器 (VRS ) 的 作用 是 测定 一 定金 属 部 件 的 位 置 和 速度 。 它 一 般 由 永久 磁铁 、 拾 捡 线圈 和 带 齿 





第 二 十 三 音 


大 宇 OBD 


- 工 故 障 码 . 403 . 





恶劣 路 况 加 速度 离心 力 传感器 -不 可 信 信 和 号 
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P91 | 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
a 恶劣 路 况 加 速度 离心 力 传感器 -电压 低 
ee 在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
帮助 避免 事故 的 发 生 
B10 恶劣 路 况 加 速度 离心 力 传感器 -电压 高 
在 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 中 加 速度 离心 力 传感器 的 作用 是 负责 监控 剧烈 加 速 、 制 动 以 及 转弯 等 状况 ， 以 
了 帮助 避免 事故 的 发 生 
WSSD 恶劣 路 况 系 统 -故障 
B106 子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 负 失 火 。 但 恶劣 路 况 导致 的 轮 速 变化 也 可 能 导致 曲 
~。 | 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 ( ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 通过 轮 束 
”| 传感器 的 信和 号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行 驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
WSSD 恶劣 路 况 - 检 测 到 故障 
a 胆子 控制 模块 通过 监控 曲轴 旋转 速度 的 变化 来 检测 气 包 失火。 但 恶劣 路 况 导 致 的 轮 速 变 化 也 可 能 导致 曲 
| 轴 转 速 的 变化 ， 从 而 影响 气缸 失火 的 检测 。 防 抱 死 制 动 系统 (ABS) 和 牵引 力 控制 系统 (TCS) 可 以 通过 轮 束 
”| 传感器 的 信和 号 判断 车 辆 是 否 在 恶劣 路 况 行驶 。 如 果 系 统 检测 到 严重 的 影响 到 失火 检测 的 恶劣 路 况 ， 便 会 通 
知 电子 控制 模块 关闭 失火 检测 ， 以 防止 记录 错误 的 故障 信息 
dD 废气 再 循环 (EGR) 阀 -阻塞 
废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
”| 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
P1403 废气 再 循环 (EGR) 阀 -故障 _ 
废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
“了 | 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
eae 废气 再 循环 (EGR) 阀 -范围 /性 能 
二 废气 再 循环 (EGR) 系统 的 作用 是 在 发 动机 高 负荷 运转 时 将 少量 的 废气 导入 进 气 歧 管 。 这 些 废气 的 存在 降 
”| 低 了 燃烧 室 的 温度 和 压力 ， 从 而 减少 了 毛 氧 化 物 污染 物 的 排放 
Ee 车 速 传 感 器 (VSS) ， 自 动 变速 器 -无 信号 
站。 车 速 传感器 (VSS) 的 作用 是 将 汽车 的 速度 以 电信 号 形式 传输 给 电子 控制 单元 (ECU) ， 作 为 控制 发 动机 但 
”| 速 、 自 动 变速 器 换 档 、 液 力 变 矩 器 锁 止 、 发 动机 冷却 风扇 的 开 闭 以 及 巡航 定 速 等 其 他 功能 的 参考 依据 
本 总 速 控制 执行 器 -电路 故障 - - 
je 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
Ee 合 速 控制 执行 器 -故障 
加 和 仍 速 空气 控制 (IAC ) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闪 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
了 | 变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
本 合 速 控制 执行 器 -功能 性 故障 诊断 
本 傅 速 空气 控制 (IAC) 阀 带 有 一 个 由 步 进 电动 机 控制 的 可 移动 针 闽 。 在 节气 门 关闭 的 情况 下 ，IAC 阀 通过 改 
变 旁 通 管 路 的 空气 流量 ， 对 傅 速 进行 控制 ， 以 适应 不 同 条 件 下 的 傅 速 
本 空调 压缩 机 离合 器 继电器 -电压 高 
二 空调 的 皮带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 ( 在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带动 压 
”| 缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 
a 空调 压缩 机 离合 器 继电器 -电压 低 
二 空调 的 皮带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 ( 在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带动 压 
”| 缩 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 
ee 空调 压缩 机 离合 器 ， 信 和 号 -电路 故障 
人 空调 的 带 轮 在 空调 关闭 的 时 候 只 是 空转 ， 只 有 当空 调 离合 器 (在 电磁 阀 的 作用 下 ) 接合 时 ， 才 会 带动 压缩 
”| 机 运转 。 空 调 离合 器 继电器 的 作用 是 控制 离合 器 的 分 离 和 接合 
发 动机 控制 模块 (ECM) /变速 器 控制 模块 - 囊 行 通信 故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1601 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 
宇 “| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收 外 
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自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 角 
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( 续 ) 
发 动机 控制 模 刺 (ECM) ， 低 功 林 计数 露 IC- 重 置 政 障 

P1607 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 负 
宇 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 

发 动机 控制 继电器 -电压 高 
2 控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开关 关闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 
发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 
发 动机 控制 继电器 -电压 低 
控制 模块 继电器 的 作用 是 在 点 火 开 关 关 闭 以 后 ， 继 续 保 持 控制 模块 的 供电 ， 直 到 控制 模块 完成 关闭 过 程 。 

发 动机 控制 模块 继电器 一 般 位 于 发 动机 附近 的 熔 丝 盒 内 ， 或 者 驾驶 室内 靠近 转向 盘 处 的 熔 丝 盒 内 
P1618 串 行 外 围 接口 ， 发 动机 控制 模块 -通信 诊断 
宇 序列 周边 界面 (SPI) 是 一 种 4 线 同步 序列 资料 协定 
P162 防盗 系统 -故障 
宇 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 
变速 器 控制 模块 /发 动机 控制 模块 (ECM ) -模拟 /数字 转换 故障 
变速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU) 通 过 收集 来 自 各 类 传感器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什 
时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 并 节约 燃油 使 用 。 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU)， 
站 发 动机 控制 单元 ( 有些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变速 器 控制 模块 被 集成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 
制 整个 发 动机 的 运转 。 甚 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负 
监控 尾气 排放 控制 的 部 件 
P1628 防盗 系统 -通信 故障 
宇 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 


防盗 系统 -故障 
A 防盗 控制 模块 的 作用 是 保证 汽车 仅 在 专用 钥匙 存在 并 且 它 跟 各 类 部 件 相 匹配 的 时 候 才 会 允许 汽车 起 动 


发 动机 控制 模块 (ECM) ， 传 感 器 参考 电压 低 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集 
P1635 | 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
宇 “| 及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 该 故障 码 表 明 电子 控制 单元 (ECU ) 检测 到 
5V 参考 电压 电路 出 错 。 故 障 原 因 包括 SV 参考 电压 电路 到 某 个 传感器 的 电路 发 生 短路 或 断路 ， 一 个 或 多 个 
传感器 发 生 短路 或 断路 ，ECU 故障 等 
发 动机 控制 模块 (ECM) ， 输 出 驱动 模块 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 引 
-| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 输 出 驱动 (ODM ) 位 于 发 动机 控制 模块 之 
内 ， 负 责 为 很 多 控制 各 种 仪器 的 输出 电路 提供 接地 线 
发 动机 控制 模块 (ECM) ，SPI 与 SIDM 芯片 通信 -故障 
P1650 发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 集成 
宇 “| 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 及 点 
火 时 机 。 另 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 序 列 周边 界面 (SPI) 是 一 种 4 线 同 步 序列 资料 协定 
发 动机 控制 模块 (ECM) ，SPI 与 RSVI 芯片 通信 -故障 
发 动机 控制 模块 (ECM 或 ECU) ， 也 叫 发 动机 控制 单元 (有 些 车 上 发 动机 控制 模块 跟 变 速 器 控制 模块 被 引 
-| 成 在 一 起 成 为 动力 总 成 控制 模块 ) ， 控 制 整个 发 动机 的 运转 。 其 最 主要 的 作用 就 是 控制 发 动机 的 最 佳 喷 油 量 
及 点 火 时 机 。 男 一 个 重要 作用 是 负责 监控 尾气 排放 控制 的 部 件 。 序 列 周边 界面 (SPI) 是 一 种 4 线 同步 序列 资 
料 协 定 
故障 灯 (MIL)- 电 压 高 
a 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控 制 模 块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪 表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
的 发 动机 符号 
故障 灯 (MIL)- 电 压低 
内 故障 灯 ( MIL) 也 叫 检 查 发 动机 灯 ， 其 作用 是 当 控制 模块 检测 到 故障 时 ， 点 亮 仪表 板 上 的 一 个 黄色 或 红色 
一 的 发 动机 符号 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 ， 变 速 器 控制 模块 通信 -丢失 
控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
2 的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 。 变 速 器 控制 模块 (TCM 或 TCU ) 通 过 收集 来 自 各 类 传 感 
器 以 及 发 动机 控制 模块 的 信息 来 帮助 变速 器 决定 什么 时 候 以 及 如 何 换 档 ， 以 使 汽车 提高 性 能 ， 换 档 平 稳 ， 
并 节约 燃油 使 
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第 二 十 三 章 大宇 OBD-I 故 障 码 . 405. 








控制 器 局 域 网 (CAN) 数据 连 线 -检测 到 总 线 断 开 模 式 

es 控制 器 局 域 网 ( Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 
控制 器 局 域 网 (CAN) 数 据 连 线 -通信 故障 
De 控制 器 局 域 网 (Controller Area Network ,简称 CAN 或 CAN bus ) 是 一 种 汽车 通信 协定 ， 其 特点 是 允许 网 络 上 
的 设备 直接 互相 通信 ， 网 络 上 不 需要 主机 控制 通信 


















































-十 四 音 ”汽车 专业 常见 英文 缩 略 语 











































































































































































































简 称 英文 全 称 中 文 翻译 
4WD 4 Wheel Drive 四 轮 驱 动 
A/C Air Conditioning 空调 
A/D Analog to Digital Conversion 模拟 到 数字 转换 
A/F Air-fuel Ratio 空 燃 比 
AFR Air-fuel Ratio 空 燃 比 
A/T Automatic Transmission/ Transaxle 自动 变速 器 
AAI Air Assisted Injector 空气 辅助 喷 油 器 
AAT Ambient Air Temperature 周转 空气 温度 ( 传感器 ) 
ABS Antilock Brake System 防 抱 死 制 动 系统 
AC Alternating Current 交流 电 
AC Air Conditioning 空调 
ACC Accessory (点 火 开 关 位 置 ) 附件 
ACCS Air Conditioning Control System 空调 控制 系统 
AFM Air Flow Meter 空气 流量 计 
AFS Air Flow Sensor 空气 流量 传感器 
AIR Secondary Air Injection 二 次 空气 喷射 系统 
API American Petroleum Institute 美国 石油 协会 
APP Accelerator Pedal Position 加 速 踏 板 位 置 ( 传 感 髓 ) 
APS Absolute Pressure Sensor 绝对 压力 传感器 
APS Atmospheric Pressure Sensor 大 气压 力 传 感 需 
ASDM Airbag System Diagnostic Module 气 吉 系统 诊断 模块 
ASM Auto Shift Manual 手 自 一 体 变速 器 手动 模式 
ASR Acceleration Slip Regulation 加 速 防滑 调节 (系统 ) 
AT Automatic Transmission 自动 变速 器 
ATDC After Top Dead Center 后 上 止 点 
ATF Automatic Transmission Fluid 自动 变速 器 液 
ATFP Auxiliary Transmission Fluid Pump 辅助 变速 器 液 泵 
ATS Air Temperature Sensor 空气 温度 传感器 
AWD All-Wheel Drive 全 轮 驱 动 
B + Battery Positive 蓄电池 正极 
BARO Barometric Pressure 气压 力 ( 传感器 ) 
BAS Brake Assist System 制 动 辅助 系统 
BATT Battery 电池 
BBDC Before Bottom Dead Center 下 止 点 前 
BCM Body Control Module 车 身 控制 模块 
BMAP Barometric/ Manifold Absolute Pressure Sensor 大 气压 力 / 歧 管 绝 对 压力 传感器 
BSPS Brake Servo Pressure Sensor 制 动 伺服 器 压力 传 感 右 
BSVP Brake Servo Vacuum Pump 制 动 伺服 器 真空 泵 
BSVS Brake Servo Vacuum Sensor 制 动 伺服 器 真空 传感器 
BP Backpressure Sensor 反 压 力 传感器 
BPA Brake Pedal Applied 制 动 踏板 踩 下 ( 传感器 ) 
BPO Battery Power Off 电池 供电 关闭 ( 混合 动力 汽车 ) 
BPP Brake Pedal Position 制 动 踏板 位 置 ( 传感器 ) 
BPS Brake Pedal Switch 制 动 踏板 开关 ( 定 速 巡航 断 开 ) 
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( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻译 
BPS Boost Pressure Sensor 增 压 压力 传感器 
BPS Barometric Pressure Sensor 大 气压 力 传 感 需 
BPT Backpressure Transducer 反 压 力 换 能 
BTDC Before Top Dead Center 上 止 点 前 ( 点 火 提前 ) 
BTS Battery Temperature Sensor 电池 温度 传感器 
CAC Charge Air Cooler (涡轮 ) 增 压 空气 冷却 器 
CAN Controller Area Network 控制 器 局 域 网 
CAS Crank Angle Sensor 1 轴 角 度 传感器 
CAT Catalytic Converter 催化 转化 器 
CC Cruise Control 定 速 巡 航 系统 
CC Catalytic Converter E 化 转化 恬 
CCM Comprehensive Component Monitor 全 面部 件 监控 器 
CCM Cruise Control Module 定 速 巡 航 控制 模块 
CCS Coast Clutch Solenoid 滑行 离合 器 电磁 阀 
CCRM Constant Control Relay Module 连续 控制 继电器 模块 
CECU Central Electronic Control Unit 中 央 电 子 控制 单元 
CEL Check Engine Light 检查 发 动机 灯 
CFCM Cooling Fan Control Module 冷却 风扇 控制 模块 
CFI Continuous Fuel Injection 连续 燃油 喷射 
CHS Coolant Heat Storage 冷却 液 热 储存 饶 ( 混合 动力 汽车 》 
CHT Cylinder Head Temperature 饶 羡 温度 (传感器 ) 
CID Cylinderldentification 气 生 识别 
CKF Crankshaft Fluctuation Sensor 1 轴 ( 转速 ) 波动 传感器 
CKP Crankshaft Position 1 轴 位 置 ( 传感器) 
CL Close Loop 闭环 
CMP Camshaft Position 凸 轴 位 置 ( 传感器 ) 
CO Carbon Monoxide 一 氧化 碳 
CO2 Carbon Dioxide 二 氧化 碳 
COP Coil On Plug Electronic Ignition 线圈 在 火花 塞 之 上 电子 点 火 
CP Crankshaft Position Sensor 1 轴 位 置 传感器 
GPP Clutch Pedal Position 离合 器 踏板 位 置 ( 传感器 ) 
CPU Central Processing Unit (汽车 电脑 ) 中 央 处 理 需 
CTOX Continuous Trap Oxidizer 连续 捕 集 氧 化 器 
CTP Closed Throttle Position 关闭 的 节气 门 位 置 
GCTS Coolant Temperature Sensor 冷却 液 温度 传感器 
CTS Charge Temperature Switch 增 压 温 度 开关 
CTVS Choke Thermal Vacuum Switch 阻 风 热 能 真空 开关 
CV Canister Vent 痰 饶 通 风口 
CVT Continuously Variable Transmission 无 极 变速 器 
D Drive (自动 变速 器 变速 杆 位 置 ) 行车 档 
DBC Dynamic Brake Control 动态 制 动 控制 
DC Direct Current 直流 
DEF Diesel Exhaust Fluid 柴油 机 排 气 液 
DFI Direct Fuel Injection 直 喷 
DIS Distributorless Ignition System 无 分 电器 点 火 系统 
DLC Data Link Connector 数据 连接 接口 ( 读 码 器 接口 ) 
DOC Diesel Oxidation Catalyst 柴油 机 氧化 催化 器 
DOHC Dual Overhead Cam 双 顶 置 凸 轮轴 系统 





















































































































































































































































































































































































































































* 408 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻译 
DPF Diesel Particulate Filter 柴油 机 微粒 过 滤器 
DPFE Differential Pressure Feedback EGR 差 压 反 馈 EGR( 废气 再 循环 ) 
DTC Diagnostic Trouble Code 故障 码 
EACYV Electronic Air Control Valve 电子 进 气 控制 阀 
EBCM Electronic Brake Control Module 电子 制 动 控制 模块 
EBM Electronic Body Module 电子 车 身 模块 
EBTCM Electronic Brake and Traction Control Module 电子 制 动 及 牵引 力 控制 模块 
ECA Electronic Control Assembly 电子 控制 集成 
ECM Engine/ Electronic Control Module 发 动机 控制 模块 (电子 控制 模块 ) 
ECL Engine Coolant Level 发 动机 冷却 液 液 面 
上 CT Engine Coolant Temperature( Sensor) 发 动机 冷却 液 温 度 ( 传感器 ) 
ECU Engine Control Unit 发 动机 控制 单元 
eCVT Electronic Continuously Variable Transmission 电子 无 极 变速 器 
EDIS Electronic Distributorless Ignition System 电子 无 分 电器 点 火 系统 
EEC Electronic Engine Control 电子 发 动机 控制 
EEPROM FElectronically Erasable Programmable Read Only Memory 电子 可 删除 可 编程 只 读 存储 器 
上 FT Electronic Fuel Injection 电子 燃油 距 自 
EFP Electronic Accelerator Pedal 电子 加 速 踏板 
EGO Exhaust Gas Oxygen Sensor 排 气 氧 传感器 
EGP Exhaust Gas Pressure( Sensor ) 废气 压力 (传感器 ) 
EGR Exhaust Gas Recirculation 废气 再 循环 
EGRPS EGR Valve Position Sensor 废气 青 循环 阀 位 置 传感器 
EGRT Exhaust Gas Recirculation Temperature( Sensor) 废气 再 循环 温度 ( 传感器) 
上 CT Exhaust Cas Temperature( Sensor) 废气 温度 (传感器 ) 
EI Electronic Ignition 电子 点 火 
ELD Electronic Load Detector 电子 负荷 监测 器 
ELS Electronic Load Sensor 电子 负荷 传感器 
EOP Engine Oil Pressure (Sensor) 机 油 压 力 ( 传感器 ) 
EOS Exhaust Oxygen Sensor 排 气 氧 传感器 
EOT Engine Oil Temperature (Sensor) 机 油 温度 (传感器 ) 
EPOS EGR Valve Position Sensor 废气 青 循环 阀 位 置 传感器 
EPROM Erasable Programmable Read Only Memory 可 删除 可 编程 只 读 存储 器 
EPS Electronic Power Steering 电子 动力 转向 
EPT Exhaust Pressure Transducer 排 气 压力 换 能 器 
Est Electronic Stability Control 电子 稳定 控 搜 
ESCM Electronic Shifting Control Module 电子 换 档 控 制 模块 
ESM Electronic Shifting Module 电子 换 档 模块 
ESP Electronic Stability Program 电子 稳定 系统 
ET Electronic Throttle Control 电子 节气 门 控制 
ET Electronic Traction Control 电子 ( 驱动 防滑 ) 牵引 力 控制 系统 
ETS Electronic Throttle System 电子 节气 门 系统 
ETV Electronic Throttle Valve 电子 节气 门阀 
EVAP Evaporative Emission System 蒸发 排放 系统 
EVP EGR Valve Position Sensor 废气 青 循环 阀 位 置 传感器 
FC Fan Control 风扇 控制 
上 CA Fuel Control Actuator 燃油 控制 执行 器 
FCS Fuel Control Solenoid 燃油 控制 电磁 阀 
FCV Fan Control - Variable 可 变 风 扇 控制 
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( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻译 
FEEPROM Flash Electronically Erasable Programmable Read Only 闪存 电子 可 删除 可 编程 只 读 存 储 器 
Memory 
FFV Flexible Fuel Vehicle 可 变 能 源 汽 车 
FIC Fuel Injector Control 喷 油 顺 控 制 
FICM Fuel Injector Control Module 喷 油 器 控制 模块 
FLS Fluid Level Sensor 液 面 传感器 
FMEM Failure Mode Effects Management 失败 模式 效果 管理 
FP Fuel Pump 燃油 泵 
FPC Fuel Pump Control 燃油 泵 控制 
FPCM Fuel Pump Control Module 燃油 泵 控制 模块 
FPM Fuel Pump Monitor 燃油 泵 监视 器 
FPROM Flash Erasable Programmable Read Only Memory 闪存 可 删除 可 编程 只 读 存储 器 
FRP Fuel Rail Pressure 燃油 分 供 管 压 力 ( 传感器 ) 
FSV Fuel Shut-off Valve 燃油 关闭 阀 
FT Fuel Trim 燃油 修正 
ft. 1b. Foot Pound 磅 力 . 英尺 (力矩 单位 ) 
FIP Fuel Tank Pressure 油箱 压力 ( 传感器 ) 
FTS Fuel Temperature Sensor 燃油 温度 ( 传感器 ) 
FWD Front Wheel Drive 前 轮 驱 动 
GCM Generator Control Module 发 电机 控制 模块 
GEN Generator 发 电机 
GLI Generator Load Input 发 电机 负荷 输入 
CND Ground 接地 线 
GPCM Glow Plug Control Module 电热 塞 控 制 模块 
GSCM Gear Shift Control Module 换 档 控制 模块 
GVW Gross Vehicle Weight 车 辆 毛重 
HAC High Altitude Compensator 高 海拔 补偿 器 ( 大 气压 力 传感器 ) 
HC Hydrocarbon 碳 氧 化 合 物 (汽油 的 主要 成 分 ) 
HDC Hill Descent Control 下 坡 控制 
HEGO Heated Exhaust Gas Oxygen Sensor 加 热 型 排 气 氧 传感器 
HEI High Energy Ignition 高 能 点 火 
HEMI Hemispherical Combustion Chamber 半球 状 燃烧 室 
HFC High Fan Control 高 速 风扇 控 制 
H20 Water 水 
HO2S Heated Oxygen Sensor 加 热 型 氧 传感器 
HP Horsepower 马力 
HVAC heating, ventilation, and air conditioning ey 
HV ECU Hybrid Vehicle Engine Control Unit 合 动 力 汽车 发 动机 控制 单元 
LO Input/ output 二 入 /输出 
IAC Idle Air Control 合 速 空气 控制 
IACV Idle Air Control Valve 和 合 速 空气 控制 阀 
IAT Intake Air Temperature 进 气温 度 ( 传感器 ) 
IC Ignition Control 点 火 控制 
IC Ignition Coil 点 火线 圈 
ICC Intelligent Cruise Control 智能 定 速 巡航 控制 
ICM Ignition Control Module 点 火 控制 模块 
ICS Idle Control Solenoid 仿 速 控制 电磁 疾 
ID Inside Diameter 内 径 































































































































































































































































































.410 . 汽车 OBD- 荆 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻 译 
IDM Ignition Diagnostic Monitor 点 火 诊断 监控 器 
IFI Indirect Fuel Injection 间接 燃油 喷射 
IFS Inertia Fuel Shutoff 惰性 燃油 关闭 
IFZ Infrared Remote Control For Central Locking 红外 遥控 中 控 锁 
ICF Ignition Feedback 点 火 回馈 
IGN Ignition 点 火 
IGT Ignition Timing 点 火 正 时 
IMAC Intake Manifold Air Control 进 气 歧 管 空气 控制 
IMRC Intake Manifold Runner Control 进 气 层 管 通路 控制 
IMTV Intake Manifold Tuning Valve 进 气 层 管 调谐 阀 
in. lb. Inch Pound 磅 力 . 英寸 ( 力矩 单位 ) 
INJ Injector 喷 油 器 
LO Input/output Unit 输入 /输出 口 
L/P Instrument Panel 仪表 板 
IPC Instrument Panel Cluster 仪表 板 集束 
ISC Idle Speed Control 仿 速 控制 
ISS Input Shaft Speed Sensor 输入 轴 速 度 传感器 
ISS Intermediate Shaft Speed Sensor 中 间 轴 速度 传感器 
KAM Keep Alive Memory 活性 存储 器 
KOEC Key ON, Engine Cranking 钥匙 开 ， 发 动机 起 动 中 
KOEO Key On, Engine Off 钥匙 开 ， 发 动机 关闭 
KOER Key On, Engine Running 钥匙 开 ， 发 动机 工作 中 
KS Knock Sensor 爆燃 传感器 
KSM Knock Sensor Module 爆燃 传感器 模块 
L Low (自动 变速 器 变速 杆 位 置 ) 低 速 档 
LDP Leak Detection Pump (蒸发 排放 系统 ) 泄漏 检测 泵 
LED Light Emitting Diode 液晶 发 光 
LEV Low Emission Vehicle 低 排放 车 辆 
LFC Low Fan Control 低速 风扇 控制 
LH Left Hand 左手 边 
LOCK Lock (点 火 开 关 位 置 ) 锁 
LTFT Long Term Fuel Trim 长 期 燃油 修正 
M/AT Manual Transmission 手动 变速 右 
M85 Fuel Containing 85% Methanol Alcohol 质量 分 数 为 85% 的 乙醇 燃油 
MAF Mass Air Flow (Sensor) 空气 流量 ( 传感器 ) 
MAP Manifold Absolute Pressure( Sensor) 区 管 绝对 压力 ( 传感器 ) 
MAT Manifold Air Temperature( Sensor) 皮 管 进 气温 度 ( 传感器 ) 
MCM Multifunction Control Module 多 功能 控制 模块 
MCM Motor Control Module 电动 机 控制 模块 
MCT Manifold Charge Temperature 芭 管 增 压 温度 
MDP Manifold Differential Pressure( Sensor) 用 管 差 压 ( 传感器 ) 
MECS Motor Electronics Cooling System (混合 动力 汽车 ) 电动 机 电子 冷却 系统 
MECS Mazda Engine Control System 马自达 发 动机 控制 系统 
MECT Motor Electronics Coolant Temperature (Sensor) 电动 机 电子 冷却 液 温度 ( 传感器 ) 
MFC Medium Fan Control 中 速 风 忆 控制 
MFI Multiport Fuel Injection 多 埠 燃 油 喷 射 
MIL Malfunction Indicator Lamp 故障 指示 灯 
MPDS Modulating Piston Displacement Sensor 调制 活塞 排 量 传感器 
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( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻译 
MPFI Multiport Fuel Injection 多 埠 燃 油 喷射 
MPG Miles Per Gallon 英里 /加 仑 (汽车 耗 油 量 ) 
MPH Miles Per Hour 英里 /小 时 
MPI Multiport Injection 多 塌 喷 射 系 统 
MT Manual Transmission 手动 变速 右 
MTV Manifold Tuning Valve 上 层 管 调谐 阀 
N Neutral (变速 器 变速 杆 位 置 ) 空 档 
NOx Oxides of Nitrogen 氮 氧 化 合 物 
O02S Oxygen Sensor 氧 传感器 
OASIS Online Automotive Service Information System 在 线 汽 车 服务 信息 系统 
OBD On Board Diagnostics 车 载 故障 诊断 系统 
OCV Oil Control Valve (可 变 气 门 正 时 系统 ) 机 油 控 制 阀 
OD Outside Diameter 外 径 
ODM Output Driver Module 输出 驱动 器 模块 
OEM Original Equipment Manufacturer 原 厂 部 件 生产 商 
OFF Off (点 火 开 关 位 置 ) 关 
OHC Overhead Camshatft 顶 置 凸轮 轴 
OHV Overhead Valve 顶 置 气门 
OL Open Loop 开 环 (相对 于 闭环 燃油 控制 ) 
ON On (点火 开关 位 置 ) 开 
OS Oxygen Sensor 氧 传感器 
OSS Output Shaft Speed 输出 轴 速 度 ( 传感器 ) 
P Park (自动 变速 右 变 速 杆 ) 驻 车 档 
PAD Passenger Airbag Disabled 乘客 气 圳 禁 
PAIR Pulsed Secondary Air Injection 脉冲 二 次 空气 喷射 系统 
PAT Passive Antitheft system 被 动 防盗 系统 
P/B Power Brakes 动力 制 动 
PCM Powertrain Control Module 动力 总 成 控制 模块 
PCU Powertrain Control Unit 动力 总 成 控制 单元 
PCV Positive Crankcase Ventilation 1 轴 箱 强制 通风 
PF Purge Flow ( 蒸发 排放 系统 ) 吹 扫 流量 
PID Parameter ldentification Value 参数 识别 值 
PIP Profile Ignition Pickup 形 面 点 火 拾 捡 ( 感 测 ) 
PNP Park/ Neutral Position Switch 车 档 / 空 档 位 置 开 关 
PRNDL Park-Reverse-Neutral-Drive-Low 车 档 - 倒 档 - 空 档 -前 进 档 -低档 
PROM Programmable Read Only Memory 可 编程 只 读 存储 器 
PS 了 Power Steering 动力 转向 
PSA Pressure Switch Assembly 压力 开关 集 
PSI Pounds Per Square Inch 磅 /平方 英尺 (压力 单位 ) 
PSP Power Steering Pressure 动力 转向 压力 ( 传感器) 
PTO Power Take Off Load 从 (为 附件 提供 动力 的 ) 动 力 输出 
PTOX Periodic Trap Oxidizer 周期 性 捕 集 氧 化 器 
PWM Power Width Modulation 脉冲 宽度 调制 
R Reverse ( 自 动 变速 器 变速 杆 位 置 ) 倒车 档 
RAM Random Access Memory 随机 存 取 存储 器 
RESUME Resume ( 定 速 巡航 系统 速度 设置 ) 恢 复 
RH Right Hand 右手 边 
ROM Read Only Memory 只 读 存储 器 







































































































































































































































































:412 . 汽车 OBD- 本 故障 码 速 查 手册 
( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻 译 
RPM Revolutions Per Minute 转 数 /分 
RUN Run (点 火 开关 位 置 ) 运 行 
RWD Rear Wheel Drive 后 轮 驱 动 
SAE Society of Automotive Engineers 美国 汽车 工程 师 协会 
SC Supercharger 超级 增 压 器 
SCB Supercharger Bypass 超级 增 压 器 旁 通 
SCM Suspension Control Module 底盘 控制 模块 
SDM Sensing & Diagnostic Module 传 感 诊 断 模 块 ( 汽车 的 黑匣子 ) 
SETFT Sequential Electronic Fuel Injection 顺序 电子 燃油 喷射 
SES Service Engine Soon Indicator 仿 查 发 动机 指示 灯 
SET Set ( 定 速 巡航 系统 速度 ) 设 定 
SFI Sequential Fuel Injection 序列 燃油 喷射 
SMR System Main Relays 系统 主 继电器 
SOHC Single Overhead Camshaft 单列 顶 置 凸轮 轴 
SPFI Single Point Fuel Injection 单 点 燃油 喷射 
SPI Serial Peripheral Interface 串 行 周边 界面 (通信 ) 
SPI Sequential Port Injection 顺序 进 气 道 燃油 喷射 
SPI Single Port Injection 单 点 燃油 喷射 
SPOUT Spark Output 点 火 输出 
SRI Service Reminder Indicator 维修 提示 显示 灯 
SRS Supplementary Restraint System 协助 约束 ( 气 圳 ) 系统 
SRT System Readiness Test 系统 就 绪 测 试 
SRV Short Runner Valve 短 ( 进 气 ) 通 路 阅 
SS Shift Solenoid 换 档 电 磁 阀 
SS Speed Sensor 速度 传感器 
START Start (点 火 开 关 位 置 ) 起 动 
STFT Short Term Fuel Trim 短期 燃油 修正 
TAC Throttle Actuator Control 节气 门 执行 器 控制 
TACH Tachometer 转速 表 
TB Throttle Body 节气 门 体 
TBI Throttle Body Injection 节气 门 体 喷射 
TG Traction Control (驱动 防滑 ) 牵引 力 控 制 
TC Turbocharger 涡轮 增 压 器 
TC Torque Converter 变 矩 器 
TCC Torque Converter Clutch 变 抢 器 离合 器 
TCM Transmission Control Module 变速 器 控制 模块 
TCS Traction Control System (驱动 防滑 ) 牵引 力 控 制 系统 
TCU Transmission Control Unit 变速 器 控制 单元 
TDC Top Dead Center 上 止 点 
TDI Turbo Diesel Intercooler 涡轮 柴油 机 中 冷 器 
TFP Transmission Fluid Pressure( Sensor) 变速 器 油 压 力 (传感器 ) 
TFT Transmission Fluid Temperature( Sensor) 变速 器 油 温度 ( 传感器 ) 
TP Throttle Position (Sensor) 节气 门 位 置 ( 传感器 ) 
TPMS Tire Pressure Monitor System 轮胎 压力 监控 系统 
TPP Throttle Position Potentiometer 节气 门 位 置 电位 器 
TPS Throttle Position Sensor 节气 门 位 置 传感器 
TPT Throttle Position Transducer 节气 门 位 置换 能 需 
TR Transmission Range 变速 器 档 位 
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( 续 ) 
简 称 英文 全 称 中 文 翻 译 
TSB Technical Service Bulletin 技术 服务 宣告 栏 
TSS Turbine Shaft Speed( Sensor) 涡轮 轴 速 度 ( 传感器 ) 
TVCM Throttle Valve Control Module 节气 门阀 控制 模块 
TVV Thermal Vacuum Valve 热能 式 真空 闪 
TVS Thermal Vacuum Switch 热能 式 真 空 开关 
TWC Three-way Catalyst 三 元 催化 转换 器 
TWC + 0OC Three-way Catalyst + Oxidation Catalyst 三 元 催化 + 氧化 转换 器 
ULEV Ultra Low Emission Vehicle 超 低 排放 汽车 
VAC Vacuum 真空 
VAF Volume Air Flow( Sensor) 空气 流量 ( 传感器 ) 
VCIM Vehicle Communication Interface Module 车 辆 通信 和 界面 模块 
VOT Variable Camshaft Timing 可 变 凸 轮轴 正 时 ( 系 乡 守 ) 
VCM Vehicle Control Module 车 辆 控制 模块 
VICS Variable Intake Control System 可 变 进 气 控制 系统 
VID Vehicle Identification 车 辆 身份 识别 
VIN Vehicle Identification Number 车 辆 身份 识别 码 
VIS Variable Intake System 可 变 进 气 系统 
VLCM Variable Load Control Module 可 变 负荷 控制 模块 (控制 冷却 风扇 ， 燃 油泵 等 ) 
VPWR Vehicle Power 车 辆 电压 (一 般 12V) 
VR Voltage Regulator 电压 调节 器 
VREF Reference Voltage 参考 电 压 ( 一 般 5V) 
VRIS Variable Resonance Intake System 可 变 谐振 进 气 系统 
VRS Variable Reluctance Sensor 可 变 磁 阻 传感器 
VSM Vehicle Security Module 车 辆 安全 模块 
VSS Vehicle Speed Sensor 车 辆 速度 传感器 
VSV Vacuum Switching Valve 真空 切换 阀 
VTEC Variable Valve Timing and Lift Electronic Control (本 田 ) 可 变 气 门 正 时 与 气门 升 程 电子 控制 系统 
VVT Variable Valve Timing 可 变 气 门 正 时 
WAC Wide Open Throttle Air Conditioning 节气 门 全 开 空 调 ( 关 闭 开 关 ) 
WOT Wide Open Throttle 节气 门 全 开 
WSS Wheel Speed Sensor 轮 速 传感器 
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